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Economia US$ 125

MILHOES. A Vale informou ontem que fechou a venda,
para estatal petrolifera de Om3, no Oriente Médio, de 30%
da Vale Oman Pelletizing Company. O valor que sera pago
é de US$ 125 milhGes.

Rodovias. Diminuicdo poderia ser até maior, caso a imprudéncia de motoristas ndo fosse tao grande

'Privatizacao das estradas pode
reduzir mortes em mais de 20%

Dados de rodovias que
foram privatizadas
mostram que ha uma
acentuada reducao

no nimero de mortes

RITA BRIDI
rbridi@redegazeta.com.br

mm As melhorias que serdo fei-
tasnaBR10l, comaconcessaoa
iniciativa privada para sua ex-
ploracdo, nio acontecerido de
uma hora para outra e nem sai-
raodegragaparaosusuariosda
rodovia, que pagardo pedagio.
Mas, certamente, contribuirdo
para aumentar a seguranga e
reduzir acentuadamente o nd-
mero de acidentes.

Virias pesquisas mostram o
quanto cai o ntimero de tragé-
dias, principalmente com mor-
tes, em rodovias pedagiadas.
Elas s6 ndo diminuem mais por-
que esbarram na imprudéncia:
quando a rodovia é muito boa,
0s motoristas correm muito e
também provocam acidentes.

De 2001 22006, houve 1,4% a
mais de colisoes e 21% a menos
de 6bitos, segundo balanco da
Associacdo Brasileira de Con-
cessionarias de Rodovias (AB-
CR). O presidente da entidade,
Moacyr Servilha Duarte, lem-
bra que a quantidade de veicu-
los nas estradas cresceu 31% no
mesmo periodo. Ou seja, o vo-
lume de trafego subiu mais do
que o de acidentes, indicando
uma reducio em termos pro-
porcionais. O mesmo nao ocor-

Melhorias na BR

O custo para atravessar a BR 101 no Estado sera alto,
mas havera grande redugdo de acidentes, como mostra o
que ocorreu nas estradas pedagiadas em seis anos.

indices de acidentes para cada 10 mil
veiculos - rodovias pedagiadas (antes e depois)
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Concer (RJ-Juiz de Fora)

CRT (RJ-Teresopolis - Além Par.)
Concepa (Osorio - PA)

Ecosul (Polo Pelotas)

Planalto Sul (Curitiba - SC/RS)
Litoral Sul (Curitiba-Florianopolis)
Régis Bitencourt (SP-Curitiba)
Ferndo Dias (BH-SP)
Fluminense (Ponte- RJ/ES)
Trasbrasiliana (MG/SP - SP/PR)
Rodovia do Aco (MG/RJ - Dutra)
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Quando a rodovia ¢ boa,
motorista abusa mais

Excesso de velocidade
é o grande responsavel
pelo niimero de
acidentes nao ter uma
queda ainda maior

velocidade, a fiscalizacdo pre-
cisa ser mais intensa.

Mesmo com todos os cui-
dados, a concessionéria nio
tem poder de fiscalizac3o, ta-
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Socioeconémico do Programa
de Concessdes , publicado em
dezembro de 2005 pela Funda-
¢do Instituto de Administra-
¢do (FIA) da Universidade de
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CR). O presidente da entidade,
Moacyr Servilha Duarte, lem-
bra que a quantidade de veicu-
los nas estradas cresceu 31% no
mesmo periodo. Ou seja, 0 vo-
lume de trafego subiu mais do
que o de acidentes, indicando
uma reducio em termos pro-
porcionais. O mesmo nao ocor-
re em rodovias sem pedagio,
onde o ntiimero de acidentes s6
cresce. Na BR 101, por exemplo,
quantidade cresceu de 3.852
acidentes, em 2008, para 4.383.

O aumento da seguranca e a
reducio de acidentes, com pre-
servacaode vidas humanas,sao
algumas das vantagens aponta-
das por especialistas. O presi-
dente ABCR lembraque, das20
melhores rodovias do pais, 19
siooperadas pelainiciativapri-
vada. “Em todas elas houve re-
ducio de acidentes. Melhora a
superficie e a condi¢do do pa-
vimento e melhora também a
seguranca”, explica.

Na Rodovia do Sol (ES 060),
quefoiconcedidaainiciativa pri-
vadaem1998, ataxade acidentes
teve reducio acentuada. O dire-
tor de OperacGes da Rodosol - a
concessionaria da estrada - Ge-
raldo Dadalto, disse que a em-
presa nio dispoe dos registros
anteriores a concessao, mas as-
segura que houve reducio.

No periodo de verdo - a ro-
dovia é uma das ligacdes da
Grande Vitdria com Guarapari
-, 0 numero de veiculos mais
que duplica, mas o ntimero de
acidentes, felizmente, n3o
acompanha o crescimento do
fluxo. Além da melhoria das
condi¢des das pistas, a conces-
sionéria mantém todo o trecho
de 67,5 km bem sinalizado.

Outra vantagem € que a con-
cessiondria - até mesmo por
forca do contrato - recupera a
rodovia e garante manutencao.
“A concessiondria, depois que
faz as obras de duplicacio oure-
cuperacio, nio deixa a estrada
ser degradada e isso é um gran-
de ganho para o usuario”, expli-
ca. Além da seguranca, o usua-
rio tem a seu favor a reducdo do
tempo das viagens.

De acordo com o estudo
apresentado na ultima segun-
da-feira pela Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres, o
custo maximo para atravessar
todo otrechodaBR101, que cor-
ta o Espirito Santo, seria de R$

31,00.Oleilao deve serrealizado -

emnovembro proximo. Pelo es-
tudo, 50% da rodovia deverdo
estar duplicados nos primeiros
cinco anos e 90% em dez anos
' de concessio.

TRAFEGO. A falta de duplicacdo na BR 101 é o maior problema

motorista abusa mais

Excesso de velocidade
é o grande responsavel
pelo niimero de
acidentes nao ter uma
queda ainda maior

mm A reducio de acidentes, que
poderia ser bem mais acentua-
daemrodovias pedagiadas,aca-
ba sendo prejudicada pelo ex-
cesso de velocidade. Em uma
pistaduplicadaebem conserva-
da, muitos motoristas aceleram
mais do que deveriam e aumen-
tam o risco de acidentes.

Para evitar as altas velocida-
des,afiscalizacio deve ser mais
rigorosa, explica o diretor de
Operacdes da Rodosol, Geral-
do Dadalto. Mesma opinido
temo presidente da Associacdo
Brasileira de Concessionarias
de Rodovias (ACBR), Moacyr
Servilha Duarte. Com maior

velocidade, a fiscalizagio pre-
cisa ser mais intensa.

Mesmo com todos os cui-
dados, a concessionaria nio
tem poder de fiscalizacio, ta-
refa que fica a cargo da Policia
Rodoviaria Federal (PRF). O
que a concessionaria pode fa-
zer, explica, é cumprir com
suas obrigacdes, de acordo
com o que foi estabelecido no
contrato de concessio, e cola-
borar com a PRF.

Na avaliacdo do presidente
da ABCR os trés principais fato-
res que reduzem a inseguranca
nas estradas sio: melhoria e
conservacio permanente daro-
dovia, acdes de educacio no
transito e boa fiscalizacdo. A
concessioniria pode fornecer a
PRF equipamentos, como radar
e balancga de pesagem, para me-
lhorar a fiscalizac3o.

De acordo com o Balanco

Obras na BR 101

serao fiscalizadas de
perto nos 25 anos

Caso as clausulas
contratuais nao sejam
cumpridas, podera
até haver anulacao

da concessao

mm Deacordocomosestudos
para a concessio da BR 101,
divulgados pela Agéncia Na-
cional de Transportes Ter-
restres (ANTT), nos primei-
rosdez anos de concessdo-o
contrato serd de 25 anos -
90% da rodovia estardo du-
plicados. Depois de assinada
a licitacio, os servigos que a
concessioniria vencedora se
comprometer a fazer, terdo
mesmo que ser feitos.
Segundoosuperintenden-
te de Exploracdo de Infraes-
trutura Rodoviaria, Madrio
Mondolfo, a ANTT vai criar
uma infraestrutura para
acompanhar os trabalhos
que terdo que ser executados
pela concessionéria vence-
doradalicitacio daBR101no
Estado. Quando assinar o
contrato, a concessionaria
passari a ter responsabilida-

des. No contrato ha clausulas
que podem até levar a anula-
¢do da concessdo, caso nio
sejam cumpridas.

BAsICO
Nos seis primeiros meses,
apo6s a assinatura do contra-
to, serdo executadas obras
bésicas como reparos no pa-
vimento e acostamentos,
adequacdodasinalizacio,re-
cuperacao emergencial de
obras (pontes, viadutos) e
sistema de drenagem, trata-
mento da faixa de dominio,
realizacio de estudos de aci-
dentes, dentre outros.
Depois disso, a concessio-
néria podera iniciar a cobran-
ca do pedagio em cada uma
das sete pragas que serio im-
plantadas. Em seguida serdo
feitos os projetos para a dupli-
cacido dos primeiros trechos.
Mas, para quem tem pressa, é
bom avisar que o trabalho é
demorado. A elabora¢io do
projeto basico para a duplica-
¢do de um trecho e a aprova-
¢do do licenciamento demora
um ano, no minimo.

Socioecondmico do Programa
de Concessdes , publicado em
dezembro de 2005 pela Funda-
cdo Instituto de Administra-
¢do (FIA) da Universidade de
Sao Paulo (USP), além da uti-
lizag3o de tecnologia e da ex-
pansiodosistema,comacons-
trucio de novas vias, a entrada
da iniciativa privada na admi-
nistracao das‘estradas contri-
buiu diretamente para o usua-
rio com a melhoria do atendi-
mento pré-hospitalar, que vem
diminuindo as consequéncias
dos acidentes com vitimas.
Em 2008, foram realizados
118.343 atendimentos a usué-
rios. Dentro do total, foram
59.181 atendimentos com ambu-
lancia. Também foram 1.578.761
atendimentos a veiculos, que
incluem socorros por falta de
combustivel, pane elétrica ou
mecAinica e guinchamentos.

Maior parte das
estradas é
mal-avaliada

mm Segundo estudo do Instituto
de Pesquisa Econdmica Aplicada
(Ipea), as rodovias brasileiras ndo
possuemaqualidade desejada.O
indicador de qualidade mais di-
vulgado é a Pesquisa Rodoviaria
CNT 2009, realizada em 89.552
quildmetros da malha rodoviaria
pavimentada do pais. Destes,
75.337 km estdo sob gestao pli-
blica, com a seguinte classifica-
cdo: 37,7% entre 6timo e bom;
45,8% regular; e 26,4% entre
ruim e péssimo. A ma qualidade
eleva os custos operacionais do
transportesem40,6%doquese- ,
riam, em condicdes ideais.

tado ga
O Estado
ganha muito,
e esse projeto
tem de ser

valorizado. Acho que
é um dos melhores ja
apresentados pelo
governo federal”

GERALDO DADALTO
DIRETOR DE OPERACOES DA RODOSOL



