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SEXTA-FEIRA, 23 DE AGOSTO DE 2013 A GAZETA

Economista, o ex-governador escreve as sextas-feiras neste espaco

~ A prioridade absoluta deve ir para o transporte
coletivo, responsavel por praticamente 80% das
viagens realizadas todos os dias nas areas urbanas

Mobilidade
urbana

Em meados do século passado, o Brasil
iniciou um processo acelerado de ur-
banizagdo. Segundo o IBGE, em 1960,
eram 32 milhoes vivendo em cidades, e
38,9 milhdes no campo. Em 2010, nas
cidades viviam 160,9 milhdes de bra-
sileiros, contra 29,8 milhdes no interior.
Mas essa mudancga radical ndo se ins-
tituiu organizadamente. Alids, se pu-
dermos fixar um traco comum ao pro-
cesso de urbanizacdo no Brasil, esse
seria o da falta de planejamento. O que
falar, entido, dos investimentos em in-
fraestrutura? Sempre aquém do recla-
mado, sé sdo dimensionados e apli-
cados ap06s instalada a demanda.

Uma das principais consequéncias do
inchaco desordenado das cidades é a
imobilidade urbana. Da lista de rei-
vindicacbes das manifestacoes de junho
ultimo a pauta de debates e estudos de
especialistas e gestores publicos, a agen-
da da mobilidade nas cidades é uma
imposicdo aqueles que buscam maior
qualidade de vida nos centros urbanos.

As questoes relativas ao transporte e a
movimentacdo em dareas publicas nas ci-
dades nasceram, € claro, da falta de pla-
nejamento, mas elas chegaram ao patamar
da emergéncia atual também em razio da

manutenc¢ao do improviso urbanistico, dos
incentivos dados a industria automobi-
listica focada no transporte individual, do
subsidio a gasolina e da expansdo do
financiamento para carros, entre outros.

E necessdrio conjugar dinamismo eco-
nomico com qualidade de vida, pres-
supondo facilidades de deslocamento de
pessoas, bens e produtos. Nessa direcdo,
os investimentos precisam estar basea-
dos no principio da “democracia viaria”.
A prioridade absoluta deve ir para o
transporte coletivo, responsavel por pra-
ticamente 80% das viagens realizadas
todos os dias nas dreas urbanas. As
ciclovias e ciclofaixas e mesmo a com-
binacdo entre transporte coletivo e bi-
cicleta também sdo alternativas vidveis.

Tentar superar congestionamentos
apenas com investimentos na ampliacéo
da malha vidria, atraindo cada vez mais
automéveis para as ruas, significa per-
petuar o problema. Modernos projetos
levam em conta que o automovel, que
ocupa 80% do espaco vidrio e tem uma
taxa média de ocupacgdo de apenas 1,3
pessoa por veiculo, deve ser usado de
forma inteligente, racional.

Os automoveis vém expulsando o ho-
mem dos espagos ptiblicos, que se tornam,
cada vez mais, autopistas e adjacéncias
desertas ou imprdprias para a circulacdo
segura e o bem-estar dos cidad&os. Enfim,
com acdo politica e lucidez técnica, como
bem salienta o arquiteto dinamarqués Jan
Gehl, é possivel “um novo planejamento
que diz que a cidade deve ser para as
pessoas, e ndo para o transito”.



