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BURACO em rodovia: estudo da Confederagao Nacional do Transporte

~ JOAO THOMAZELLI — 04/05/2011

Maioriadas
estradas e
reprovada

No Estado 3,4%

das rodovias foram
consideradas otimas;
30,1% boas; 40,6%
regulares; 21,1% ruins
e 4,9% péssimas

BRASILIA

ais da metade dos 92,747

mil quilémetros de rodo-

vias pavimentadas do
Brasil apresentam algum tipo de
problema. O diagnéstico foi divul-
gado pela Confederacio Nacional
do Transporte (CNT), em Brasilia,
na divulgagio da 152 Pesquisa
CNT de Rodovias.

A pesquisa mostra que 574% das
rodovias tém alguma deficiéncia e
26,9% estdo em situagfo critica.

De 2010 para 2011, o estudo
mostra o aumento de pontos criti-
cos de 109 para 219.

No Espirito Santo, segundo o
documento, 66% foram reprova-
das pelo levantamento.

No Estado, 34% das rodovias fo-
ram consideradas 6timas; 30,1%
boas; 40,6% regulares; 21,1% ruins
€ 4,9% péssimas.

O levantamento foi realizado

durante 39 dias, de 27 de junho a 4
de agosto, avaliando 100% das ro-
dovias, nos aspectos do pavimento,
sinalizacdo e geometria.

PAiS

A situagdo se agrava quando sdo
considerados apenas os trechos
que estdo sob gestdo publica. Se-
gundo a pesquisa, 68% sio regular,
ruim ou péssima. 31,9% foram
qualificadas como 6timo e bom.

Ja quando as vias analisadas sio
privatizadas, os nimeros apontam
que 80,4% sdo consideradas oti-
mas. Apenas 19,6% foram enqua-
dradas como regulares.

Os principais problemas revela-
dos pelo estudo séo sinaliza¢io e
pavimentagio deficientes. Segun-
do a CNT, 594% tém pavimenta-
¢éo considerada regular, ruim ou
péssimo enquanto 40,6% sio con-
sideradas 6timas e boas. Quando
foi avaliada a sinalizaczio das rodo-
vias, 60,5% foram reprovadas.

Para resolver o problema, se-
gundo a pesquisa, seriam necessa-
rios investimentos de 562.6 mi-
lhées, que deveriam ser aplicados
em reconstrucio (trechos total-
mente destruidos), restauracio
(trechos trincas, buracos, ondula-
¢Oes e afundamentos) e manuten-
¢do (trechos desgastados).
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