4 ATRIBUNA VITORIA, ES, SEXTA-FEIRA, 16 DE AGOSTO DE 2013

Cidades

FALE COM A EDITORA GIOVANA RANGEL E-MAIL: cidades@redetribuna.com.br

PRACA DO CAUE

Fisico espera engarrafamentos

Para o professor
Emmanuel Nicolin, fim
das curvas de contorno
da praca deixara fluxo
de veiculos mais lento
na Reta da Penha

Daniel Figueredo

intervencéo que dividira a
A pracado Caué e eliminara as

curvas para o acesso a praca
de pedagio da Terceira Ponte cau-
sara mais engarrafamentos na Re-
ta da Penha, segundo afirmou o
doutor e professor de Fisica do
Instituto Federal do Espirito Santo
(Ifes) Emmanuel Favre Nicolin.

Ele diz que os ganhos apontados
pela obra serfo anulados pelas re-
ten¢Oes observadas na praca do
pedagio. “O ganho ¢é anulado pela
praca do pedagio. Fiz a apresenta-
¢éo para mostrar o absurdo que é.
Se usarmos elementos de enge-
nharia de trafego, veremos que o
gasto é elevado”, disse.

Ele afirmou que, apesar da abor-
dagem adotada por ele ser simples,
a realidade é mais cadtica e o pro-
blema de mobilidade nio foi ata-
cado pelo governo.

“A praca ndo é a geradora de
transito, ele estd 14 antes e depois,
o problema é o trafego no horario
de pico. Fora dele, as pessoas estdo
passando, nio ha problema, nio
tem nenhuma questdo importante
para ser resolvida”, argumentou o
professor.

Para ele, o gasto anunciado de
R$ 1,4 milh#o néo se justifica, pois
se for observado sem o fluxo in-
tenso do periodo de pico, o ganho
em tempo seria de 13 segundos.
“Sera que precisamos gastar cerca
de R$ 100 mil para cada segundo
ganho?”, questionou Nicolin.

O projeto foi anunciado pelo go-
verno do Estado e pela Prefeitura
de Vitéria como uma solugéo para
os problemas de mobilidade urba-
na da regido metropolitana, além
do sistema de BRT (corredores ex-
clusivos de 6nibus).

Nicolin, porém, questionou o fa-
to de os 6nibus néo utilizarem o
trajeto, o que tornaria a obra sem
sentido. “O argumento perdeu o
sentido quando diz que o BRT nio
vai passar por la. E uma praca an-
tiga, que tem historia”, afirmou.

CICLOVIAS

Ele acredita que os investimen-
tos do governo deveriam ser volta-
dos a outros projetos de mobilida-
de urbana, como as ciclovias. “O
governo nio tem dinheiro, ou pelo
menos, sempre que queremos al-
guma obra, ela ndo é feita”.

Segundo o professor, o investi-
mento de R$ 14 milhfo para uma
area de 73 metros poderia ser utili-
zado para a construcdo de ciclo-
vias. “Conhecemos locais onde o
ciclista passa riscos enormes, co-
mo no centro de Vitoéria. Valori-
zam mais um carro que a vida de
um ciclista”, afirmou.
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EMMANUEL NICOLIN diz que os ganhos apontados pela obra serao anulados pelas retences na praga do pedagio

TRAJETO
ATUAL

O professor de
fisica Emmanuel
Favre Nicolin
considera que a
area total das
vias da praga do
Caué suportam
hoje cercade 11
carros em fila.

CONCLUSAQO: Segundo ele, a retengiio
causada pelo pedagio refletiria na Reta da Penha,
antes do cruzamento com a Des. Santos Neves.

NOVA PRACA
0 novo trajeto
comportaria

7 carros
enfileirados.

DO CAUE

Quunin Rota atual
4umnmin Nova rota

Fonte: professor doutor em Fisica, Emmanuel Favre Nicolin

O QUE ELES DIZEM

RODRIGO GAVINI - 11/05/2012

A obra ali ndo

A ponte é a questéo, pois
esta ultrapassada’?

Paulo Lindoso, presidente do Instituto
Brasileiro de Estudos de Transito

resolve o problema.

RODRIGO GAVINI - 19/10/2012
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‘ ‘ A obra da mais
fluidez ao tréansito,
pois evita a confluéncia

de duas viash9

Rodrigo Rosa, professor de
Engenharia de Trafego da Ufes

Moradores da
praca do Caue
vao ser ouvidos
pela prefeitura

Os moradores do bairro Praia de
Santa Helena vio discutir com a
Prefeitura de Vitdria na préxima
quarta-feira as obras anunciadas.
O objetivo da reunifio sera adequar
o projeto de intervencdo na praca
do Caué.

De acordo com o secretario de
Estado dos Transportes e Obras
Publicas, Fabio Damasceno, a pre-
feitura e o governo do Estado que-
rem chegar a melhor solucéio entre
a necessidade da obra viaria e o
desejo dos moradores do entorno
da praca.

“E importante casar a melhoria
da urbanizacéo, que contempla os
anseios da populacdo em relacédo a
praca com o projeto de mobilidade
urbana, que vai atender 1,6 milhéo
de habitantes da regido metropoli-
tana”, afirmou Damasceno.

O projeto inicial foi adequado as
propostas apresentadas pela po-
pulacdo em audiéncia publica,
realizada na ultima segunda-feira.

“A populacio estd propondo e a
prefeitura, junto ao governo do
Estado, esta ouvindo. Tudo pode
ser adequado e agradecemos a
participacéo popular. A interacéo
aperfeicoa os projetos com a visio
local, mas nio podemos esquecer
que o projeto abrange a populacio
de toda a Grande Vito6ria”.

O projeto inicial recebeu altera-
¢bes que foram anunciadas pelo
prefeito de Vitéria, Luciano Re-
zende, na ultima terca-feira. Essa
alteracdo prevé a ligacdo dos dois
lados da praga do Caué por uma
passagem subterrianea. Esse tam-
bém serd um dos assuntos da pau-
ta da proxima reunio.

“E preciso ter
uma visao mais
ampla”, afirma
Damasceno

A afirmacéo de que a interven-
cdo na praca do Caué causaria
mais engarrafamentos e nio resol-
veria o problema viario da regido
foi considerada como uma analise
pontual pelo secretario de Estado
dos Transportes e Obras Publicas,
Fabio Damasceno.

Para ele, o professor de Fisica do
Instituto Federal do Espirito Santo
(Ifes) Emmanuel Favre Nicolin
observou apenas a questio pon-
tual da praca, desconsiderando os
problemas do entorno.

“Com a obra, vai diminuir o
transito e melhorar a acessibilida-
de em toda aquela regido do entor-
no. Em transito, é preciso ter uma
visdo mais ampla. No € s0 o tre-
cho da praca, tem uma area de im-
pacto direta e indireta”, afirmou.

Os estudos técnicos fizeram si-
mulacdes em computador e leva-
ram em consideracdo a quantida-
de de veiculos que passariam e co-
mo influenciariam no trafego, se-
gundo Damasceno.

“A obra vai beneficiar 700 mil
passageiros do Transcol e mais 125
mil que passam com o carro ali. A
praca é s6 uma primeira etapa do
programa de melhoria da mobili-
dade urbana, que vai dar bem-es-
tar para a populacéo de toda a re-
gifio metropolitana”, afirmou.

Ja o secretario de Transportes,
Transito e Infraestrutura Urbana
de Vitéria, Max da Mata, acredita
que o investimento é baixo, se con-
sideradas as melhorias que o siste-
ma vai trazer aos moradores e pas-
sageiros.

“Q custo é mais alto se mantiver-
mos como esta hoje, principal-
mente para os moradores e para
quem usa o transporte publico”,
afirmou da Mata.

Ele avaliou que a obra vai priori-
zar o transporte coletivo, com os
corredores exclusivos. “Queremos
priorizar o transporte coletivo. Os
Onibus néo vio ficar travados nes-
sa possivel retencdo.”

GUSTAVO FORATTINI - 11/01/2013

DAMASCENO: “E analise pontual”



