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DISPARIDADE NOS VALORES ESTA NO TIPO DE CONTRATO DE CONCESSAO

Pedagio da
Rodosol é trés
vezes mais caro

que o da BR 101

Novo modelo de
concessao adotado
pelo governo
diminuiu o valor
das atuais tarifas

MAURILIO MENDONCA
mgomes@redegazeta.com.br

O novo modelo de concessdo
de rodovias adotado pelo go-
verno federal fez com que os
novos pedagios sejam muito
mais baratos do que os atuais.
A diferenga é grande. Hoje,
por exemplo, o motorista pa-
ga R$ 770 para percorrer os
64 quildmetros da Rodovia do
Sol, entre Vitoria e Guarapari.
Ja no trecho da BR 101 que vai
da divisa do Espirito Santo
com o Rio até Niter6i, priva-
tizado terca-feira, essa mesma

distancia vai custar R$ 2,25. A
cobrancga nesse trecho come-
¢a a ser feita no segundo se-
mestre do proximo ano.

A resposta para essa dispari-
dade entre os valores esta no
tipo de contrato. Enquanto
nos primeiros modelos de pri-
vatizac@o o governo, seja esta-
dual ou federal, exigia que a
empresa investisse antes para
depois cobrar pelo servico,
nos mais novos € o inverso. As
empresas, nos primeiros me-
ses, fardo pequenos servicos -
como tapar buracos, limpar a
via e pintar a sinalizacio - e ja
poderdo cobrar a tarifa.

“Com a Rodosol tivemos
que investir R$ 180 milhdes
na duplicacdo da via para de-
pois de quase dois anos abrir
a praga de pedagio. Essas em-
presas poderio comecar a co-
brar em cerca de oito meses e,
s6 depois, investir na amplia-
cdo e duplicagio das vias”,
afirma do diretor-presidente

da Rodosol, Flavio Amada.
Vale ressaltar, no entanto, que
quando a concessio foi repas-
sada para a Rodosol o fluxo de
veiculos previsto era de 35 mil
por dia ap6s 50 anos de cons-
truciao da ponte. Mas hoje a
empresa comemora: s30 63 mil
veiculos que trafegam pelo lo-
cal todos os dias, o que supera
em muito a arrecadacgio pre-

vista pela concessiondria (veja
mais detalhes abaixo).

As novas concessoes feitas
pelo governo federal incluem
sete trechos de rodovias fede-
rais, entre elas o trecho da BR
101 que corta o Rio de Janeiro.
Nos 320 quilémetros de per-
curso serdo instaladas cinco
pracas de pedéigio, totalizan-
do R$ 11,25 de cobranca.

S

10 mil

Essa é quantidade de quilometros de estradas federais e es-
taduais ja privatizadas no pais. Com as ultimas concessoes,
esse nimero aumentou para quase 12,7 mil quilémetros. O nd-
mero de pedagio passou de 331 para 393 pontos. Em Sao Paulo,
encontra-se a maior concentracdo de pracas de cobranca: 159.
Assim como o nimero de quilémetros concedidos: 3,5 mil.

Vitéria (ES), quinta-feira
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DOI NO BOLSO. O motorista paga R$ 7,70 para percorrer os 64 quildmetros da Rodosol, entre Vitéria e
Guarapari. Ja no trecho privatizado da BR 101 os mesmos quilémetros vio custar R$ 2,25. roro. GABREL LORDELLO
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= Concessao

n Rodosol. Feita a partir de
um contrato que estabelecia
uma injecdo direta na dupli-
cacdo e na ampliacdo da
Rodovia do Sol. A empresa
teria que primeiro fazer me-
Ihorias para depois comecgar
a cobrar. Enguanto isso, ape-
nas a cobranca na Terceira
Ponte era permitida. Foram
dois anos de obras

u BR 101. As empresas s6
comecarao a investir em
ampliagdo e duplicacéo de-
pois de comecarem a cobrar
pedégios. Nesse primeiros
meses eles vao melhorar si-
nalizacao, varrer a pista e ta-
par buracos. Depois implan-
tam as cabines e, ja com
uma fonte de renda a mais,
investem na duplicacao

= Investimento

= Rodosol. A empresa in-
vestiu um montante direto

branca de pedagio, ela fara
apenas pequenas melhorias
= Taxa de retorno (TIR). Ela
determina, em pontos per-
centuais, a remuneracao de
um empreendimento e
quanto deve ser retornado,
anualmente, da quantia que
foi emprestada para financiar
as reformas da concessao

= Rodosol. No periodo do
contrato ficou acertado um
percentual de retorno de
16%. Hoje estd em 13,5%

= BR 101. Na nova conces- |
s30 as empresas terdo que
retornar um percentual en-
tre 8% e 9% do lucro anual |
com 0s pedagios |
= Valor do pedagio

= Rodosol. O motorista que
sai de Vitéria em direcéo ao
Sul do Estado pelo litoral pa-
ga R$ 1,60 para passar pela | |
Terceira Ponte e mais R$
6,10 para chegar a Guarapa-
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= 1978. O governador
Elcio Alvares contrata a
Usimec, sem licitacao,
por se tratar de empre-
sa publica, para a cons-
trugéo do vao central
da Terceira Ponte

= Década de 80. E cria-

da a primeira CPI da As-

sembléia para investigar

desvio de verba nos con-
tratos e obras da ponte e
da Rodovia do Sol

= 1989. A Companhia de
Exploragdo da Terceira
Ponte cede direitos de
concessdo a ORL, subsi-
diria da construtora
Norberto Odebrecht

»1997. O governo Vitor
Buaiz retoma os direi-
tos de concessdo da
Terceira Ponte

= 1998. A empresa Ser-
Vix ganha a concessao,
criando depois a Rodosol

s Década de 90. A As-
sembléia cria outras
duas CPIs para apurar
suspeitas de irregularida-
des nas obras da ponte,
no valor do pedagio e na
concessdo de exploracdo

»2003. A quarta CPI é
instalada na Assembléia

2004, CPI| termina e
aponta uma série de ir-
regularidades, como o
atraso na execucao das
obras do Canal Bigossi

= 2007. Um acordo entre
o governo e a Rodosol
congela por quatro anos
o preco do pedagio, e 0
Estado constrdi, por con-
ta prépria, o canal

-

3* Ponte: 63 mil carros por dia

Fluxo é quase duas vezes
maior do que a previsao

inicial, que era de 35 mil

carros apos 50 anos

A Terceira Ponte hoje - quase
20 anos apos sua inauguracao,
em 1989 - tem um fluxo diario
de veiculos quase duas vezes
maior do que a previsio inicial,
que era de 35 mil carros ap6s 50
anos de funcionamento. Atual-
mente, passam pelo local 63 mil

carros todos os dias.

Enquanto isso, na Rodovia do
Sol, s3o 30 mil motoristas tra-
fegando, mas apenas 6,5 mil de-
les passam pelo pedagio. “Um
dos motivos do valor ser tdo al-
to”, pondera o diretor-presiden-
te da Rodosol, Flavio Almada.

Segundo ele, outro ponto seria
a taxa de devolugio paga anual-
mente. “Dos R$ 42 milhdes de
lucro anual da empresa, R$ 17
milhdes vao para pagar a taxa e
R$ 25 milhdes ficam para inves-
timentos e manutencao”.

No contrato, a Rodosol teria

P

que pagar esse percentual por
13 anos. Onze ji se passaram.
Mas isso ndo significa futura re-
ducdo no pedégio. “Faremos
novos empréstimos para am-
pliacio e melhorias”.

J4 estdo em estudo a cons-
trucdo de uma faixa a mais
em cada sentido, passando de
duas para trés; mudanca de
parte da praca do pedégio pa-
ra o meio da ponte, em Vila
Velha; e o uso de uma mureta
central mével, para aumentar
ou diminuir o nimero de fai-
xas de acordo com o fluxo.

IMENTO
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35 mil eraontmero de
veiculos previstos para cir-
cular, diariamente, na Ter-
ceira Ponte, quando ela
completasse 50 anos. Com
quase 20, ela ja tem um flu-
xo diario superior a 60 mil
’ 11! é acapacidade ma-
xima, por hora, de veiculos,
em cada faixa da Terceira
Ponte nos horarios de pico

3 ;f mil vefculos che-
gam a trafegar, por hora, em
um Unico sentido da ponte
Wi 11l & o total de vei-
culos gue trafegam nos ho-
rarios de pico, somando os
dois sentidos da ponte. A
capacidade é de 7,2 mil au-
tomdveis

3/ é o aumento no nu-
mero de carros que trafe-
gam entre 7 e Sh e das 17 as
19h, nos dias de semana

g 0/

50% do-fluxo atual da
ponte usa a via expressa
como opcdo de saida

= Praca de Pedagio. Uma
nova praga seria construi-
da no meio da ponte, ja no
lado de Vila Velha, retiran-
do de cinco a sete cabines
da praca atual. O espaco
seria construido na altura
das ruas Jairo Matos, D.
Jorge de Menezes, Caste-
lo Banco e 15 de Novem-
bro. Uma espécie de
“apéndice” seria construi-
do, ampliando o nimero
de faixas para comportar
todas as cabines

= Alcas de entrada e saida.
Outra solucdo em estudo
pela Rodosol é a criacdo
de alcas de entrada e sai-
da da Terceira Ponte. Es-
sas alcas seriam ligadas a
vias municipais de Vila
Velha e Vitoria, funcionan-
do como rotas alternati-
vas as atuais. Provavel-
mente serdo instalados
pedagios em cada alca

s Mureta movel. Outra op-
cdo de melhoria no trafe-
go da ponte na seria a tro-
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ca da atual mureta central
por uma espécie de divi-
séria mével, que permiti-
ria diminuir ou aumentar
o nimero de pistas por
sentido de acordo com o
fluxo de veiculos

= Aumento do niimero de
faixas. Dentro do projeto
ainda consta a proposta
de construir uma terceira
faixa para quem sobe,
nos dois sentidos. Outro
estudo aponta a possibi-
lidade de ampliar essa
faixa a mais em cada
sentido por toda a exten-
sdo a ponte. Para isso, 0s
vaos de sustentacdo se-
riam reforcados

s Tunel de ligacdo. Uma
quinta idéia caberia a Pre-
feitura de Vitéria, que de-
senvolveria uma ligacao
direta entre a Reta da Pe-
nha e a Terceira Ponte,
passando pela Praca do
Caué. A praca seria eleva-
da, ou os dois pontos se-
riam ligados por um tdnel

vestiu um montante direto
de R$ 180 milhdes, nos pri-
meiros dois anos. Anual-

. mente ela retorna cerca de |
..-R$ 25 milhdes para cobrir
custos e manter o servico

= BR 101. A empresa contra-
tada tera que investir R$ 2,5
bilhdes, divididos em 10
anos. Nos primeiros seis me-
ses, antes de comecar a co-

6,10 para chegar a Guarapa-
ri. Ao todo sdo R$ 7,70 ape-
nas para o percurso de ida

= BR 101. Na concessao da
rodovia federal, o motorista
pagard R$ 2,25 em cada
uma das cinco pracas de pe-
dagio para percorrer a divisa
entre Espirito Santo e Rio de
Janeiro até a ponte Rio/Nite-
réi. Sdo R$ 11,25 para a ida

Longa espera
por obra do
Canal Bigossi

Dentro do contrato inicial
de concessiao da ES 010,
entre Vitoria e Guarapari,
feito com a Rodosol, estava
a construcdo de uma via
que ligaria a Terceira Pon-
te 2 Rodovia Carlos Lin-
denberg, através do Canal
Bigossi. Mas os anos se
passaram, CPIs foram cria-
das na Assembléia Legisla-
tiva, e somente neste ano
as obras comecaram. Mas,
agora, o canal é de respon-
sabilidade do Estado.

Segundo Flavio Almada,
diretor-presidente da Ro-
dosol, o motivo seria um
ajustamento no contrato de
concess3o. “Quando o Esta-
do tira um bénus da empre-
sa é necessario equilibrar as
contas. Dessa forma, retira-
se um 6nus”, conta.

Almada refere-se como
perda de bdnus o congela-
mento no valor do pedagio
na Terceira Ponte por qua-
tro anos, € como O6nus a
constru¢do do Canal Bi-
gossi. “Seria a mesma
quantia. Como deixaria-
mos de receber por um la-
do, n3o teriamos como in-
vestir do outro. O Estado,
entdo, resolveu assumir o
Canal e comegou a execu-
tar a obra”, explica.

TCU manda
rever pedagio
de rodovias

BRASILIA. O Tribunal de
Contas da Unido (TCU)
quer saber se os precos dos
pedagios cobrados pelas
atuais concessionérias de ro-
dovias federais n2o estdo al-
tos demais. Tendo em vista
os fortes desigios - de mais
de 65% - obtidos no leildo de
rodovias federais da terca-
feira, o tribunal aprovou on-
tem determinacio para que a
Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres (ANTT)
apresente, em 30 dias, um es-
tudo sobre as cinco atuais
concessoes federais.

Segundo técnicos do
TCU, se verificar que os pe-
dagios estio muito caros, a
ANTT poderé pedir uma
revisdo dos contratos para
reduzir as tarifas. Conforme
os técnicos, o TCU tomou
essa iniciativa devido ao fa-
to de o leildo de niovas con-
cessoes federais ter regis-
trado forte competicio e
elevadas taxas de desagio
no valor dos pedagios, ape-
sar de a taxa interna de re-
torno (TIR) ter sido reduzi-
da para 8,95% ao ano. Os
técnicos salientaram que as
taxas de retorno das con-
cessoes federais atuais sao
bem maiores, ficando entre
17% e 24%.



