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Este ano passaremos a implantar,
no DNER, uma efetiva inversiao nos
rumos das estradas que compdem a
malha rodovidria federal. Durante dé-
cadas, por razdes conhecidas, a prio-
ridade absoluta do DNER foi a cons-
trucdo de novas estradas, seguindo-
se, pela ordem, a eliminag@o dos pon-
tos criticos, a restaurag@o, a conser-
vacdo e, por ultimo, a sinalizacao.

Af esta, de forma simples e objeti-
va, a definic@o da causa fruto da qual
a malha rodovidria federal estd em
lastiméavel estado, especialmente no
tocante a sinaliza¢d@o e a conserva-
cdo. A sinalizagdo € praticamente
inexistente e o nivel de conservacio
é atestado pela infinidade de buracos
que, periodicamente, povoam nossas
estradas.

~ Concorre, ainda e também, como
causa secundéria da degradagdo de
nossas estradas federais, o fato delas
terem, em média, 25 anos de uso
(dois ter¢os da rede pavimentada tém
mais de 20 anos) e, que pelo sistema
através do qual elas foram construi-
das, a vida util do pavimento € esti-

Inversao de rumos

mada em cerca de 12 anos.
Portanto, tratam-se de vias enve-
lhecidas e sem a devida conservagdo
e sinalizagao, compreendendo-se, as-
sim, o resultante: grande parte da ma-

' Iha em mau e péssimo estado de con-

servagao.
Outros dois fatos também contri-
buiram para a composi¢ao do quadro

caminhoes. Ha 25 anos, predomina-
vam caminhdes de dois e trés eixos,
cuja capacidade de carga era de 12 a
17 toneladas. Hoje, os caminhdes de
quatro a cinco eixos, com capacidade
de 30 toneladas ou mais, sdo cada
vez mais freqiientes na frota nacio-
nal, sobretudo nas rotas de longo per-
curso. O problema grave associado a
carga dos cami-

que ora retrata-
mos: quando ditas

milhdes de veicu-
los; hoje, quase
cinco vezes maior,
€ de cerca de 25
milhdes de veiculos; a tonelagem
média de um caminhao, ha 20 anos,
era de 15.000 quilos; hoje € duas ve-
zes maior, cerca de 30.000 quilos (a
tonelagem méxima era de 45 tonela-
das por veiculo e esse limite ndo foi
alterado. A maxima carga por eixo
era de dez toneladas e também nao
foi alterada. O que mudou drastica-
mente foi o perfil da frota nacional de
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nhoes é dos ex-

estradas foram JA PODEREMOS cessos de carga
construidas — ha por eixo, em rela-
mais de 20 anos —, IMAGINAR O QUANTO  ¢do a carga ls:gal-
a frota nacional mente permitida
“era de cerca de 6 REDUZIREMOS de 10 toneladas.

Por isso, a impor-
tancia das balan-
cas de controle de
carga por eixo).

Bem, ai estd o diagn(’)stico A per-
gunta por certo, é: mas, ministro,
qual € a solugdo?

Respondo. S6 hd uma saida: a
firme decisdo politico-administrati-
va de inverter a ordem de priorida-
de do DNER. A prioridade absolu-
ta passa a ser a conservagao, segui-
da pela sinalizacao, pela restaura-
¢do, pela eliminag@o de pontos cri-

ticos e pela construgao.

A malha rodovidria federal em re-
definicdo no Congresso Nacional é
integrada por 89.934 quilometros de |
estradas. Destes, 53.846,5 quilome- |
tros j4 pavimentados e 36.087,5 qui- |
16metros para pavimentar; restando, |
pois, muito a ser pavimentado, espe- |
cialmente no Norte e no Nordeste do
Pais. De outra parte, da malha total, !
nossa meta para concessao ao setor |
privado para exploragéo mediante pe- |
dagiamento, é restrita a cerca de
15.507,2 quildmetros, que, se concre-
tizada, deixard para manutengio € ad- !
ministracdo pelo Governo federal
cerca de 38.339,3 quilometros.

Todos os ensaios e estudos que |
procedemos tém demonstrado que |
realmente poderemos inverter o' Tumo |
da manutenc@o de nossas estradas fe-
derais. Apenas necessitamos confir-
mar a celebragdo da decisiva parceria
entre a vontade politica de mudanca |
aqui expressada e as a¢oes viabiliza- |
doras do Congresso Nacional, na de-
finicdo orcamentéria, e o DNER na
execugdo fisica.
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