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LEOPOLDINA

VITOR JUBINI

UM TREM QUE VAI

DEIXAR SAUDADES

Mais do que ajudar no desenvolvimento das regides Sul e Serrana do
Estado, a ferrovia é uma importante parte da historia dessa regiao

~+ GUSTAVO RIBEIRO
agazetasul@redegazeta.com.br
Responsavel pelo de-
senvolvimento econd-
mico de boaparte do Es-
pirito Santo e Rio de Ja-
neiro, a antiga Estrada
de Ferro Leopoldina se
vénaiminénciadedesa-
parecer. Prefeitos e re-
presentantes politicos
do Estado estdo na luta
para que nio somente
os trilhos permanecam
no lugar, mas paraque a
histdéria ndo se perca. E
quem acompanhou de
perto os tempos aureos
da ferrovia, lamenta o
seu possivel fim.
Construida com o in-

tuito de transportar o café
produzido na regido, em
meados do século XIX, e
mais tarde transportar
passageiros, a ferrovia foi
responsavel pelo desen-
volvimento de vdrias ci-
dades daregido Sul e Ser-
rana do Estado. Hojeela é
administrada pela Rodo-
via Centro-Atlantica
(FCA), que teve recente-
mente a autorizacdo da
Agéncia Nacional de
Transpostes  Terrestres
(ANTT) para desativar o
trecho ferrovidrio e reti-
rar os trilhos da ferrovia.

VIDA NOS TRILHOS
A familia do aposen-

tadoIvoParadella,de 74
anosequeresideem Var-
gem Alta, na Regido Ser-
rana do Estado, sempre
trabalhou na ferrovia. O
pai, e outros dois irméos
ganharam a vida nos tri-
lhos. Durante 30 anos
ele ocupou a funcio de
agente deestacdo. Oser-
vico lhe custou, em par-
te, o contato com os fi-
lhos. Mas apesar das di-
ficuldades, Ivo lembra
emocionado de seus
anos no servico.
“Somente no final da
minha carreira me tornei
chefe de estagdo. Tinha
que tomar conta do par-
que, dos vagoes e toda a

movimentagdo. Nao era
facil, até comida azeda eu
comi. L4, a gente s6 tinha
hora fixa para entrar. Mas
eu gostava do que fazia”,
diz o aposentado.

Ele ainda garante que
as maquinas eram muito
mais econdémicas que os
meios de transportes
atuais. “Essas maquinas
(trens) eram uma eco-
nomia, usavam diesel e
eletricidade”, lembra,
saudosista.

Depois de aposenta-
do, ele a esposa, Nilza
Lougon Paradella, de 74
anos, mudaram-se de
Cachoeiro de Itapemi-
rim, onde o irmao mais

velho de Ivo, José Para-
della Netto, de 81 anos,
hoje reside. E o senhor
José até hoje dedica a
suavida a ferrovia. Ele é
o responsdvel pelo Mu-
seu Ferroviario de Ca-
choeiro, e gosta de falar
a todos que por la pas-
sam sobre aimportancia
dalinhaférreanodesen-
volvimento da regido e
na sua histéria de vida.

José trabalhou tanto
em Cachoeiro de Itapemi-
rim, quanto em Petrdpolis
(RJ).Eleacreditaqueseas
linhasaindaexistissem co-
mo antes, ele continuaria
a dedicar sua vida ao tra-
balho na ferrovia.

“Se voltassem e eu ti-
vesse resisténcia, traba-
lharia de novo. Eu tinha
apenasuma folga por se-
mana, mas eu gostava”,
contou. E sobre a possi-
vel retirada dos trilhos,
acha que ndo é necessa-
ria. “Se o governo pen-
sasse melhor é mais facil
manterem essa estrada
de ferro, do que cons-
truir outra”, diz José.

Ja seu irméo, Ivo, nido
gosta de falar sobre a pos-
sibilidade do fim da linha.
“Nao gosto nem de falar,
me criei dentro da linha e
antes meu pai trabalhou
muitonela”, disse emocio-
nado, o aposentado.
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Resisténcia.

Seu José tem hoje 81
anos e dedicou uma boa
parte de sua vida ao tra-
balho na estrada de ferro.
Ele diz que voltaria a tra-
balhar, se pudesse.

“Se voltassem e eu tivesse resisténcia,
trabalharia de novo. Eu tinha uma
folga por semana, mas eu gostava”

JOSE PARADELLA NETTO, trabalhou na estrada de
ferro e hoje coordena o Museu Ferroviario de Cachoeiro

VITOR JUBINI

Ivo Paradella trabalhou durante 30 anos na ferrovia. Hoje,
ele diz que ndo gosta de imaginar o fim dos trilhos. “Eu me
criei dentro da linha e antes meu pai trabalhou muito nela”

VITOR JUBINI
A |

Arquilino Altoé é morador do distrito de Boa Esperanca e
acompanhou os anos aureos e a queda da ferrovia do portao

de sua casa.

VITOR JUBINI

O prefeito de Vargem Alta, Jodo Bosco Dias, se uniu a outros
prefeitos da regido para tentar salvar a ferrovia. “Nos nao
vamos aceitar de maneira nenhuma a retirada dos trilhos”.

ENTENDA

v Retirada
No dia 5 de julho deste
ano, a Agéncia Nacional
de Transportes
Terrestres (ANTT)
publicou no Diario
Oficial da Unido a
resolucdo que previa a
desativacdo de 13
trechos da ferrovia,
sendo dois deles no
Espirito Santo.

vNova Linha
O motivo da
desativacdo dos
trechos no Espirito
Santo é a construcdo
da rodovia Litoranea
EF-118, que ligara Vila
Velha ao Rio de Janeiro.
A criacdo da nova
ferrovia faz parte do
Programa Integrado de
Logistica.

v Consdrcio
Os prefeitos das
cidades de Cachoeiro
de Itapemirim, Viana,
Marechal Floriano,
Domingos Martins,
Alfredo Chaves,
Vargem Alta, Atilio
Vivacqua, Muqui e
Mimoso do Sul, por
onde a ferrovia passa,
se reuniram para
formar um consércio. O
pedido é pela
continuacao da
ferrovia.

v ANTT
O 6rgao mudou a
resolucdo apés reunido
com alguns prefeitos e
politicos, realizada no dia
27 de agosto. Ficou
determinado que nédo
podera haver retirada
dos trilhos sem que a
comunidade seja ouvida.
Eles ainda pediram um
projeto de viabilidade
econdmica, que sera
feito pelo Ifes.

Sim, existe uma luz no fim do tiinel

+ Oprefeitode Vargem Al-
ta, Jodo Bosco Dias, que é
o representante dos nove
municipios que compode
um consorcio criado para
manter a ferrovia acredita
que a saida para evitar a
retirada dos trilhos seja o
trabalho conjunto. Ele faz
reunides constantes com
os outros prefeitos, com o
governo do Estado e re-
presentantes da ANTT.
“Nés ndo vamos aceitar
de maneira alguma a reti-
rada dos trilhos. Fizemos
uma reunido ha dias com

0s representantes que in-
tegram a ferrovia, e depois
fomos para Brasilia com
mais cinco prefeitos. O re-
sultado foi positivo, pois a
ANTT modificou a resolu-
cdo e deu a oportunidade
de ouvir a sociedade”, dis-
se o prefeito.

A intencdo do grupo
formado pelos prefeitos é
dar a ferrovia um maior
potencial turistico. “A Fer-
rovia Litoranea sé vai ficar
pronta em cinco anos, mas
ndo queremos cOmpetir,
ddparaterasduas.Eoque

queremos”. Bosco ainda
explicou que projetos para
manter a ferrovia sempre
existiram, mas que com a
medida a ANTT houve
uma mobilizacdo de todos
osmunicipiosembuscade
uma tnica solucdo.

“Nos dentro de 15 dias
vamos retornar a Brasilia,
como projeto deviabilida-
deeconémicadalinha. Va-
mos mostrar que ela é via-
vel. Aprimeira etapa é nio
deixar retirar os trilhos e
depois é o que estamos fa-
zendo, a viabilidade eco-

nomica e turistica e até
mesmo de pessoas”, ga-
rantiu o prefeito.

VIDA PARALELA

A antiga Ferrovia Leo-
poldina foi o principal
meio de transporte na re-
gido durante muitos anos.
E os tipos de trens que cir-
cularam por ela determi-
navam a classe social dos
passageiros. Mesmo sem
nunca ter trabalhado na
ferrovia, o aposentado
Aquilino Altoé, 86, viu do
portdodesuacasa,emBoa

Esperanca, interior de Var-
gem Alta, o sucesso e a
queda da Linha.

“Quando vim para cé
ndo havia 6nibus, entio
usavamos a ferrovia. E ti-
nham os trens que eram
dos pobres e o expresso
dosricos. Alguns traziam
cargas, e sempre embar-
cava café, galinha, bana-
na, tudo”, disse. Perto de
sua casa resiste ao tempo
a“paradinha”, uma espé-
cie de ponto para os
trens. “Ela foi construi-
das pelos padres salesia-

nosparaospaisde alunos
da escola virem visitar
seus filhos”, conta.

Parte das terras onde
estd o colégio do Salesia-
no Anchieta — que futura-
mente tera cursos tecno-
l6gicos e de graduacdo
oferecidos pelo Estado —
foi doado pelo avd de
Aquilino, com a condicio
de preservar a cachoeira.
Ocolégioatualmente esta
desativado, entretanto
até o deputado estadual
Theodorico Ferraco estu-
dou nele.
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