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O trecho da Rodovia do Sol (ES-
060) que liga Vila Velha a Guarapa-
ri foi inaugurado e entregue 2 utili-
zagdo publica em marco de 1976.

Concebida como uma rodovia es-
sencialmente turistica, teve seu uso
completamente adulterado, passan-
do a ser via de escoamento de veicu-
los com excesso de peso. Isso modi-
ficou toda a solicitacéo estrutural
que fora prevista em projeto para o
pavimento, promovendo desta forma
um acelerado processo de destrui-
¢do, o que obrigou o DER/ES a con-
tratar sua recuperacao total (reabili-
tacdo) no segundo semestre de 1992.

Este projeto de reabilitacdo — ja
executado — somente teve suas
obras licitadas ap6s criteriosa andli-
se e posterior aceitacdo de técnicos
do Departamento de Estradas de
Rodagem e do Banco Interamerica-
no de Desenvolvimento (BID), uma
vez que fazia parte do Programa de
Recuperacdo da Malha Rodoviaria
Estadual, financiado com recursos
daquela agéncia multilateral de fi-
nanciamento.

Por ter estado a frente de todo o
processo aquela época, posso atestar
o rigor do Banco na anélise de viabi-
lidade de um projeto desta natureza.
No caso particular da Rodovia do
Sol, a inclusdo de suas obras de re-
cuperacdo no dmbito do Programa
BID foi extremamente complexa
por tratar-se de uma rodovia turisti-
ca, o0 que, de certa forma, néo aten-
dia a politica da Agéncia, que prefe-
re investimentos em 4reas mais ca-
rentes e com ampla abrangéncia so-
cial.

Fagcamos uma répida andlise téc-
nica, baseada em estudos de volume

Jogo pesado

de trafego encomendados pelo
DER/ES em 1989, para o desenvol-
vimento do projeto final, apresenta-
do ao BID e posteriormente objeto
de licitac@o.

Os estudos de entdo aconselha-

ram a duplicagfo do trecho Vila Ve- .

lha/int. Rodovia Darly Santos €, ba-
seados em uma média didria de
5.700 veiculos/dia, a manutencdo de
pista tnica com duas faixas de trafe-
go no resto do trecho compreendido
entre a intersec¢ao com a Rodovia
Darly Santos e Guarapari.

Evidentemente que o quadro hoje
estd alterado. Loteamentos ao longo
da rodovia e o préprio crescimento
normal do trafego, a uma taxa média
de 10% ao ano nesta rodovia, gera-
ram um volume

tindo a toda essa presepada do Go-
verno estadual — mais uma — no que
tange a pretens@o de se prorrogar o
pedagio da Ponte Darcy Castelo
Mendonga (3*Ponte), com custo in-
clusive maior que o atual e por mais
25 anos.

Assistimos, surpresos, ao arquite-
to Fernando Betarello alardear a ne-
cessidade de obras faradnicas na
Rodovia do Sol, como se toda aque-
la andlise feita pelo BID, em 1992,
estivesse errada ou ja obsoleto o
projeto executado pelo DER/ES,
apOds apenas 4 anos.

Todos nés sabemos que ndo. Tra-
ta-se de jogo pesado. Na giria popu-
lar “é briga de cachorro grande”. Pa-
ra alcancar seu objetivo, o Governo
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veiculos/dia no
restante da rodo-
via. Isso signifi-
ca dizer o seguinte: a Rodovia do
Sol tem necessidade de aumento de
sua capacidade, com duplicacéo de
pista, da entrada do Bairro Aragés
até a Ponta da Fruta.

O custo desta duplicag@o, no en-
tanto, € muito baixo, algo em torno
de R$ 4,5 milhdes (inclusive a du-
plicagdo da ponte sobre o Rio Jucu).
Todo o resto da rodovia opera satis-
fatoriamente naquele que denomi-
namos nivel “B”, portanto, ainda
com capacidade para conter o fluxo
de veiculos.

Agora, surpresos, estamos assis-

gocia com de-
putados, altera
por decreto o
tracado da Rodovia do Sol. Propde
até plebiscito, desde que nele seja
diluida, por moradores distantes, a
opinido dos usudrios da 3* Ponte.
Esquece-se entretanto, de concluir
as obras do trevo de acesso a Ponta
da Fruta e o trecho BR-101 — Jaca-
rafpe que se arrastam por 3 anos.

Nio somos, em absoluto, contra o
pedégio na 3* Ponte. Gostariamos,
inclusive, que a Rodovia do Sol se
viabilizasse por si s6 para pedagio.
Ha4, inclusive, dentro de uma politi-
ca de incremento ao turismo, a ne-
cessidade de uma via que contorne o

balnedrio de Guarapari. O que nio
dé para aceitar € engodo. A 3*Ponte
¢ uma coisa e a Rodovia do Sol ou-
tra completamente diferente. Enten-
demos que as acdes de desenvolvi-
mento do turismo ndo poderiam ser
financiadas com o pedégio cobrado
na 3*Ponte.

E este o estilo petista, do qual sem-
pre falava o secretério da Fazenda? O
estilo das mais ridiculas decisdes, to-
madas no escuro e longe das discus-
sdes populares, como por exemplo
esta solug@o priméria de mudar com
uma canetada o tragado da Rodovia
do Sol, esticando seu inicio até a
3*Ponte. Ndo venham me dizer que a
Rodovia do Sol - sua extensao execu-
tada — deva ser considerada sem in-
terrupcOes urbanas de Marataizes a
Barra do Riacho pois, nesta linha de
raciocinio, deveria o Estado assumir
o trecho federal da BR-101 de Cara-
pina a Vitéria e todos os acessos ur-
banos a rodovia em questao.

Qualquer valor de pedégio cobra-
do na 3°Ponte a partir do ano 2001 e
superior as necessidades de opera-
¢do desta ponte tem que ser entendi-
do como imposto.

Somos da opinido de que os re-
cursos deste “imposto” — que deve-
ria ser arrecadado pelo préprio Go-
verno e nao por uma empresa bafe-
jada pela “sorte” durante 25 anos —
deveriam ser destinados a promover
intervencdes de infra-estrutura via-
ria nos municipios de Vitéria e. Vila
Velha — 4reas de influéncia da
3*Ponte — de acordo, evidentemente,
com um planejamento estratégico
bem elaborado e discutido ampla-
mente com técnicos e comunidades
envolvidas.
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