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Barcas para Paul tém ntmero de

— A existéncia de uma linha de
barcos. ligando, ainda de maneira
precaria. Paul ao centro de Vitéria
tem tido sua demanda aumentada de
maneira surpreendente. A moderni-
za¢ao desta linha dispensa maiores
estudos, pois trata-se de uma
necessidade fundamental‘ dado os
riscos corridos por seus usuarios
atuais, tendo em vista a precariedade
das lanchas utilizadas e das estagdes
de embarque e desembarque”.

Esse alerta foi formulado no
principio deste ano. pois esta contido
nas consideragoes finais do projeto
de instalagdo do sistema aquaviario
para a area da Grande Vitoria, ela-
borado por técnicos da Fundagao
Jones dos Santos Neves e entregue a
‘Secretaria de Interior e Transportes
pPara a sua execugio.

O atraso na implanta¢ao de no-
vas lanchas, que poderiam e
do o acidente com a  embarcacio
Domicio Gabriele, na quarti-feirs

respeito ao problema de circulagio
na aglomeragio urbana da drey da
Grande Vitoria se localiza na tra-
vessia do continente — su| 3 Ilha,
onde a tnica liga¢do rodoviaria
apresenta-se quase sempre
congestionada. Segundo o Projeto,
cerca de 246 mil travessias indivi-
duais sio feitas por dia por essa liga-
€0, 0 que gera um fluxo aproxima-
do de 50 mil veiculos na ponte
Florentino Avidos. O que tem
minimizado o problema ¢ a acdo do
Porto de Vitoria, colocando pe-
quenos barcos a disposi¢do, reali-
zando 6 mil viagens por dia nessas
frageis embarcacoes’.

Em 1976 foi constatado 246 mil
deslocamentos pela ponte Florentino
Avidos e 6,9 mil de pessoas por dia,
peias barcas. O numero de carros
que efetuaram a travessia pela ponte
foi calculado em 39 mil, acrescenta-
dos de mais 5.376 deslocamentos fei-
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trangulamento, principalmente na
travessia entre os municipios de Vila
Velha e Cariacica com Vitoria,

O terminal de Paul f{oi
dimensionado para atender duas ve-
zes mais a capacidade de uma
lancha, prevendo-se, desta forma,
qualquer problema que leve i situa-
¢do de duas partidas simultineas,
No momento as obras se encontram
em fase de acabamento com os
operarios trabalhando 24 horas por
dia para que nio haja atraso no
funcionamento do terminal, que esta
previsto para o dia 10 de dezembro.
As instala¢des fisicas da estacao de
aul 1€m as seguintes dimensdes:
63m2 para a administracio. 47m2
destinados a servicos publicos e
360m2 para utilizagio dos usuirios
no momento de embarque e
desembarque.

A estagdo do Centro de Vitoria,
planejada em dimensoes maiores. de

passageiros aumentado




Domicio Gabriele, na quarta-feira,
foi explicada pelo subsecretirio de
Interior e Transportes. Otavio
Guimaries. pelo fato das novas

embarcagdes ja adquiridas serem

patrimdnio alienado, sob controle da
Sunamam — Superintendéncia
Nacional de Marinha Mercante —
de uma empresa de turismo falida no

Nordeste do Pais. Para conseguir a .

sua libera¢do, o Governo do Estado
leve que enfrentar uma série de
entraves burocraticos. *‘Uma
primeira lancha ja foi liberada e, se o
tempo se mostrar em condigoes fa-
vordveis de navegagdo. ela ji estara
funcionando aqui na baia de Vi-
toria”, |
O PROJETO DO AQUAVIARIO
O trabalho desenvolvido pela
FISN, no que diz respeito a implan-

tacdo do sistema aquavidrio, esta.

englobado num programa amplo de
transportes para a Grande Vitdria.
que visa numa de suas abordagens,
aumentar a eficiéncia do sistema de
transportes  coletivos; estabelecer
restri¢des ao uso do transporte indi-
vidual e racionalizar o uso das vias
urbanas. O sistema aquavidrio é
apresentado como uma manrira ce
facilitar a circulagio da populagao
na area da Grande Vitéria, prin-
cipalmente na micro-regido da Capi-
tal. Segundo o projeto, a solu¢do ndo
estd em abrir caminho para maior
nimero de veiculos, mas. sim uma
forma de impedir que ¢les circulem
no estrangulado sistema viario.

O ESTRANGULAMENTO.

A drea mais critica no que diz

tos por dnibus que na hora de grande
movimento levam até 130
passageiros em seu interior.

Os Onibus representam 10,92%
do total dos veiculos que transpor-

tam 70.49% dos usudrios, enquanto

0s automoveis representam 79.67%
dos veiculos, transportando somente
26.71% dos usudrios ficando para as
barcas 2,50%.

~ Desde 1850 que o transporte
aquaviario ¢ tido como o meio mais
eficiente de locomog¢io, e inclusive de
cargas, entre o continente e a Ilha.
Nessa época Vitoria tinha 12.269 ha-
bitantes que se comunicavam
diariamente com Itaciba, Porto
Velho, Vila Velha, Praia do Sué e
Paul; semanalmente haviam ligacdes
comorio Santa Maria e mensalmen-
te viagens para Cachoeiro e Rio de
Janeiro.

Em 1907, jia com uma popula-
¢ao de 20.000 habitantes, foi intro-
duzido o bonde rural de tra¢ao
animal, que quatro anos mais tarde
foram transformados em elétricos
que tinham conex@o com as barcas
que faziam a travessia pela baia de
Vitoria funcionando até o inicio dos
anos 60.

O aparecimento do automével e
0 aumento da populagdo em face do
€xodo rural motivado pela erradica-
¢ao dos cafezais, motivou o trans-
porte entre os varios municipios por
rodovias. Com isso, o sistema aquo-
ferrovidrio foi sendo desarticulado
40s poucos € se especializando aos
poucos no transporte em grande
escala, principalmente minério. O
crescimento da populagio da micro-
regido veio provocar um es-
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torma « tender as futuras demandas
das linhas de Prainha e Porto de
Santana, tem reservada 214m?2 para
administragdo, 57m2 para servigos
publicos e 765m2 para os usuérios.

As estagdes que funcionario a
curto prazo sio em primeiro lugar a
de Paul e do centro ¢ logo em segui-

da a de Prainha e Porto de Santana.
A Irota para atender a linha

Paul-Vitoria foi definida como sendo
capaz de atender a demanda na hora
de grande movimento, com partidas
deS em S minutos. Assim de acordo
com o projeto, serdo necessirias 4
lanchas de 300 lugares cada uma, no
periodo de” 1977/1986, devido a
caracteristica da linha de curto
percurso e grande demanda. Depois
de 1986. quando a linha tera
AUMEITIOS SUCESSIVOS, serd necessaria
a ampliacio da frota na ordem de
uma embarcagao por ano. Como ha-
Vera aumento no primeiro ano, e um
decréscimo brusco no segundo, por
causa da segunda ponte, podera
ocorrer uma ociosidade temporaria
das barcds. Entretanto, com a entra-
da em operagio das linhas Prainha-
Porto de Santana, este problema
serd superado.

O cdlculo realizado para os pre-
¢os determinaram Cr$ 0,60, havendo
necessidade de entendimentos com
os 0rgaos executores do projeto e a
Prefeitura de Vila Velha para a co-
branca de uma tarifa Gnica dos oni-
bus com as lanchas. Os custos totais
previstos para os dois primeiros anos
de funcionamento do sistema Paul-
Centro estio na ordem de Cr$
12.380.893.00. A taxa deretorno esta
naordem de 19% com lucros para os
cofres publicos.
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