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Coletivos da

- s Onibus executi-
vos- que se proliferam na
Grande Vitoria, a fim de
estimular o transporte de
massa e reduzir o uso do

automovel, nao sao tdo
luxuosos. Os Onibus
comuns -- usados pela

maioria da populagao — é
que sio  desconfortaveis.
Esta foi uma das consi-
deracdes feitas pela
Fundagdo Jones dos
“desenvolve um Programa
de A¢ic Imediata em
Transito e Transporte,
através do qual vai propor
alternativas para equa-
cionar ou minimizar os
grandes problemas en-
frentados pelo capixaba
nestes sistemas.

sdo dot
ar condiconade, musica
funcional. latura a bordo
e outros confortos, ndo
transy ) passageiros
em pée. O prego, eviden-
temente, ~.~;3~cza quase em
tré % cobrados nos
col 5 do tipo conven-
chamados
dizros — e por este
fogem comple-
tamente ao  alcance da
maior parte da populagdo,
cujo poder agquisitivo é
baixe. Com certa razdo,
tais coletivos (executivos)
sao denominados seletivos,

pois se destinam a sele-
cionar os usudrios.

Para a Fundagjo
Jones dos_Santos Neves, no

entanto, os executivos sdo
frutos da conjuntura
econdmica nacional,
atualmente enfrentando

uma série de dificuldades
em virtude da crise do pe-
troleo no mercado
mundial. Estes coletivos,
observa o 6rgdo, tanto os
executivos quando os
convencionais sao dis-

 criminatérios, pois fazem

parte de um sistema de
servigo publico, porém,
“haverd quem nd3o possa
pagar dito prego” pela
utilizagdo/aquisi¢ido  do
bem ou servigo.

A FIJSN pondera,

contudo, argumentando
que os onibus executivos e
semi-executivos se  des-
tinam a conquistar pelo
menos parte do mercado
de utilizagdo dos automé-
veis. “E preciso que se
entenda que 80 por cento
dos veiculos em circulagio
(isto €, os automobveis),
transportam 20 por cen‘o
da populagao. Se
conseguirmos conquistar
metade dos automobilistas
(10 por cento) para os
transportes
estaremos tirando cerca de
40 por cento dos veiculos
em circulagdo’’, enfatiza a
Fundagao.
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Dentro de mais algumas semanas,
a Fundagio Jones dos Santos Neves terd
concluido o primeiro Programa de
Ac¢do Imediata em Transportes e
Transito para a Grande Vitéria, que
devera ser executado pelo Detran,
Fundep e as prefeituras compreendidas
nesta regido. Muita coisa ainda nio
esta definida neste sentido, porém pro-
curou-se conhecer todo o trabalho
desenvolvido pelo 6rgdo, bem como as
possiveis alternativas que o capixaba
tera para se utilizar de melhores condi-
¢oes de trinsito e transportes nos
centros urbanos, principalmente em
Vitdria.

Para responder as diversas indaga-
¢oes, a Fundagdo mobilizou vérios téc-
nicos, quase todos envolvidos direta ou
indiretamente no trabalho de plane-
jamento do sistema de transporte e
trinsito da Grande Vitoria. Algumas
respostas, como as formuladas nos
_cinco primeiros itens, foram unificadas,
pois entendeu-se tratar de assuntos em
cadeia, como o seguinte:

Pergunta: E verdade que a Funda-
| ¢ao0 tem um plano de agdo imediata em
' transporte e trinsito em fase de con-
clus@ao? Quais foram os estudos que
precederam este plano para a Grande
Vitdria?, Com base em algum trabalho
Ja efetuado pela Fundagdo, este 6rgdo
pode apresentar alguma proposta para
o transito ou o transporte da Grande
Vitoria? Para a Fundagdo, Vitoria, ou
a Grande Vitoria tem muitas alternati-
vas para equacionar seus problemas de
transporte? Quais? Qual o maiot pro-
blema de trinsito e de transporte que
existe na Grande - Vitoria, para a
Fundagao? Como resolvé-lo?
Resposta: — A Fundagdo Jones dos
Santos Neves no momento desénvolve

prazo o sistema de transporte e transito

%

Fundacao elabora programa visando
melhorar o transporte urbano

estudo no sentido de melhorar a curto .

da Aglomerag@o Urbana da Gande Vi-
toria. Por melhorias a curto prazo, sdo
entendidas aquelas que sdo feitas no
sistema’ de circulagdo urbana sem se
basear em grandes obras viarias, mas
procurando racionalizar o uso das vias
ja existentes. Observa-se gue esse é o
terceiro estudo de uma série iniciada
quando da proposta de dinamizagdo e
ampliagdo do transporte agquaviario.

A implantagdo desta proposta,
associada a conclus3ao da segunda
ponte e a uma melhor utiliza¢do do
sistema viario interno da Ilha deverdo
provocar beneficios substanciais na
circulagio de pessoas e bens, principal-
mente no centro de Vitdria

Agora, n3o se pode guerer que
essas sejam solucdes defiuitivas (o grifo
ndo € nosso) no tempo. F preciso que’
se atente para as propostas de descon-
centragdao do crescimento da
Aglomeragdo Urbana, através da
consolidagdo/criagdo dos chamados
Centros de Animagio (dentre os quais
se destacam de imediato. Campo
Grande, Vila Velha e Carapina).

Essas propostas de desconcenira-
¢ao do crescimento, sio de mais longo
alcance e procuram evitar a quase total
dependéncia que tém cs municipioss da
Grande Vitoria quanto aos seryigos que
sdo ofertados com quase exclusividade
pelo centro de Vitriv

Observa-se, entao, que o problema
de transporte e transito ndo pode ser
visto isoladamente, mas sim como
componente importante de um pro-
cesso que envolwve, dentre outres, o uso
do solo e sua dinimica intensidade.

Visto desta maneira, ndu € possivel
vislumbrar os problemas de circylacio
de pessoas € bens em uma,,Aglomerm;ao
Urbana como a Grande Vitéria
solucionados simplesmente sob a ‘Gtica

de obras de engenharia.

Grande Vitéria sio desconfortaveis
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Rossini Amaral

Os bondes foram retirados do
centro da cidade porque atrapalhavam
o transito de automoveis

P — Diz-se que o automével tem sido
o principal causador dos problemas de
transito, principalmente em Vitéria. A
Fundag@o concorda com esta afirmativa, e
por que razdo? Como classifica esta situa-
¢do, como pretende equacioné-la?

- R — Nio deixa de ser uma férmula
simplista para explicar um problema mais
complexo. A primeira vista a resposta est4
correta e os mimeros estdo ai para confir-
mar. Afinal, dos 50.000 veiculos que

‘passam na ponte Florentino Avidcs,

40.000,00 sio automéveis, que transper-
tam pouco mais co que 20 por cento das
pessoas que atravessam aquela ponte.

Acontece que essa -‘‘irracionalidade”
‘é o primeiro sint 'ma aparente de um prb-
blema que tem suas razizes, dentre outras.
a) No crescimento desordenado ca
Aglomeragio Urbana. baseado 1o
surgimento ‘' de loteamentos desconexos
voltados geralmentes para a especulagio
imobiliaria; b) Na prépria ‘‘febre’
automobilistica que "passou pelo Pas,
principalmente apos a II Guerra Mundial,
que fez com que o grande privilegiado cas
obras publicas fosse ele, o automével, ¢m
nome de quem foi totalmente esquecido
tudo o gue pudesse ser dito e feito tm
termos de transporte de massa.

Aqui na Grande Vitdria mesmo,
temos alguns exemplos. Em Gltima instén-
cia, os bondes foram retirados do cerniro
da ciddade porque ‘‘atrapalhavam’ o
transito de automoveis. E ndo faz muto
tempo, falava-se na retirada do oOnibus da
Jerdonimo Monteiro para facilitar o trafego
de automoveis.

Observa-se, ent3ao, que o problena
tem razizes um pouco mais profundis.

Néo existe para ele a chamada “solugdo de
colete”. O que a Fundaqio Jones dos
Santos Neves propde ¢ a implantagdo-de
um sistema mais eficiente de transporte
publico e uma racionalizagdo do cres-
cimento da cidade como um todo.

Ora, grande parcela da populagio
urbana € e .continuara sendo por algum
tempo  majoritaria e dependente do
transporte de massa. Evidente que nossa
preocupagido tenha uma predominincia
nos investimentos e solugdes destinadas a
atender ao transporte de massa na 4rea
metropolitana. num pais que luta
desesperadamente para otimizar os re-
cursos publicos e com uma experiéncia
urbana recente, a enfase sobre o plane-
jamento do poder piiblico é um 6nus para
as populagGes urbanas. Estas assistem a
uma degradagdo do seu meio ambiente e
testemunham um aumento perigoso de
tensdes devido a entrada em cena de um'
personagem que goza de especiais van-
tagens e protegdes: o automoével. Ndo se
pensa com isso eliminar o automobvel,
sendo reduzir sua dependéncia e sua
exclusividade, atendendo a uma conjun-
tura que o pais atravessa, melhorando as
condigdes de vida das cidades, devolvendo
com isso o prazer de viver das pessoas —
alguns casos reeducando-as e educando-
as. Carlos Drumond de Andrade em’
Elegia Carioca, lamentava “Sou todo uma
engenharia em movimento, ja4 ndo tenho
pernas: sou motor ligado pifado recalci-
trante projeto algarismo sigla perfuragio
na cidade codigo’’. Ao plane_]armos para
desenvolvermos as ‘‘pernas’’ por certo
estaremos ajudando a se reconstruir as ci-
dades e as gentes...

Na realidade, a@io s@io os executivos
tdo luxuososjos onibus comuns é
que siio desconfortaveis

P —  Os Onibus semi-executivos
(fr&squml}os) é os executwos (frescoes) ndo
seriam, no entender da Fundagio, uh
meio de transporte dlscrlmmatono ja qin
todos deveriam ter condigbes de usa-lof,
mas apenas uma pequena parcela o ten,
por possuir poder aquisitivo mais elevadd

R — Discriminatério é todo sistema

atividades como residéncias, comércio,
indastria, a armazenagem e distribuicdo. .

P — Considerando a situagio .
econdmica nacional e estadual, a Funda-
¢ao recomendaria a construgdo da terceira
ponte?

R — Os dados que temos disponiveis
sobre o assunto sao os resultados dos le-



'R — Discriminatério é todo sistema
que cobre um prego pela utilizagdo/a-
quisi¢io de um bem em servigo, ja que
sempre haverd quem ndo possa pagar dify
prego. Agora, quanto aos dnibus executi-
vos e semi-executivos, é preciso que s
entenda que 80% dos veiculos em circula-
¢do (isto é, os automoveis), transportam
20% da populagdo. Se conseguirmos
conquistar metade dos automobilistas
(10%) para os transporte coletivos, es-
taremos tirando cerca de 40% dos veicuoos
em circulagdo. Como essas sdo pessoas ra-
zoavelmente acostumadas is comodidas
do automével, é preciso que lhes seja
oferecido o algo mais da muisica funcional,
leitura a bordo, etc..., para que o racio-
cinio seja posto em pratica: De maneira
global, o automével é muito mais dis-
criminatério que estes 6nibus. Na realida-
de, n3o sdo os executivos tdo luxuosos; os
Onibus comuns & que sio desconfortaveis.

P — Qual o principal fator que gera
os grandes problemas do transporte de
massa da Grande Vitéria, como por
exemplo o excesso de lotagdo dos dnibus?

R — Mais uma vez, talvez valha a
pena tentar simplificar as coisas. Aqui vio
algumas razdes: excessiva concentragio de
servicos e de empregos; coincidéncia de
horarios da maioria das atividades (escola,

‘comércio, industria, etc.); dispersdo espa-
cial da populagdo; — sistema vidrio pre-
cario, principalmente nos bairros periféri-
cos € com poucas ou em alguns casos sem
nenhuma alternativa; ou em outras pala-
vras: modificagdes dos fatores de mobili-
dade populacional urbana resultando
impacto sobre a distribuigdo espacial das

sobre o assunto sao os resultados dos le-
vantamentos feitos pela Figueiredo Ferraz,
contratada pelo Estado para os Estudos de
Localizagdo, Viabilidade e Projeto Bésico
da 32 ligagdo entre Vitoria e o Continente
Sul.

‘Dentre esses retiramos os seguintes:

— ‘O empreendimento redundara
em uma redugao estimada da ordem de
Cr$ 7.000.000,00 (sete milhdes de
cruzeiros) por ano, no momento dos custos
operacionais das empresas de Onibus, o
que certamente podera ser revertido em
beneficio do usuario, seja sob a forma de
redugao tarifaria, seja através de melhoria
na qualidade dos servigos prestados;

— A entrada em operagdo de obra
propiciard economia da ordem de
20.000.000 (vinte milhdes) de horas por
ano para os usuarios de coletivos, o que
representara uma possibilidade real de uso
alternativo do tempo, quer para o lazer,
quer para o aumento de renda proveniente
do trabalho.

— O impacto do projeto sobre a
economia nacional far-se-a sentir sobre
um dos aspectos da economia mais sensi-
veis aos esforgos de controle empreendido
pelo Governo buscando o equilibrio da
‘Balanga de Pagamento. Afinal, estima-se
que a redug%o no consumo de gasolina de-
vido a implantagdo da terceira ponte, serd
da ordem de 12.000.000 (doze milhdes) de
litros por ano. A este quantitativo deve ser
somada a redug#o da ordem de 10.000.000
(dez milhdes) de litros por ano no consumo
de dleo diesel”.

Isso sem contar com o pedégio que
devera ser cobrado.
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