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A maioria das concessdes de linhas de dnibus da
Grande Vitéria poder4 ser revogada e novas linhas
serdo abertas, através de concorréncia ptiblica,
numa alteraglo radical do sistema de transporte
coletivo da regi%o. Isso, pelo menos, é o que prevé o
Plano de A¢o Imediata de Trénsito e Transportes
(PAITT), elaborado pela Fundagio Jones dos Santos
Neves e que estd sendo utilizado para obtenco de
Cr$ 200 milhdes, junto ao Governo federal, para exe-
cugdo de vérios projetos de melhoramento nio setor de
transportes.

O PAITT prevé' também fechamentos de ruas
no centro de Vitbria, alargamento de calgadas — a
da Jerdnimo Monteiro, por exemplo, que passaria de
dois paratrés  \—metros de largura —, restrigdes &
circulagdo de automoéveis, alternativas de tréfego
para evitar a passagem desnecesséria de veiculos no
centro da cidade, entre outras providéncias. Tudo
isso, contudo, est4 condicionado 2 viabilizag4o de re-
cursos junto A esfera federal e a debates sobre as
propostas entre diversos . setores civis e oficiais,
principalmente envolvendo os cinco prefeitos da
Grande Vitéria.

SISTEMA VIARIO

Iniciado em 1977, por um grupo de técnicodda
Fundagdo Jones dos Santos Neves, o PAITT foi'
concluido no final do ano passado, contendo
inimeras propostas para a adequag#o do sistema de
transito e transporte da Grande Vitéria. Ele faz parte
também do Plano de Estruturagio do Espago da
Regido (PEE) e inspirou muitas das propostas
existentes no recém-concluido Plano Diretor de Vi-
toria.

. O PAITT, conforme explicou ontem, o diretor
técnico da Fundagdo Jones dos Santos Neves (FISN),
Antdnio Luiz.Borjaille, apresentou trés propostas
principais relativas ao trinsito e transporte da
Grande Vitéria, as quais tratam da ifaplantago de
um sistema virio funcional, transporte coletivo ro-
doviério e aquavidrio e um tratamento especial para
a irea central de Vit6ria.

No que diz respeito 2 implantagao de um sis-
tema vidrio funcional, Luiz Borjaille explicou que a
maior preocupaglio é classificar o uso das vias de
circulagdo, estruturando-as de forma que haja
separacgio do trifego de passagem e do urbano. Ou
seja: a Fundagdo pretende criar condigdes para que
os vefculos que hoje usam o centro da capital apenas
como travessia, contribuindo para engarrafamentos e
outros problemas, tenham outra alternativa de tré-
fego.
Para ser possivel conseguir um sistema vi4rio
funcional, Luiz Borjaille cré' que serd preciso a
terceira ponte, a fim de facilitar o trajeto direto
entre Vila Velha e Serra, sem necessidade de inter-
feréncia na 4rea central da cidade. Entre Serra e
Cariacica, e vice-versa, j4 existe a BR-101, conhecida
como a estrada do contorno da Grande Vitbria.

Quanto ao transporte coletivo, o PAITT prevé a
consolidagdo da integragdo entre o sistema aquavi-
vério e o transporte rodoviério. Para Borjaille, isso j&
esté perto de acontecer em Vila Velha, onde linhas de
onibus internas, procedentes de vérios bairros, que
convergem para os terminais aquaviérios de Prainha
e Paul, estdo dentro dos objetivos propostos. Falta
apenas, segundo disse, 2 integragfio das passagens,
de forma que uma viagem direta entre aquele muni-
.cipio e Vitéria custe pelo menos o mesmo prego que a
paga no sistema Onibus-aquavi4rio.

GRANDE PROBLEMA

Entretanto, o "grande problem:_a. da Fundaglo

Jones dos Santos Neves est4 em a
do PAITT de reestruturar, de forma radical, o sis-
tema de transporte da 'Grande Vitéria. A maior
preocupagio é em fungfio do lado institucional que a
medida implica, pois virias concessdes outorgadas
pelo Detran e prefeituras as empresas de transporte
teriam que ser revogadas.

Borjaille explicou que a proposta ‘trata-. ¥ de
criar linhas alimentadoras de @nibus e linhas
troncais. Isso, segundo ele, significaria que .muitas
das linhas que hoje ligam bairros dos municipios ao
centro de Vitéria deixariam de existir, sendo substi-
tufdas por outras, as quais fariam a ligago entre os
bairros e o centro ou a determinados pontos dentro
dos municipios. R

Para citar um exemplos desta proposta do PAI-
TT, as linhas hoje existentes de Cobilandia, Novo
Meéxico ou Jardim Itapoa, que fazem ligagBio com o
centro de Vit6ria, deixariam de existir e outras
seriam criadas, através de novas concorréficias publi-
cas, interligando aqueles bairros & Rodovia Carfos
Lmdent?erg ou 2 sede do préprio municipio. O
passageiro nestas circunstncias, para chegar 2 capi-
tal, teria que tomar dois dnibus ou optar pelo sistema
Bnibus-aquavidrio, sem que o valor dessa viagem
resultasse em prego superior a0 que é cobrado
atualmente.

\Ainda neste caso, seria criada uma tinica linha
entre Vila Velha e Vitéria, chamada de linha frontal,
com “alta frequéncia” de 8nibus, que atenderia aos
passageiros baldeados, provenientes dos bairros. No
municipio da Serra, os passageiros seriam baldeados
em Carapina, enquanto que, em Cariacica, a baldea-
¢do se faria em Campo Grande.

tender 4 proposta

VITORIA

Para Vitéria, o PAITT prevé' um tratamento
especial, visando oferecer maior velocidade ao fluxo
de tréfego, . possibilitando assim maior rotatividade
ao transporte coletivo e, como consequéncia, melhor
atendimento aos usuétios de dnibus.

Antdnio Luiz Borjaille informou que hoje tra-
fegam pelo centro de Vitéria 350 dnibus por hora, em
cada sentido, o que representa seis dnibus por minuto
e um a cada 10 segundos. “Isso significa que estiha-
vendo uma irracionalidade no sistema. A pretensao,
portanto, ¢ methorar o atendimento aos que utilizam
este servigo, aumentando a oferta de lu gares, através
de maior rotatividade da frota de vefculos.

Borjaille, no entanto, estd certo de que a
melhoria almejada para o transporte coletivo sb ser4
possivel mediante restri¢des ao uso do automével no
centro de Vitéria. E disse que a proposta do PAITT
neste sentido prevé fechamento de algumas ruas,
estimulo & criagiio de novos estacionamentos junto
aos terminais aquaviérios, taxas mais elevadas para o
estacionamento no centro e prioridade para circula-
¢do dos coletivos.

O PAITT prevé' também o alargamento das
calgadas nas principais vias de circulagfio, entre elas
a avenida JerOnimo Monteiro, que tem 12 metros de
largura. Segundo Borjaille, esta pista teria sua
largura reduzida para 10 metros e as calgadas seriam
acrescidas de mais um metro em cada lado da via.
Nenhuma dessas providéncias tem prazo previsto
para ser implantada, pois dependem de vérias
discissdes técnicas e instituicionais, maiores de-
talhamentos e Cr$ 200 milhdes que estio sendo:
esperados do Governo federal, como fruto de um
convénio firmado com o Bapco Mundial.



