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bras de dragagem em
porto recomecam em marco

THIAGO (_SUIMRAES/SECOM

Intervencao para deixar
porto mais profundo
deve ser entregue em
outubro de 2016

/ LUISA TORRE
Itorre@redegazeta.com.br
Oministroda SecretariaEs-
pecial de Portos (SEP), Hel-
der Barbalho, assinou on-
tem a autorizagfo para re-
tomadadasobrasdedraga-
gem e derrocagem do Porto
deVitdria. Asdragas que vi-
rdo da Nova Zelandia para
finalizar o trabalho devem
chegar ao Estado em mar-
¢o, segundo o ministro.

Com isso, as obras que se
iniciaram em 2012 tém a
previsdode término paraou-
tubro de 2016. Com elas, a
profundidade do porto pas-
sade 11 para 14 metros, per-
mitindo operar com navios
de maior calado, de até 12,5
metros — hoje o calado é de
10,7 metros.

O antncio foi realizado
no Palacio Anchieta, em Vi-

téria, e contoucomapresen-
ca de diversas autoridades.
As obras véo ficar cerca de
R$ 37 milhdes mais caras: o
valor inicial do contrato era
de R$ 85,6 milhoes, mas foi
atualizado para R$ 109 mi-
Ihoes. O aditivo assinado on-
tem junto ao consorcio res-
ponsavel pelas obras, for-
mado pelas empresas Dra-
tec/Etemar/RohdeNielsen,
prevé maisR$ 15 milhdes. O
valor total da obra passara
para R$ 123,28 milhdes.
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Com asmelhorias, o Por-
todeVitériadeve aumentar
a sua capacidade de movi-
mentacdo de cargas em
40%. O Estado também vai
poder receber 70% dos na-
vios que atualmente trafe-
gamna costabrasileira. Ho-
je, entram no porto navios
com 40 mil toneladas. Ap6s
a obra, vao entrar navios
com 56 mil a 60 mil ton.

“O que impedia que a

obra pudesse transcorrer
dentrodoseucursoestades-
travado e podemos ter tran-
quilidade de que com a che-
gada dessas dragas podere-
mos cumprir os prazos. Em
outubro, a obra vai estar en-
cerrada”, disse o ministro
Helder Barbalho. “Isso vai
aumentar muito a competi-
tividade do Estado na eco-
nomia. Nés queremos au-
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as obras

mentar a profundidade, pa-
ra que possam vir navios de
maior calado, para incluir
Vitéria, efetivamente, no
plano estratégico de todas
as navegacoes”, completou.

De acordo com o gover-
nador Paulo Hartung, aobra
vai permitir resgatar linhas
que o Espirito Santo perdeu
ao longo dos anos. “Agora é
tocar essa obra e terminar o

mais rapido possivel para
podermosreaveralgumasli-
nhas maritimas que perde-
mos nos ultimos anos por
conta do assoreamento do
canal. Sabemosque essando
é a solucdo total dos nossos
problemas, pois precisamos
de um novo terminal de mo-
vimentacfo de cargas gerais
com maior profundidade.
Por isso, estamos estimulan-
do um conjunto de propos-
tas privadas”, destacou.

Para o presidente da
Companhia Docas do Espi-
rito Santo (Codesa), Cldvis
Lascosque, o aprofunda-
mento do canal é uma das
mais importantes obras de
infraestrutura do porto.
“Garante a competitividade
do Porto de Vitéria, que tera
condicoes de receber gran-
des navios. O canal, hoje, é
um dos nossos maiores gar-
galos, mas concluidas as
obras teremos um aumento
de 40% na movimentacdo
de carga”, apontou.

Com as obras
finalizadas,
profundidade da
baia vai aumentar,
e navios maiores
poderao atracar
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Volume de carga
v A obra prevé aumento de
até 40% na movimentacdo
de carga no Porto de
Vitéria.

Atrasos
v As obras foram iniciadas
em 2012. Foram executados
42% de dragagem; mais de
80% da derrocagem e
perto
material fragmentado.

Obra
v J& foi feito 1,8 milhdo de
metros cubicos (m¥) de
dragagem e 110 mil m¥ de
derrocagem. Falta dragar
690 mil m¥* e 4 mil m* de
derrocagem.

Calado
v Hoje, o calado do porto é
de 10,67m e a profundidade,
de 11,4m. Com a obra, o
calado no canal passa a ter
12,5m e a profundidade sera
de 14m. Na baia, sera de
13,5m na bacia. Hoje,
entram no porto navios com
40 mil toneladas. Apds a
obra, vao entrar navios com
56 mil a 60 mil toneladas.

“Obra nao melhora competitividade”

+ Apesar de a noticia da
assinatura do aditivo para
fim das obras de draga-
gem e derrocagem do por-
to ter sido recebida com
alegria, para representan-
tes do setor de importacgéo
e exportacgdo, a obra néo
melhora a competitivida-
de do Estado.

“Isso ndo vai resolver o

problema de competitivi-
dade do Espirito Santo. Foi
uma vitoria, mas nio resol-
ve”, diz Marcilio Machado,
presidente do Sindiex. “O
comércio  internacional,
hoje, tem sido feito comna-
vios gigantes, que carre-
gam muitos contéineres,
até para economia de esca-
la. E esses navios que repre-

sentam o futuro do comér-
cio exterior nio vao poder
atracar no Porto de Vitéria
mesmo com a conclusiao
das obras”, lamenta.

Para ele, é preciso termi-
nais que possam receber na-
vios conteineiros maiores,
parando perder competitivi-
dade. “Precisamos atrair li-
nhas regulares da Asia para

o Espirito Santo e sdo navios
maiores, que precisam de
area maior de manobra e ca-
lado maior. Esperamos que,
em outubro, as obras sejam
concluidas, mas ndo vamos
ter grande ganhos de com-
petitividade. Isso s6 quando
tivermos porto novo parare-
ceber navios maiores. Uma
das opgoes que se coloca € o

porto de 4guas profundas
em Ponta da Fruta. A outra
opcao € o Porto Central, em
Presidente Kennedy; que vai
levar algum tempo para se
tornar realidade para cargas
gerais e contéineres”, finali-
za Marcilio.

A superintendente do
Centro Brasileiro dos Expor-
tadores de Rochas Orna-
mentais  (Centrorochas),
Olivia Tirello, diz que, atual-
mente, mais de 50% das car-

gas para o exterior seguem
por outros portos, como 0s
de Santos e Rio de Janeiro,
por falta de infraestrutura
local. “Aderrocagem e adra-
gagem da Baia de Vitdria
irdo minimizar um grande
impacto enfrentado hoje pe-
lo setor, masainda continua-
remos com apenas um ter-
minal de contéineres no Es-
pirito Santo. Esperamos que
novos investimentos acon-
tecam nos proximos anos”.



