


5.1. CONSIDERACOES PRELIMINARES

A participacdo das diversas modalidades de transporte de passagei-
“ros, nos deslocamentos diariamente realizados na Grande Vitoria —
Quadro 15 — reflete o baixo poder aquisitivo da populacdo do aglome-
rado onde, considerando-se apenas os modos mecanizados, cbserva-
se que os Onibus sdo responséveis pelo transporte de cerca de 69% das
viagens didrias.
No PDTU/GV, o Sistema de Transporte Piablico de Passageiros en-
foca as linhas de 6nibus urbanos, que operam em hordrio comercial
e noturno, o sistema de transporte aquavidrio e o sistema de onibus
fretados.
No entanto, dada a importancia relativa do sistema de transporte
coletivo no horéario comercial de funcionamento (Quadro 15) e dada
a peculiaridade do servico fretado (no qual os atributos pontualidade
e trajeto sdo indispensaveis as empresas contratantes), este estudo pas-
sou a contemplar o aprimoramento do sistema de transportes em to-
das as suas modalidades pretendendo, com isso, atender paulatinamen-
te a demanda dos servicos de 6nibus em horario noturno e o transpor-
te por fretamento de coletivos.

5.2. SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

HORARIO COMERCIAL
5.2.1. ONIBUS URBANOS

QO servico de transporte coletive por Onibus, na Grande Vitoria,
tem suas linhas intermunicipais gerenciadas pela Companhia de Trans-
portes Urbanos da Grande Vitoria (CETURB/GV), a partir de julho/
86, cabendo as prefeituras o gerenciamento das linhas municipais
(Quadro 16).

As 199 linhas que operam em horéario comercial (de 4:00 as 24:00
horas), estdo distribuidas por 12 empresas particulares que exploram
o servico publico, através de uma-frota operante de 818 veiculos con-
vencionais, com idade média em torno de 7 anos. Transportam aproxi-
madamente 552.000 passageiros/dia e realizam 6.760 viagens {ida +
volta), percorrendo cerca de 204.700 km.

Seus pardmetros operacionais, apresentados no Quadro 17 e sin-
tetizados, por municipio, no Quadro 18, refletem a qualidade do ser-
vico prestado aos usudrios da Grande Vitoria.

Compondo uma rede de configuracdo radial (Figura 31), a soma
de seus itinerdrios perfaz 6.439 km em apenas 505 km de vias (Qua-
dro 19), evidenciando a excessiva superposicdo de percursos no espa-
co urbano.

A grande maioria das linhas tém origem nos bairros e destino no
centro do aglomerado (Area Central de Vitoria), onde estdo localiza-
dos trés terminais de retorno, situados, respectivamente, na Rua Dom
Jodo Bosco, na Rua Pedro Nolasco e em drea contigua ao Terminal
Rodoviario de Passageiros na Ilha do Principe — Figura 32.

Fica, com essa estrutura, prejudicada a mobilidade dos usudrios
para deslocamentos entre bairros do mesmo municipio e para viagens
intermunicipais diametraisy {Quadros 22 e 23).

Embora o principal desejo de viagem dos usuarios do transporte
coletivo seja a Area Central da llha (42% do total das viagens diarias
~ Quadro 20, Figuras 15 e 16), as viagens intramunicipais (excluidas
as ligacdes de Vitoria com sua propria drea central) ja representam
35% daquele total.

Com a atual estrutura de itinerarios, 20% das viagens didrias sao

QUADRO 15
DISTRIBUICAO MODAL DAS VIAGENS DIARIAS
MODO DE NUMERO TODOS MECANIIADOS
TRANSPORTE DE VIAGENS 0s MODOS (%) (%)

Onibus Publico 571.418 42,88 68,85
A pé 502.726 37,72 —
f\utos {condutores) 107.862 8,09 13,00
Onibus fretado 48,653 3,65 5,86
Autos (passageiros) 43.348 3,25 5,22
Bicicleta 37.549 2,83 4,52
Transporte escolar 12.137 0,91 1,46
Moto 4,792 0,36 0,58
Barca~ 2.562 0,19 0,31
Taxi 561 0,04 0,07
Outros 1.069 0,08 0,13
TOTAL 1.322.667 100,00 100,00

+ Sistemna de transporie aguaviario operando apenas a linha Paul/Centro.
Fonte: Referéncia bibliogréfica 26

QUADRO 17

PARAMETROS OPERACIONAIS DAS LINHAS DE ONIBUS DA GRANDE VITORIA

SITUACAD ATUAL

MUNICIPIO: VITORIA

QUADRO 18
NUMERO DE LINHAS MUNICIPAIS E INTERMUNICIPAIS
LINHAS LINHAS

MUNICIPIOS MUNICIPAIS INTERMUNICIPAIS TOTAL

ABS % ABS % ABS %
Vitéria 34 17,08 2 1,01 36 18,09
Vila Velha 14 7,04 48 24,12 62 31,16
Cariacica 1 0,60 51 25,63 52 26,13
Serra 5 2,51 32 16,08 37 18,59
Viana 2 1,01 1 502 12 6,03
TOTAL 56 28,14 143 71,86 199 100,00

Fonte: Pesquisa de Controle Operacional nos Terminais — Projeto de Monitoracdo
do ABLURRB-GV - IJSN - junho/85

LINHA DEMANDA PESQUISADA (PASSAGEIROS) PARAMETROS DPERACIONAIS
EXTENSAC -
(DoIs B . DIARIO
NOMERO NOME SENTIDOS) D(ISQOR"SA HORA PICO TAXA DE RENOVACAD - . .
Tl SENTIDOS) e | INTERVALO |FREQUENCIA| FROTA VIAGENS Pg:é’a%”;;';\ P;:‘S'Dsfé /[;EM
8/C c/B B/C /8 BN (PN ONIB/H) OPERANTE |{IDAE VOLTA (KM IPK'
NODO 4
101 Campus Universitaric - Esplanada Capixaba 376 8.758 545 483 1,46 1.74 119 12 50 10 835 3.158 2,77
102 Santa Tereza via Bento Ferreira 18,8 3.974 255 151 1,20 1,20 85 20 30 2 56 1.053 3,77
103 Eucalipto - Vila Rubim 11,8 15.701 759 782 1,35 1,11 49 4 15,0 10 183 2.220 7,07
104 Eucalipto - Rodovisria 139 972 48 99 1,38 1,18 59 80 1,0 1 18,5 236 4,11
105 Hortomercado - Vila Rubim - via |. Sta Meria 16,3 3.480 160 219 1,51 1,18 52 12 5,0 4 88 1.108 3,12
108 itha do Boi - Vila Rubim - vis Beira Mar 209 6.397 464 288 1,48 1,18 70 8 75 8 98,5 2.069 3,09
107 Jardim da Penha - Vija Bubim 255 9.849 676 438 1,41 1,14 31 6 10,0 12 112,5 2.882 3,42
108 Jardim da Penha - Rodovigria - R, Penha 281 2.700 175 226 1,48 1,27 14 20 30 1 29,5 843 3,20
110 Mata da Praia - Sto Anidnio - via Beira Mar 30,1 3.838 253 259 1,20 1,20 105 15 4.0 8 45.8 1.385 2,77
111 Séo Cristévdo - Vila Rubim via Tabusazeiro 16,0 8.437 327 531 1,34 1,19 78 8 75 11 116,25 1.872 4,51
112 Praia do Canto - Rodovidria 21,5 8.853 429 701 1,46 1,28 78 7 8,5 i1 122 2.623 3,38
113 Santo Antdnio - Consolacdo 198 9.715 375 518 1,68 1,73 81 9 67 3 117 2.282 4,26
114 S5o Pedro - Centro 17,3 2.986 165 198 1,44 1,12 98 20 30 2r 43 744 4,02
115 Tubardo - Vila Rubim - via Camburi 258 5.729 348 267 1,14 1,22 74 12 5,0 3 91,5 2.374 2,41
116 Tubardo - Rodovidria Camburi 235 451 99 72 1,14 1,22 87 30 2,0 1 8 141 3,20
117 Itha do Boi - Rodovidria via Beira Mar 234 615 106 64 1,45 1,10 79 80 1.0 2 8,5 210 2,93
118 Aeroporto Vila Rubim via Maruipe 244 5.538 281 303 1,29 1,13 85 10 8,0 8 88,5 2.172 2,55
118 Aeroporto - Vila Rubim - vie Maruips 23,2 3.774 256 189 1,29 1,13 75 12 50 5 55 1.276 2,96
119 Aeroporto - Rodoviaria via Maruipe 258 1.469 142 115 1,29 1,13 73 30 20 2 22 568 2,59
120 Jardim Camburi - Rodov. via L. Siiva - Av. Vitoria 35,5 1.313 105 120 1,46 1,44 89 30 2.0 3 24 852 1,54
121 Jardim Camburi - Vila Rubim via R, Penha 371 8.630 391 304 1,46 1,44 131 10 8.0 13 87,5 3.265 2,03
122 Jardim Camburi - Rodovidria via Beira-Mar - 39,00 843 39 67 1,46 1.44 95 60 1.0 1 10,8 429 1,96
Leit3o da Silva
123 Jardim Camburi - Rodoviaria - via Av. Maruipe 38,3 8.090 375 505 1,37 1,11 110 10 8,0 10 97,5 3753 2,16
124 Jardim Camburi - Vila Rubim via P. do Canto 398 4,098 228 217 1,20 1,20 98 12 80 7 80 2.388 1,72
125 Jardim Camburi - Vila Rubim via Leitdo da Silva 35,6 4.440 342 257 1,46 1,44 98 12 5,0 5] 80,5 2.172 2,04
Beira-Mar
124 Jardim Camburi - Rodovidria via P. do Canto 413 967 112 112 1,20 1,20 89 15 4,0 1 496 1,95
126 Aeroporto-Rodoviaria via Beira-Mar 31.9 10.294 497. 559 1,85 1,39 91 7 8,5 11 116 3.700 2,78
127 Andorinha-Vila Rubim via Santa Licia 211 3.991 274 143 1,47 1,34 80 10 8.0 4 77 1.625 2,46
128 Bairro Replblics - Vila Rubim 26,1 11.658 614 641 1,45 1,26 76 5 12,0 12 139 3.628 3,21
129 Itararé - Rodovidvia 19,2 4,142 302 124 1,40 1,14 76 12 50 4 87 1.286 3,22
130 Joana D'Arc - Vila Rubim via Santa Marta 19,3 7.668 537 180 1,28 1,13 69 9 6,7 8 1215 2.355 3,26
131 Maria Ortiz - Vila Rubim via Camburi 279 11.106 533 656 1,54 1,37 89 7 35 12 132 3.683 3,01
132 Caratoira - B. da Penha 16,1 3.637 182 213 1,75 1,63 74 15 4.0 5 60,5 982 3,70
132 Caratoira - B. da Penha via Favalessa 16,5 3.307 186 142 1,42 147 74 15 4.0 8 57,5 957 3,46
TOTAL 867,8 185.406 * - - - - - - - 215 24955 60.787 3,05

Fonte: Referéncia bibliografica 24
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feitas com transbordo* a maior parte dos guais, nos pontos de inter-
conexdo das linhas de todos os municipios: Terminal Dom Bosco e Vi-
la Rubim (Area Central de Vitéria) e Sdo Torquato (ligacdo Cariacica/
Viana - Vila Velha) - Quadro 21.

Sob o ponto de vista dos 2.893 pontos de Onibus existentes, ape-
nas 212 possuem abrigos e a sinalizacdo é deficiente. C Quadro 24
apresenta a distribuicdo dos abrigos, por municipio.

EM SINTESE:

A estrutura radial da rede de transporte coletivo da aglomeracdo
urbana, aliada ao acanhado sistema viario da Area Central de Vitoria,
sdo os responsaveis pelas principais deficiéncias operacionais apresen-
tadas a seguir:

-~ Superposicdo de linhas:

A excessiva superposicdo de linhas ac longo dos principais corre-
dores gera uma concorréncia danosa entre as empresas, consta-
tada através da subutilizacdo dos veiculos e do elevado custo ope-
racional. Com um IPK médio de 2,70 , vérios trechos apresen-
tam uma oferta de lugares muito superior @ demanda;

- Baixo indice de rotatividade das linhas do aglomerado:

A alta concentracdo das atividades de comércio e de servicos na
Area Central de Vitoria atrai para si um significativo nimero de
viagens. Como decorréncia imediata deste fato, identifica-se um
baixo indice de rotatividade, uma vez que as viagens realizadas pe-
la maioria dos habitantes da Grande Vitéria tém origem nos bair-
ros e destino na Area Central, onde os usudrios desenvolvem suas
atividades ou realizam transferéncias para outras linhas;

- Saturacdo do sistema vidrio do centro do aglomerado:

O sistema vidrio da Area Central de Vitoria apresenta visiveis si-
nais  de saturacdo, sendo gue, na hora pico , registram-se - 405
6nibus urbanos por sentido (Figura 33), trafegando a uma ve-
locidade operacional média de 12 Km/h; .
Essa saturacdo resulta na retencdo dos veiculos em diversos tre-
chos e implica no dificil controle de frequéncia do servico, regis-
trando-se elevados tempos de espera nos pontos de parada, nos
guais raramente existem abrigos e bancos para maior conforto dos
USUAarios; :

- Falta de integracdo fisica, operacional e tarifaria:

A configuragdo radial da rede, associada a escassez de linhas dia-
metrais e circulares, reduz os niveis de mobilidade e acessibilida-
de dos usudrios, que, para deslocamentos interbairros, necessitam,
ndo raramente, efetuar o pagamento de duas passagens, com
transbordos em condicdes adversas; h

- Inadequacdo dos terminais, no centro do aglomerado:

A falta de espaco(s) para a construcdo de terminal{is) na Area
Central de Vitéria fez com o Poder Publico adaptasse algumas
areas para suprir essa deficiéncia. Ocorre que tais dreas ndo ofere-
cem aos usudrios condicGes minimas de conforto e de seguranca,
dificultando os trabalhos de fiscalizacdo dos poderes concedentes,
ndo oferecendo é4reas de estocagem, elevando a quilometragem
morta, e aumentando o tempo de viagem, devido a disputa dos
espacos com o tréfego-geral;

- Além dos aspectos ja mencionados, destaca-se ainda a deficiéncia
relativa a comunicag¢do visual do atual sistema de transporte cole-
tivo, onde a inexisténcia de um esquema de padronizacdo dificul-
ta a identificacdo das linhas pelos usudrios, a ndo ser a curta dis-
tancia.

* PED/85 — Matriz O/D, Modo Onibus, 24 horas, Todos os Motivos,Lineada.

QuADRO 17
PARAMETROS OPERACIONAIS DAS LINHAS DE ONIBUS DA GRANDE VITORIA
SITUACAO ATUAL

MUNICIPIO: VILA VELHA

LINHA DEMANDA PESQUISADA {PASSAGEIROS) PARAMETROS OPERACIONAIS
EXTENSAO
SE:‘E,?"DSOS) D('I:;‘SA HORA PICO TAXA DE RENOVACAO HORAPICO DIARIO
NUMERO NOomE {Km) SENTIDOS) T\f:‘ﬁ?‘c_;e INTERVALO |[FREQUENCIA| FROTA VIAGENS ngg;)%ngfg}x Pi‘gfg /?(E\n
B/C c/B B/C c/B (MIN) (MIN.) (GNIB./H) OPERANTE |{IDA E VOLTA! (KM PK

MODO 5
101 Aragés - via Santa Inés - Praia da Costa 3398 2.155 247 193 1,20 1,20 118 80 1,0 Z 16 542 3,98
102 Paul - via Gléria - Praia da Costa 255 2.354 165 147 1,20 1,20 88 60 1,0 2 23 587 4,01
103 Aracds - via Novo México - Ginasio 3286 2.400 161 148 1,62 1,24 106 30 2.0 2 20 652 3,68
103 Aragds - via Vila Nova - Ginasio 316 816 80 80 1,88 1,00 90 80 1.0 1 8 252 3,24~
104 B. Alvorada - via Hiha da Concei¢do - D. Bosco 24,9 372 46 36 1,27 1,07 80 80 1.0 1 9 224 166
105 liha das Flores - Praia da Costa 26,9 746 116 64 1,20 1,20 95 60 1,0 1 [ 161 4,63
106 Santos Dumont - Praia da Costa 19,2 1.244 91 88 1,13 1,44 70 60 1,0 1 15 288 4,32
107 S3o Torqguato - Praia da Costa 30,2 658 146 146 1,50 1,56 90 30 20 1 4 121 5,44
108 Vale Encantado - Praia da Costa 30,2 1.948 254 57 1.41 1.33 90 30 20 2 20 504 3,23
109 Gléria - via Paul - Rodoviaria Dom Bosco 26,7 1.616 132 78 1,17 1,12 85 80 1,0 2 24 641 2,52
110 IBES - Dom Bosco 23,3 1.326 210 39 1,08 1,21 65 30 2,0 2 24 559 2,37
111 Itha das Flores - via Paul Dom Bosco 19,7 2.994 89 291 1,06 1,22 60 30 2,0 4 82 1.221 2,45
112 itaparica - via Santa inés - Paul Dom Bosco 31,3 2.371 238 85 1,26 1,17 96 15 4.0 3 27 845 2,80
113 Itaparica - via Sta Inés - Rodoviaria - D. Bosco 31,2 1.862 223 65 1,15 1,09 94 30 20 3 28 874 2,13
114 Novo México - via Vila Nova - tiha dos Bentos - 30,7 6.281 309 402 1,21 1,07 95 12 50 8 72 2.210 2,84

Dom Bosco
114 Aracds - Novo México - Rodovidria Dom Bosco 37,8 5.048 244 254 1,24 1,13 105 20 3,0 6 53 2.003 2,52
115 Praia da Costa - via Paul - Dom Bosco 33,1 8.316 347 344 1,49 1,39 111 20 3.0 8 62 2.052 3,08
116 Praia da Costa/Retorno - via Paul 28,2 1.003 198 172 1,49 1,39 83 20 30 5 11 310 3,24
117 Praia da Costa/ via Rodoviaria Dom Bosco 34,0 5.559 358 321 1,28 1,26 104 12 5,0 8 B0 2.040 2,73
118 Praia da Costa - Rodoviéria Retorno 29,2 1.270 158 220 1,38 1,44 77 30 20 4 16 467 2,72
119 Praia de Itapod - Dom Bosco 376 7.659 464 344 1,50 1,17 114 30 20 6 60 2.256 3,39
120 Praia de Itapod - via Paul Dom Bosco 365 5.188 377 314 1,50 1,17 112 20 3,0 [¢] 40 1.460 3,55
121 Praia de itapod - via Paul Retorno 31,7 1.864 189 196 1,46 1,39 109 30 2,0 3 14 444 4,20
122 Rio Marinho - via Cobilandia - Dom Bosco 22,5 4,529 160 342 1,39 1,08 73 15 4,0 7 83 1.418 3,19
123 Rio Marinho - via Cobilandia - Rodoviéria - Retorno 18,6 770 162 31 1,39 1,08 33 30 20 3 15 2.279 2,76
123 Rio Marinho - via Jardim Marilandia Retorno 17,9 76 62 14 1,18 1,08 70 &0 1,0 1 1 18 4,22
124 S&o Torquato - Fradinhos - Rodovigria 16,8 3.769 233 287 1,33 1,26 64 10 6,0 5 85 1.428 2,64
125 Santa Monica - via C.Colombo - Rodoviéria - D.Bosco 38,9 843 78 84 1,57 1,38 107 60 1.0 2 14 545 1,55
126 Santa Monica - via 1tapos - V. Velha D. Bosco 421 1.910 164 135 1,57 1,38 115 60 1,0 2 20 842 2,27
127 Santa Rita - Dom Bosco 206 3.944 136 274 1,07 1,04 73 15 4.0 5 65 1.339 2,95
128 Santos Dumont - via IBES - Dom Bosco 26,6 2.017 242 42 1,27 1,13 80 30 2,0 3 32 858 2,35
129 Vale Encantado - via J. Marilandia/Paul - Retorrio 31,7 433 55 33 1,23 1,10 89 60 1,0 1 ] 285 1,52
130 Vale Encantado - via J. Marilandia/Rodov. D. Bosco 230 4.040 116 322 1,23 1,10 85 12 5,0 3 75 1.725 2,34
131 Vila Vetha - Dom Bosco 29,9 9.961 653 452 1,18 1,19 87 12 50 10 101 3.020 3,30
132 Vila Velha - Retorno 26,0 2.861 247 198 1,15 1,19 79 20 3.0 7 33 858 3,33
133 Novo México - via Iiha dos Bentos - Retorno 258 61 48 15 1,21 1,07 72 60 1,0 1 1 26 2,35
134 Aracas - via Lindemberg - Retorno 31,4 37 - 37 1,32 1,13 118 60 1,0 1 1 31 1,19
135 Santa Mdnica - Cristévao Colombo - Aribiri 418 253 45 34 1,57 1,38 104 60 1,0 1 5 209 1,21
1386 Coqueiral de Itaparica - UFES 57,3 278 11 76 1,20 1,20 156 80 1,0 2 3 172 1,62
137 Praia da Costa - UFES 50,1 1.029 168 12 1,03 1,22 127 30 2,0 2 13 651 1,58
138 Aracés - UFES 52,2 53 - 53 1,20 1,20 77 60 1,0 1 1 52 1,02
140 Ataide - Dom Bosco 25,7 923 50 118 1.51 1,01 72 60 1,0 2 17 437 2,1
140 Aribiri - Dom Bosco 253 428 45 70 1.43 1,01 82 80 1,0 1 1 278 1,54
141 Aracas - via Novo México - Paul Dom Bosco 36,2 2.956 178 154 1,30 1,40 (RN 30 2,0 5 29 1.050 2,82
142 Barra do Jucu - Dom Bosco 50,4 1.829 113 244 1,49 1,21 120 30 2,0 3 16 806 2,27
143 Aracas - via Paul - Retorno 31,3 1.793 158 129 1,32 1,13 101 80 1,0 5 20 826 2,85
144 Boa Vista - via Rodoviéria 32,3 3.323 339 78 1,17 1,23 95 30 2,0 4 39 1.260 2,64
145 Boa Vista - via Santa Monica - Dom Bosco 31,2 1.979 92 161 1,17 1,23 91 20 3.0 2 25 780 2,54
148 Capuaba - via |. da Conceigdo - V. Garrido 27,8 4,102 191 192 1,07 1,02 84 15 4,0 5 57 1.590 2,868

Rodoviéria - Dom Bosco
147 Cogq. de ltaparica - via Colorado - {BES - D. Bosco 33,7 2.257 168 130 1,47 1,10 85 30 2,0 2 23 775 2,91
148 Coqueiral de ltaparica - via Santa Ings - 34,6 2.117 128 147 1,20 1,20 102 60 1,0 2 23 796 2,66

Santa Mbnica - Dom Bosco
149 Cogueiral de ltaparica - via Vila Velha - D. Bosco 404 9.143 456 591 1,45 1,28 103 15 4,0 9 69 2.788 3,28
150 Coaq. de ftaparica - via Vila Velha - Retorno 35,6 1.743 143 202 1,45 1,28 94 60 1,0 5 14 498 3,50
151 Cristévdo Colombo - via Paul - Dom Bosco 266 1.552 93 126 1,20 1,20 94 30 2,0 2 23 812 2,53
152 Gloria - Dom Bosco 288 1.124 159 86 1,19 1,13 83 30 20 3 19 547 2,05
153 Aracés - Praia da Costa 248 4.749 309 281 1,24 1.35 79 30 2,0 3 35 868 547
154 Boa Vista - Praia da Costa 204 2.012 124 143 1,33 1,61 91 30 2,0 2 22 449 4,48
155 Rio Marinho - Praia da Costa 29,0 3.850 368 517 1,33 1,51 91 20 30 3 31 899 4,28
156 S&o Torquato - Praia da Costa 29,2 4.194 270 271 1,21 1,37 104 30 2,0 4 30 876 4,79
157 Vila Nova - via Boa Vista — Praia da Costa 26,7 921 29 98 1,41 1,29 85 30 2,0 2 9 240 3,84
158 Vila Nova - via ltapod - Praia da Costa 27,8 1.028 63 101 1,41 1,28 80 60 1,0 1 13 361 2,85
159 Boa Vista - via Paul - Dom Bosco 30,2 2.954 150 236 1,17 1,23 el¢] 30 2,0 2 33 997 2,96

TOTAL 1.907.3 154.891 - — - - - - - 205 1.769 52.102 2,96

Fonte: Referéncia bibliografica 24
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5.2.2. BARCAS e :

o o PARAMETROS OPERACIONAIS DAS LINHAS DE ONIBUS DA GRANDE VITORIA
SITUACAO ATUAL
MUNICIPIO: CARIACICA/VIANA

LINHA DEMANDA PESQUISADA (PASSAGEIROS) PARAMETROS OPERACIONAIS
R e PAeie A e i R EXTENSAO
O sistema de transpprte aquavidrio é operado e gereng:ado pela COM DoIs oiaia | wora pico | TAXA DE RENOVAGAG HORA PICO DIARIO
DUSA - Companhia de Methoramentos e Desenvolvimento urbano, NUMERO NOME SENTIDOS) (Dois TEMPO DE ‘ PP E—
e A . . . ’ oy . {KM) SENTIDOS) INTERVALO [FREQUENCIA| FROTA VIAGENS y
empresa de sconomia mista, ligada ao Governo Estadual atraves da Se- BiC | c/B B/C cie VIAGEM | T 0INT | (ONIBJH) | OPERANTE [IDA £ vOLTA} ERCORRIDA PASSAG /KM
cretariz de Fstado dos Transportes e Obras PUblicas — SETR.
MODO 6
Comp&e-se por um conjunic de trés linhas - Paul/Centro, Porto de o .
) L ) . 101 Alto Lage - Dom Bosco 10,7 73 50 1,0 2 18 328 2,98
Santana/Rodoviaria/Centro e Prainha/Dom Bosco/Centro - cujo mo- 102 B. do Expedito - D. Bosco - Via Alto Lage 1,08 7 20 20 2 3 614 3,22
N . . ~ , 5 " i- o G
vimento, apos a reativacdc em 1986, é da ordem de 9.400 passageiros/ 103 yequart - Dom Boseo o o it " ! ° o 2%
dia, representandoe, portanto, apenas 0,71% do total didrio de viagens 103 Sotema - D. Bosco - via Boa Vista 113 67 30 20 2 39 679 313
v 104 B. Sorte - D. Bosco - via Vale Esperanca 1,08 83 30 2,6 Z 31 589 3,41
realizad estudo, 105 Bubu - D. Bosco - via CEASA 1,20 108 30 2,0 4 32 1.251 1,90
106 Cagaroca - D. Bosco - via R. Marinhc 1,05 1,02 20 3,0 4 38 1.091 3,10
. . L ) o , 108 Castele Brance - D. Bosca - via F. Acge 118 93 20 3,0 B 45 1175 3,37
Esse cenario decorre das caracieristicas o cionais inerentes ao pro- 107 Campo Grande - Retorno 102 48 20 30 3 38 623 484
. .. . e . , . o 108 Campo Novo - D. Bosco - via Vila izabel - C. Grande 32,7 1,00 103 80 1,0 1 11 360 2,49
orio modo aquaviario, cujo alcence limitado de sua area de influéncia 112 S. Geraldo - D. Bosco - via Campo Grande 238 120 81 60 10 i 12 286 383
P : H x5 H ~ 112 Campo Grande - Dom Bosco 21,5 1,08 74 20 3,0 4 47 1.011 4,53
direta < pode ser ampliado com um esquema de integracdo multimo B o e Sl - Do Bosen rea o i s b . - P aas
da| . 114 Flexal - Dom Bosco - via ltacibé 30,1 1,04 103 30 2,0 3 32 963 420
114 M. Canad - Dom Bosco - via Flexal 31,7 1,20 104 30 20 4 34 1.078 244
115 FiexakRetorno - via Porto Velho 17,3 1,12 59 60 1.0 1 4 69 3,32
850 as maiores d!f'Culdad—"S ‘L 116 Flexal - Dom Bosco - via Tabajara 32,5 1,01 97 30 2,0 3 36 1.170 2,:0
! - " : 2 117 Jardim América - Dom Bosco 143 1,40 56 20 30 3 35 501 3,26
— Pouca flexibiiidade: 118 Flexal - Retorno - via ltacibd 25,0 1,20 85 80 1.0 3 15 375 2,97
. T, o - IR T . .y 122 N.R. da Penha - D. Bosco - via CEASA 47,5 1,20 115 15 40 7 o . ,
O sistema proporcione atendimento pontual, realizando ligacGes di- o3 R e P o e CEASA 424 o 5 1 40 5 ot R o
oy G Pe e 131 5. Geraido - D. Bosco - via C. Grande - S. Torguato 23,8 1,15 94 60 1,0 2 25 598 3,61
retas’ apenas entre o3 terrﬂiﬂays’ 136 Bubu - Retorno - via ftangué 33,6 1'20 69 60 1'0 1 f ' 7
- Necessidade de alimentacic, por oufros modos: 13¢ Vila Betinia . D, Bosco . 8. Frandisco 266 o6 o8 s 20 . . e ;;3
- - ~ . . . . . N e B 138 Vila Betania - D. B -S. F i - N. Betani 328 £ 60 0
A area de influéncia direta dos terminais possui raio de acéo restri- 15 e e e b 2 - ot o : e o P
to, necessitando, para incremento de demanda, de alimentac@o por 142 R. da Penhs - Dom Bosco - via 8. Aurora 242 26, 20 30 4 4 992 3.88
. 4 143 Aragatiba - D, Bosco - via Jucu 83,0 2% 1 1z &u 1,0 1 7 441 0,72
outros mOdOS; 143 Jucu - D, Bosco 498 11€ 1E | 4c 4 36 1.793 1,89
_ E‘evado CUSTO de imp]antacéo e Operacﬁo ::‘; iairro industrial - Dom Bosco 29.1 8¢ 2¢ ! 3G 4 48 1.397 2,16
v ¥ - anaj - D. Bosco 318 84 3¢ H 2z ! 2 22 702 2,29
146 Areinha - Dom Bosco 31,8 86 80 i L 2 24 763 2,14
N . . . ~ . ~ . 147 N. Betdnia - D. Bosco - via Betania 36,2 103 20 ‘ £Xe 3 37 1.339 2,35
Em decorréncia dessas limitacdes, a simulacdo de redes, com diferen- 148 Universai - Do Bosco 356 85 2 30 . & 40 1.423 2,20
tes combinacBes de integracdo rodo-aquavidria, conclui pela necessi- e Viena - Dom Bosco 180 e 2 S “ 2382 234
dade de adocdo de tarifa subsidiada para a modalidade aquavidria, a TOTAL 1.048.2 85,068 , - - - ! | 1.05¢ J 1005 2,74
fim de torna-la mais atrativa ao usudrio, como sistema complementar. Fonte: Referéncia bibliografica 24 o T
QUADRO 17

PARAMETROS OPERACIONAIS DAS LINHAS DE ONIBUS DA GRANDE VITORIA
SITUACAO ATUAL

5.3. SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO  wunicrio.caniacica ~

HORAR'O NOTURNG LINHA DEMANDA PESQUISADA (PASSAGEIROS PARAMETROS OPERACIONAIS
EXTENSAC - T e o -
(DOIS . . HORA PICO DIARIC
DIARIA HORA PICO TAKXKA DE RENOVACAC
SENTIGOS) " =
. a . g o . , NUMERO NOME : iDOis TEMPO DE N . . QUILBMET. | INDICE DE
Q servico de dnibus noturno, na Grande Vitoria, funciona no periodo fend] sentoos) | o1 o o o visgem | NTERYALS P renae o eSS | PERCORRIDA| PASSAG./KM
. ; e s ol B ; : J B H 7
de 0:00 as 05:00 horas, contando com 10 itinerdrios distintos, sendo (M) ; poi oK
i icipais (Vitoria) is intel icipai itoria - Mopo 7
quatrg ||nhas ) mumc;pa;g ( Jitoria) e sels intermunicipais (V ia 109 Cariacica - D. Bosco - via Ceasa - Bubu 49,3 923 128 89 1,53 122 80 10 z 19 937 0,99
demals munic lp|OS> A 110 Cariacica - D. Bosco - Rod. José Sette 39,7 6.783 241 342 1,21 100 15 £0 6 53 2.104 3,22
110 Cariacica - D. Bosco - Rod. José Sette /Liméo 436 538 33 87 1,21 ; 103 50 1,0 1 7 305 176
. . . . . B ~ s £ H 110 Cariacica - D. Bosco - Rod. José Sette /Merlo 42,2 2.275 166 148 1.21 35 60 1,0 3 18 760 2,99
Criadas a partir de 1985, as linhas municipais tem itinerarios diferen- i e Retome - Flod. Jou Sette 245 e 138 B 12 e a0 ; ; Byt 279
H i 5 n H n- 119 Santa Cecflia - D. Bosco 249 824 15 73 1,20 75 80 £ 1 15 374 1,67
tes daque‘es p.ercorrldos no pe”OdO non:nal_ de Operagaof fu ciona 120 N. Brasflia-D. Bosco - via Itangué - ltaquari 245 3.806 155 305 1[,20 7; 30 0 2 44 1.078 3,53
do todos os dias durante a semana, com indice de aproveitamento de 121 N. Brasilia - Retorno - via Itangus 205 4.859 ase | 145 118 67 7s 7 7 1456 334
ey . P . ) 124 N. Bras(lia - D. Bosco - via Itangua 25,5 3.007 325 83 1,16 7i 20 3, 4. 40 1.020 2,95
.0,319 (nimero de passageiros transportados dividido pelo ndmero 124 Oriente D, Bosco - via Itacibé 216 5 0 5 1,16 34 60 1,; 7 i 22 0.23
H sl 125 Porto de Santana - D. Bosco - via ltacibd 241 2.059 219 59 1,13 73 30 2,0 3 27 651 3,16
de luga res OferECEdO"} : 126 Porto de Santana - D. Bosco - via Porto Velho 15,5 1.067 305 56 1,08 54 15 4.0 3 18 279 3,82
. . « . - _ 127 Porto de Santana - Retorno - Via ltacibd 19,0 211 17 112 1,13 p 45 80 1,6 1 4 76 2,78
As linhas intermunicipais ‘(O_ram regglgmgntade‘is pelo DE_TRAN ES em 128 Porto de Santana - Retorno via Porto Velho 106 421 ol 95 1,08 > 56 30 20 2 7 74 5,69
1983, sendo que, das 13 linhas originais, existem, hoje, apenas seis 130 Santana - D. Bosco - via Itaciba 24,0 2.821 335 58 127 147 75 20 40 3 4 1.056 2,67 |
.. . 132 Vila Capixaba - D. Bosco 21,7 1015 149 66 1,13 1,19 77 60 1,0 2 2 434 2,34 |
operando com ou sem cobrador, com um indice de aproveitamento 133 Vila Izabel - Dom Bosco 294 3211 ez | 204 111 120 93 20 30 4 20 1176 273 |
de 0 534 134 Beira Rio - Dom Bosco - via ltangus 332 200 80 16 1,16 1,16 75 60 1,0 1 2 60 3,33 |
’ - 134 Beira Rio - Itangué - Via N, C. Grande 3372 382 30 81 1,16 1,16 75 80 1,0 2 5 166 2,30
137 Novo Brasil - Dom Bosco - via CEASA 371 23 75 35 1,41 117 132 60 1,0 2 13 482 1.72
. PP o7 o . 138 Novo Rrasil - Retorno - via CEASA 31,7 211 0 158 1,41 117 100 60 1.0 1 3 95 2,22
As tarifas cobradas tém zcrescimo de 50% a 100%, relatl\{amente aos 120 Nows Brasil - Retorno - via |tanaué - Piranems 3356 1 508 B i s 117 119 20 20 3 19 618 2%
Va‘OI’eS daS “nhas Slm!Eﬁfé_’;i@ que gneram no per{odo Comerclal 140 Roda D’'Agua - Retorno - via ltangud 44 4 1.042 151 40 1,16 1,16 133 60 1,0 2 11 488 2,14
: 140 Formate - Retorno - via Entr. Viana 52,1 530 52 47 1,20 1,20 110 60 1,0 1 9 469 113
140 Beira Rio - Retorno - via Itangué 27,7 492 127 17 1,16 1,16 85 60 1,0 1 8 222 2,22
O elevado tempo de espers no ponto, devido a baixa frequéncia do TOTAL 7635 20,488 ~ B B B _ _ _ 59 505 14664 260

. . s o 4 suari ja
servigo, aliado a inseguranca a gue esta €xXposto O usuario, seja nas Fonte: Referéncia bibliografica 24
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paradas ou dentro do proprio veiculo, faz com que a comunidade
pouco utilize o servico, fato que é agravado pela auséncia de divulga-
cdo de itinerarios e programacdo de horarios.

5.4. SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

ONIBUS FRETADO

O transporte fretado na Crande Vitoria funciona basicamente para
atender aos deslocamentos de funcionarios que trabalham em gran-
des empresas, entre elas, a Companhia Siderlrgica de Tubardo, Vale
do Rio Doce e Ferro e Aco de Vitoria.

Surgiu como sistema de transporte coletivo, efetivado no contexto
urbano devido a necessidade de servicos especializados, face as defi-
ciéncias do sistema de transporte pablico de passageiros existente.

Para os funciondrios, a vantagem estd na quantia, quase simbolica, que
pagam pelo transporte, enquanto que, pelo lado da empresa contra-
tante, estd a garantia da pontualidade e assiduidade.

Qutro segmento que também ¢ atendido pelo transporte fretado é o
escolar. Com suas caracteristicas bastante peculiares, esse tipo de ser-
vico é atendido por veiculos de portes variados.

Os itinerérios sdo os mais diversificados, atendendo as conveniéncias
do momento, onde o regime de contratacdo varia de empresa para em-
presa,sem intervencdo de 6rgdos-pUblicos, sendo a tarifa ajustada entre
as partes.

Segundo dados da PED (Quadro 15), o sistema de fretamento reali-

zou, em média, cerca de 48.650 viagens didrias de funcionérios e
12.130 de escolares, na Grande Vitoria.

QUADRO 19

COMPCSICAO DA REDE VIARIA DE SUPORTE AO TRANSPORTE COLETIVO

QUADRO 17
PARAMETROS OPERACIONAIS DAS LINHAS DE ONIBUS DA GRANDE VITORIA
SITUACAO ATUAL
MUNICIPIO: SERRA

EXTENSAO DA REDE

Vitoria 104.550 20,69
Vila Vetha 95.350 18,87
Cariacica 118.950 23,53
Sgrra 138.3560 27,37
Viang 48.200 9,54
TOTAL 505.400

100,00

Fonte: Referéncia bibliogréafica 2

LINHA DEMANDA PESQUISADA (PASSAGEIROS) PARAMETROS OPERACIONAIS
EXTENSAO
(DOIS HORA PI A
ERO NOME SENTIDOS) DIARIA HORA PICO TAXA DE RENOVACAQ Cco DIARIO
(KM) (DOIS TEMPO DE e ]
SENTIDOS VIA‘;EM INTERVALO [FREQUENCIA| FROTA | VIAGENS PSE&OMET INDICE DE
BIC | c/B B/C c/8 - (min) {ONIB./H) | OPERANTE [IDA E VOLTA] RRIDA | PASSAG /KM
(MIN.) (KM) 1PK
MODO 8
101 Eurico Salles - V. Rubim - via B. Fatima 34,7 11.076 626 563 1,45 1.1 103 10 6,0 13 97 3.366 3,29
102 Eurico Salles - Rodov. via Bairro de Féatima 38,0 4675 206 307 1,50 1,15 108 20 3,0 7 375 1.144 4,08
103 André Carloni - Vila Rubim 36,8 5.901 293 407 1,20 1,20 101 12 5,0 10 67 2.466 2,39
104 Carapina - Vila Rubim 36,3 3.760 329 161 1,36 1,09 103 20 3,0 5 53 1.924 1,95
105 Manoel Plaza - Vila Rubim 339 247 22 77 1,20 1,20 93 60 1,0 1 3 102 2,42
106 Bicanga - Manguinhos - V. Rubim - via C. Parreiral 629 375 61 40 1,20 1,20 150 60 1,0 1 6 377 0,99
107 P. M. Feu Rosa - Vila Rubim 55,0" 1.837 195 89 1,22 1,40 170 30 2,0 4 24 1.344 1.37
108 Jacaraipe - Rodoviaria 772 3.252 194 224 1,21 1,25 181 30 2.0 6 33 2.548 1,28
108 Manguinhos - V. Rubim - via C. Parreiral 61,7 716 96 47 1,20 1,40 150 60 1,0 2 11 679 1,05
110 Nova Almeida - Rodoviaria 96,3 3.317 150 237 1,20 1,10 205 20 3,0 7 33 3.178 1,04
111 Chacara Parreiral - Vila Rubim 447 313 72 29 1.23 1,13 80 60 1.0 1 6 268 1,17
112 Valparaiso - Vila Rubim 39,9 929 132 81 1,20 1,20 94 60 1,0 2 17 678 1,37
113 Serra - CIVIT 12,0 554 94 16 1,13 1,59 95 60 1.0 1 10 120 4,62
114 Cantinho do Céu - Vila Rubim 416 690 112 99 1,18 1,00 120 60 1.0 2 10 416 1,66
114 EMBASA - Vila Rubim 40,2 151 74 20 1,20 1,20 126 80 10 1 3 121 1,25
114 José de Anchieta - Vila Rubim 422 4,968 472 148 1,30 1,12 116 15 4,0 7 53 2.237 2,22
115 Novo Horizonte - Vila Rubim - via S. Geraldo 46,3 142 43 41 1,26 1,11 136 60 1,0 1 4 185 0,77
115 S3o0 Diogo - Vila Rubim - via CST 516 1.477 162 63 1,27 1,16 124 30 20 3 21 1.084 1,36
116 Parque Residencial Laranjeiras - V. Rubim 49,8 2610 162 208 1,37 1,27 133 30 2,0 5 25 1.245 2,10
117 Parque Residencial Laranjeiras - Rodovidria 52,1 3.456 155 152 1,37 1,27 128 30 2,0 a 34 1.771 1,95
118 Praia de Bicanga - Vila Rubim via Sdo Geraldo 57,3 362 63 20 1,49 1,16 110 60 1.0 1 8 344 1,08
118 Praia de Carapebus - V. Rubim via S. Diogo/Rodov. 55,5 2.275 121 136 1,49 1.16 139 60 1,0 5 29 1.610 1.41
119 Sossego - Vila Rubim 40,9 1.519 105 111 1,11 1,06 100 30 2,0 3 24 982 1,55
120 Valparafso - Vila Rubim 48,6 1.688 102 164 1,20 1,20 114 30 2,0 3 22 1.025 1,65
121 Calabouco - Vila Rubim 59,2 3.869 360 88 1,30 1,30 153 20 3,0 6 35 2.072 1,87
122 Centro Industrial - V. Rubim via Mata da Serra 67,3 1.752 170 128 1,27 1,28 179 30 2,0 3 18 1.211 1,45
123 Barcelona - Vila Rubim 48,8 5.848 523 130 1,20 1,20 125 12 50 8 52 2.590 2,26
124 Divinopolis - Vila Rubim - via Serra 70,8 470 54 79 1,21 1,32 151 60 1,0 1 4 283 1,66
125 Nova Carapina - Vila Rubim 54,0 1.017 160 17 1,14 1,67 145 60 1,0 2 15 810 1,26
126 Pitanga - Vila Rubim - via Taquara 53,8 1.113 162 62 1,56 1,19 150 60 1.0 3 17 915 1,22
127 Porto Canoa - V. Rubim via M, da Serra 56,0 114 82 69 1,20 1,20 126 60 1,0 1 1 56 2,04
128 Serra - Vila Rubim via Rodoviaria 67,9 6.386 620 217 1,21 1,32 169 15 4,0 8 54 3.667 1,74
129 Serra Dourada | - Vila Rubim 65,0 3.778 288 136 1,34 1,30 184 30 2,0 7 32 2.080 1,82
130 Serra Dourada 111 - V. Rubim via M. da Serra 67,8 3.293 160 255 1,40 1,30 164 30 20 6 31 2.102 1,57
131 Vista da Serra - Vila Rubim 656 1.141 179 43 1,39 1,15 195 60 1,0 2 15 984 1,16
132 Serra - Bairro de Fatima 20,0 533 70 71 1,00 1,00 92 60 1,0 1 6 120 4,44
TOTAL 1.851,7 85.604 _ _ ~ - _ _ — 143 908,56 46.104 1,86
Fonte: Referéncia bibliogratfica 24
QUADRO 17
PARAMETROS OPERACIONAIS DAS LINHAS DE ONIBUS DA GRANDE VITORIA
SITUACAO ATUAL
MUNICIPIO: CARIACICA/VIANA/SERRA
LINHA DEMANDA PESQUISADA (PASSAGEIROS) PARAMETROS OPERACIONAIS
EXTENSAO
(DoIs DIARIA HORA PICO TAXA DE RENOVAGAO HORA PICO DIARIO
Y SENTIDOS)
NUMERO NOME (DOIS TEMPO DE R - -
(KM) SENTIDOS) P INTERVALO |FREQUENCIA FROTA VIAGENS INDICE DE QUILOMET.
B/C c/B B/C c/B VIAGEM (MIN.) (ONIB./H) | OPERANTE IDA E VOLTA) PASSAG./KM |PERCORRIDA
(MiN) 1PK (KM)
Linhas Cariacica - Duas Bocas — 35 16 17 1,20 1,20 56 60 1,0 1 2 c -
ndo re- Areinha - Viana - 423 118 17 1,20 1,20 121 60 1,0 1 5 = —
gulares Jucu - Real Café - 467 37 43 1,20 1,20 109 60 1,0 1 7 - —
Serra - Muribeca - 90 15 15 1,20 1,20 44 60 1,0 1 2 -
Serra - Nova Almeida - 150 0 44 1,20 1,20 84 60 1,0 1 2 - -
Nova Almeida - Bairro de Fatima via Biriricas - 75 14 19 1,20 1,20 98 60 1,0 1 4 - -
TOTAL - 1.165 - - - - - - 6 22 - -
Fonte: Referéncia bibliografica 24
QUADRO 18
PARAMETROS OPERACIONAIS DA SITUACAO ATUAL — RESUMO
MODO DISCRIMINACAO EXTENSAO DEMANDA DIARIA FROTA VIAGENS QUILOMETRAGEM INDICE DE
. (2 SENTIDOS) OPERANTE (IDA + VOLTA) PERCORRIDA (Km)| PASSAG./KM-IPK
4 Linhas do municipio de Vitoria 867,8 185.406 215 24955 60.787 3,05
5 Linhas do municipio de V. Velha 1.907,3 154.891 205 1.769,0 52.102 2,96
6 Linhas do mun. de Cariacica/Viana 1.048,2 85.088 104 1.059,0 31.003 2,74
7 Linhas do mun, de Cariacica 763,6 39.488 59 505,0 14.664 2,69
8 Linhas do municipio da Serra 1.851,7 85.604 143 908.,5 46.104 1,86
- Linhas ndo regulares — 1.165 6 22,0 — -
TOTAL 6.438,6 551.642 742 6.759 204.660 2,70

Fonte: Referéncia bibliografica 24.

62




QUADRO 20
MATRIZ TRIANGULAR DE VIAGENS DIARIAS ~ 1985

QUADRO 21
PRINCIPAIS PONTOS DE TRANSBORDDS NA GRANDE VITORIA

2T LOCALIZACAD MY TR ANSBORDOS % DO TOTAL
1 A Central de Vitdria 3 18,74
5 Dom Bosco 18.470 24,80
8 Rodoviaria 1.161 1,75
29 Maria Ortiz 1.019 1,53
56 Sdo Torguaio 2.372 3.57
67 Jardim América 1.551 2,34
73 Jardim América/Alto Lage (BR) 1.013 1,53
128 Vila Rubim 720,320 30,60
TOTAL 57 017 85 87
TOTAL DE TRANSBORDOS 56.402 100,00

Fonte: Referéncia bibliografica 24

QUADRD 24
NUMERD DE PONTOS EQUIPADOS COM ABRIG

MUNICIPIOS

NC DE ABRIGOS

A.CENTRAL VITORIA ViILA CARIACICA SERRA VIANA TOTAL
VITORIA VELHA
A CENTRAL VITORIA 5.626 94 505 51.127 44 560 17.447 2.609 215.874
1,00} {0,58) {0,36) 10,40) {0,25) {0,17) (0,42)
VITORIA — 72.039 28.250 22.422 30.493 1.428 154.632
(0,44) (0,20} 10,200 {0,44) {0,09) (0,30)
VILA VELHA — - 61.013 15.742 3.396 1.321 81.472
{0,44) {0,14) (0,05) {0,09) (0,18)
CARIACICA - - - 29483 4 800 7.292 41575
{0,28) {0,07) (0,47) {0,08)
SERRA - - — - 13.291 268 13.5569
{019 (0,02} 0,03
VIANA - - - - 2.580 2.580
{0.16) 00on
TOTAL 5.226 166.544 140.390 112.207 69.427 15.498 509.692
(1,00) (1,00) (1,00} (1,00} {1,00) (1,00) (1,00}
N = Valor Absoluto
{N) = Percentual
Fonte: Referéncia bibliografica 24
QUADRO 22
LIGACDES INTERMUNICIPAIS ATENDIDAS DIRETAMENTE PELO S TPP
SERRA IG—————— 5,98 —————03|  VITORIA
R
. A
\\ Y
N /
Y e
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| PE X

| .51 |
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p
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1,43 x
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[ xx ]
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na Grande

ds viagens
e

Vitoria

Q,
ABS %
Vitoria 95
Vila Velha 48
Cariacica/\ 57
Serra 12
SN 7.33

TOTAL 2.883 212

Fonte: Relatdrio de Diagndstico - TRANSCO
Unidade de Gerénciado Projeto AGLURB-GYV |

QUADRO 23
LIGACOES INTRA £ INTERMUNICIPAIS SO ATENDIDAS COM  TRANSBORDC  PELO S TPP

1 Campo/85 (NP de Abrigos)

e
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6.1. CONSIDERACOES PRELIMINARES

Cerca de 37.550 viagens de bicicleta sdo, diariamente, realizadas
pelos habitantes da Grande Vitoria.

Volume dessa ordem insere a modalidade no elenco de alternativas de
transporte para deslocamentos de curta/média extensdo, acessivel aos
segmentos da populacado de baixa renda e estudantes, exigindo provi-
déncias no sentido de disciplinar a utilizacdo do espaco viario e garan-
tir, & bicicleta, niveis de seguranca e de conforto aceitaveis, minimi-
zando os conflitos com veiculos automotores e pedestres.

E mais, a flexibilidade operacional da bicicleta propicia sua utilizacdo
como modalidade de transporte complementar em sistemas de integra-
cdo multimodal.

Por essas caracteristicas os biciclos leves podem arcar com uma parcela
importante das viagens urbanas, principalmente nos deslocamentos
casal/trabalho e casa/estudo.

6.2. UTILIZACAO DA BICICLETA

S3o fatores determinantes, para a utilizacdo da bicicleta, quesitos
como Posse do Veiculo, Faixa de Renda, Condicoes de Circulacao,
Condicdes Topograficas e Local para Estacionamento.

Resultados obtidos na PED, sintetizados nos Quadros 25 e 26 forne-
cem o seguinte perfil para os municipios da Grande Vitoria:

- VITORIA

A despeito de deter 30% da posse de bicicletas, Vitoria apresenta
um dos mais baixos {ndices de utilizacdo (12%) desse modo.

Por abrigar a populacdo de maior poder aquisitivo da Grande Vito-
ria e dispor de um sistema de transporte coletivo relativamente efi-
ciente, fica comprometido o uso da bicicleta para viagens de tra-
balho e estudo.

O Quadro 27 demonstra que, das poucas viagens realizadas com
bicicletas, a grande maioria {63%) se destina a compras, assuntos
pessoais e lazer, destacando-se, como principais bairros de emissdo/

atracdo de viagens, Bento Ferreira, Praia do Canto e Maria Ortiz.

- VILAVELHA

Dentre os municipios que compdem a aglomeracdo urbana da
Grande Vitoria, Vila Velha é o que detém a maior frota relativa de
bicicletas {35%), fato que, aliado & topografia favordvel, justifica
um dos maiores indices de utilizacdo observados (22%).

Desse percentual, 34% sdo viagens por motivo trabalho atraidas
pelas indUstrias e estabelecimentos comerciais.

«Observa-se ser a area central do municipio e os setores residenciais
mais proximos, os maiores geradores de viagens por bicicleta em
Vila Velha.

— CARIACICA

Embora pouco utilizada em Cariacica, predomina no municipio a
circulacdo de bicicletas em deslocamentos casa/trabalho (48%).

Tal indice ndo é ainda maior, face ao reduzido contingente de mu-
nicipes que tém seu local de trabalho situado no préprio munici-
pio, além da inexpressiva frota de que dispde — 18% em relacdo &
microrregido.

Os bairros que se destacam como principais geradores de viagens de
bicicleta sdo Jardim Ameérica e Campo Grande, 4reas que se caracte-
rizam por apresentar uma densa ocupacdo de uso misto — residen-
cial/comercial. A regido de invasdo do Rio Marinho mantém um
forte intercAmbio de viagens para os bairros adjacentes, no munici-
pio de Vila Velha.

- SERRA

Observa-se que, na Serra, estd concentrada apenas 15% da frota do
aglomerado urbano, embora apresente a maior utilizacdo relativa da
modalidade (23%)

Duas zonas de trafego se destacam como principais p6los de atra-
cdo/emissdo de viagens: a primeira por representar um dos setores
residenciais mais populosos do municipio — Pargue Residencial
Laranjeiras, e a outra por abrigar o principal setor industrial da
regido, localizado ao longo da Rodovia BR-101 Norte, principal
eixo viario do municipio.

O trabalho constitui motivo de 35% das viagens realizadas. Por
outro lado, a expressiva utilizacdo de bicicletas, ocasionadas por
outros motivos, estd relacionada ac preco da passagem do transpor-
te coletivo para as viagens intramunicipais, bem como as deficién-
cias fisico-operacionais apresentadas pela rede de transporte cole-
tivo.

- VIANA

Viana é caracterizada como municipio predominantemente dormi-
tério, cujos habitantes trabalham em Vitéria, Vila Velha ou Caria-
cica, tendo, por isso, que cumprir longas distancias em seus desloca-
mentos.

A posse da bicicleta é minima nesse municipio (2% da frota da
Grande Vitéria), e o indice de utilizacdo de 17% relaciona-se as via-
gens por motivo de trabalho, no setor industrial do prépric munici-
pio ou por Mmotivos outros — compras e prestacdo de servicos.

6.3. ROTAS MAIS UTILIZADAS

A anélise das linhas de desejo dos ciclistas, na aglomeracdo, demonstra
gue os volumes mais elevados (acima de 400 viagens/dia) ocorrem en-
tre zonas de trafego ndo muito distantes entre si, sendo que a medida
em que essa distédncia vai aumentando, a fregliéncia de viagens decres-
ce, até atingir cerca de 20 viagens/dia.

O rebatimento das linhas de desejo mais significativas sobre o sistema
viario reflete o carregamento dos eixos, identificando as rotas mais uti-
lizadas pelos ciclistas.

Nesse contexto destacam-se 0s seguintes corredores:

No Municipio de Vitoria

- Ponte Florentino Avidos

- Av. Alexandre Buaiz

- Av. Getllio Vargas

- Av. Marechal Mascarenhas de Moraes
- Av. Vitéria

- Av. Maruipe

- Av. Leitdo da Silva

— Av. Nossa Senhora da Penha

- Av. Desembargador Santos Neves
- Av. Dante Michelini

- Av. Fernando Ferrari

QUADRO 25
UTILlZAC[\O DA BICICLETA
MUNICIPIOS UTILIZAM NAO UTILIZAM TOTAL
(%) (%) (%)

Vitoéria 12 88 100
Vila Velha 22 78 100
Cariacica 15 85 100
Serra 23 77 100
Viana 17 83 100
GRANDE VITORIA 17 83 100

QUADRO 26 QUADRO 27
POSSE DE BICICLETAS UTILIZACAO DA BICICLETA — MOTIVO DA VIAGEM
- - i MOTIVOS OTAL
MUNICIPIOS FREQUENCIA FREQUENCIA MUNICIPIOS (%) T
ABSOLUTA RELATIVA (%) ESTUDO TRABALHO OUTROS (%)
Vitoria 28.259 30 Vitéria 12 25 63 100
Vila Velha 33.509 35 Vila Velha 12 34 54 100
Cariacica 16.755 18 Cariacica 2 48 50 100
Viana 1.372 2 Serra 11 35 54 100
Serra 13.664 15 Viana 3 37 60 100
GRANDE VITORIA 93.559 100 GRANDE VITORIA 10 35 55 100

Fonte: Referéncia bibliogréfica b

Fonte: Referéncia bibliogréfica 5

Fonte: Referéncia bibliografica 5
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-~ Av. Adalberto Simao Nader

No Municipio de Vila Velha

- Rodovia Carlos Linderiberg
- Estrada Jerdnimo Monteiro
MEDIA MENSAL DE ACIDENTES COM CICLISTAS - Av. Robert Kennedy
— Av. Champagnat
- Av. Luciano das Neves
- Estrada para Vale Encantado
- Pua Piracicaba {J. Marilandia)
- Kua Sobreiro (Rio Marinho)
- Av. Antdnio Gil Veloso
- Estrada para Capuaba
- Ay, Jerdbnimo Monteiro

Ne DE ACIDENTES
‘ ( Média mensal anual)

Mo Municipio de Cariacica

— Rodovia Governador José Sette (ES-080)

- Rodovia BR-262 (entre Braspérola e Ponte do Principe)

- Rodovia BR-101 — Contorno (entre Ceasa e Nova Brasilia)

- Rua Vale do Rio Doce {acesso a Porto de Santana via CVRD)

. Estrada para Porto de Santana (ligacdo Itacibd/Porto de Santana)

t

No Municipio de Viana

- Rodovia BR-262 (trecho que corta o Setor Industrial)
- Estrada para Formate

No Municipio da Serra

-~ Rodovia BR-101 — Norte (entre trevo de Carapina e sede do muni-
cipio)
-~ Rodovia CIVIT

6.4. CONDICOES DE TRAFEGO

Os levantamentos estatisticos efetuados pelo DETRAN/ES, sobre a
ocorréncia de acidentes envolvendo bicicletas na Grande Vitoria
(Figura 34), no periodo de 1980 a 1985, revelam que esses acidentes
vém crescendo 3 taxa média * de 3,6% ao més, refletindo as condicdes
precédrias de seguranca a gue esta modalidade de transporte estd sub-
metida atualmente.

- VITORIA

Em Vitoria, os maiores problemas para circulacdo de bicicletas

B nO ocorrem na Area Central, principalmente no trecho entre a Rua
General Osério e o prédio dos Correios, onde 0o sistema viario re-
duz-se a dois (nicos eixos — Av. Jeronimo Monteiro/Av. Florentino
Avidos e Av. Getllio Vargas, limitados entre o cais do Porto e a
cidade alta.

# JANEIRO E FEVEREIRO DE 86

Essas avenidas formam um bindrio que atende toda a demanda de
trafego na Area Central, sem possibilidades de ampliacdc/alarga-
mento da pista de rolamento.

TE . DETRAN-ES. . ‘
FON E Outra area critica estd compreendida entre a Ponte Florentino Avi-

N2 DE ACIDENTES DE TRANS!TQ dos e o Mercado da Vila Rubim (Av. Alexandre Buaiz), onde o
REGISTRADOS NA GRANDE VITO-
RIA ENVOLVENDO BICICLETAS.

*1)De80aB85: (1 +i172 212,84 — i =3,6% a0 més.
2) Excluidos da andlise os dados de 86 (apenas 2 meses)




QUADRO 30
DISTRIBUICAO DA RENDA FAMILIAR DOS USUARIOS DE BICICLETA
SEGUNDO FAIXA SALARIAL

QUADRO 28
DISTRIBUICAO DOS USUARIOS DE BICICLETA POR FAIXA ETARIA

principal problema é a superposicéc de todo o fluxo que demanda
a Area Central.

os percentuais, nas diferentes dreas de ocupacdo, variam segundo o
Quadro 29.

Pode-se destacar também a Av. Maruipe, corredor de grande inte- IDADE DO USUARIO FREQUENCIA FREQUENCIA R
resse como distribuidor de trafege.. Verifica-se intensa circulacio (ANOS) ABSOLUTA RELATIVA (%) RENDA(SF“;\;V”UAR FiEOUENC|A FREQUENCIA
de veiculos em toda sua extensdao, podendo-se acrescentar ao pro- Menos de 14 2494 1532 BSOLUTA RELATIVA (%]
blema, a existéncia de estacionamento irregular em aiguns trechos e 15224 4991 3063 Até 2 7614 4671
o grande numero de intersecdes de acessc aos bairros adjacentes, 25 3 34 4.070 2497 DeZab 5858 35 94
concomitantemente com a auséncia de uma sinalizacado adequada. 35a44 2.554 15,66 De 5210 2.347 14,40
45 a b4 1.620 9,94 Mais de 10 479 295
VILA VELHA Acima de 55 557 3,40
TOTAL 16.298 100,00
Destaca-se nesse municipic a Rodovia Carlos Lindenberg, gue nos TOTAL 16.286 100,0 U B T YT
horérios de pico apresenta intenso trafego de veiculos motorizados Fonte: Referoncia biblioaratica & '
a altas velocidades, expondo os ciclistas a condicoes desfavoraveis )
de seguranca, trafegando pelo acostamentc sem qualquer tipo de
protecdo ou sinalizacdo. E uma das areas onde se registrou elevado
numero de acidentes.
A Estrada Jerbnomo Monteiro, € uma via estreita, com precarias QUADRO 25
condicBes de pavimentacdo e com um grande volume de dnibus em B ]
circulacdo, que acabam por colocar em risco os ciclistas que a utili- DISTRIBUICAO DOS USUARIOS DA BICICLETAPOR RAMO DE ATIVIDADES
zam. = - -
. . ' MUNICIPIOS Agfopscué- |ndl’:jst;ria Cops_tn;(,:ﬁo Comaérciu Tran;porte dzrgztsﬁzgs Ag(\::ii:ic:es ?:Omp'g;)s[tig At(i)\:li:ir:jes De;e;r:é)re- T?taé
Pode-se ainda destacar a Av. Robert Kennedy, via que da continui- ria (%) (% Civil (%] (%! % (%) (%} (%) (%) (%) %)
dade 2 ligacdo feita pela Ponte Florentino Avidos, também utiliza-
da como acesso ao Municipio de Cariacica. O intenso trafego de Vitoria 0,00 7,98 12,60 9,82 7,25 48,56 2,70 519 4,05 1,85 100,00
veiculos e a ma localizacdo dos pontos de Onibus sdo responsaveis Vila Velha 1,30 17,02 12,63 13,74 4,56 3264 5,14 432 7.70 1,06 100,00
pelo grande nimerc de acidentes ali registrados. Cariacica 2,74 19,66 6,94 13,68 7,18 30,25 1,88 3,45 9,02 5,20 100,00
Viana 10,32 62,24 0,00 7,38 0,00 12,39 443 3,24 0,00 0,00 100,00
CARIACICA Serra 3,48 28,84 10,12 15,67 4,77 25,54 5,61 2,558 2,54 0,84 100,00
Em Cariacica destaca-se a Rodovia BR-262, que face ao intenso vo- -
iume de veiculos nos horarios de pico, ao mau estado de conserva- GRANDE VITORIA 2,18 20,63 10,30 13,42 5,46 32,55 4,08 3,85 5,40 2,13 100,00
cdo do pavimento, em alguns trechos, e as proprias condicoes fisi- Fonte: Referencia bibliografica 5
cas {(sem acostamento ou sinalizacdo}, torna insegura a circulacdc
de bicicletas.
Destaca-se também, nesse municipio, a Rodovia Estadual Governa-
dor José Sette (ES-080), que atravessa dreas densamente ocupadas
por comércio e servicos onde as condicdes fisicas sdo precarias (pis- QUADRC 31
ta de rolamento e calcadas estreitas, sem acostamentos e com pavi- - -
mento ruim). PRINCIPAIS CAUSAS DA NAQO UTILIZACAO DA BICICLETA
SERRA MUNICIPIOS (%) GRANDE
MOTIVCS VITORIA
A Rodovia BR-101 Norte apresenta elevados valores de velocidade VITORIA VILA VELHA CARIACICA SERRA VIANA )
média, tornando inseguro o uso de bicicleta que se processa pelos
acostamentos estreitos e de pavimentacdo deficiente. N3o ‘em bicicletas 48 50 60 57 72 53
Prefere outro modo 26 27 20 18 7 23
6 5 PERFIL DO USUAR'O Trafego perigoso 15 11 8 8 2 11
e Bicicleta custa caro 3 2 4 5 2 3
Na Grande Vitoria os usudrios da bicicleta em viagens habituais sdo, Viagem longa 2 3 2 5 3 3
em sua maioria, do sexo masculino, compreendidos na faixa eta- Topografia desfavoravel 2 2 2 1 1 2
ria de 15 a 34 anos, como pode-se observar no Quadro 28. Ndo ha lugar para estacionar 1 1 1 1 6 1
Outros 3 4 3 5 3 4
Tém suas atividades principais nos setores de prestacdo de servicos
e industriais. De acordo com as peculiaridades de cada municipio, TOTAL 100 100 100 100 100 100

Fonte: Referéncia bibiiografica 5
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Estdo predominantemente inseridos na faixa de renda familiar de 1
a 2 saldrios minimos {47%), e de 2 a 5 saldrios minimos (36%) —
Quadro 30,

6.6. CAUSAS DA NAO UTILIZAGAC
DA BICICLETA

— A principal causa apontada para a ndo utilizacdo do vefculo (Qua-

dro 31) resulta da impossibilidade financeira para aquisicdo de bi-
cicletas - Ndo propriedade de bicicleta 56%. Ora, considerando-se
gue 76% dos domicilios entrevistados na Grande Vitéria encon-
tram-se na faixa de renda familiar até 5 saldrios minimos, ndo é ne-
cessaria uma analise mais profunda para entender a necessidade de
adocdo de medidas que facilitem a aquisicdo de bicicletas por usug-
rios de baixo poder aquisitivo;

Registrando um percentual da ordem de 23% do universo pesquisa-
do, o item Prefere ocutro modo de transporte aparece como o
segundo principal motivo da ndo utilizacdo da bicicleta, fato confir-
mado se analisado o Quadro 15, onde essa modalidade de transpor-
te aparece em 69 lugar, contribuindo com apenas 2,83% das viagens
diariamente realizadas na microrregido;

O fator Trafego Perigoso apresenta um percentual considerdvel,
ratificando a necessidade de tratamento vidrio que contemple a mo-
dalidade bicicleta, como alternativa de transporte vidvel e compati-
vel com o poder aquisitivo dos habitantes da microrregido:

A Distancia a ser percorrida é um fator que também estd direta-
mente relacionado com as condicBes de seguranca a que estd expos-
10 O usuario;

- A Topografia ndo constitui fator de restricdo significativa aos entre-
vistados, uma vez que, nas areas mais acidentadas, as ligacOes vig-
rias seguem preferencialmente as linhas de cumeeira, ndo apresen-
tando grandes restricOes aos ciclistas, em trajetos que nio sejam
longos;

- A Falta de Estacionamento tem sido citado, por alguns estudiosos,
como fator restritivo ac emprego da bicicleta. Entretanto, as infor-
macOes levantadas mostram que esse fator ndo é tio relevante, uma
vez que em apenas 1% dos domicilios, os entrevistados apontam-no
como obstidculo ao uso da modalidade;

- O Motivo Outros, inclui a falta de sinalizacio apropriada, o desres-
peito dos demais motoristas e a pavimentacdoc inadeguada, adversi-
dades que acabam por resultar também na preferéncia por outros
maodos.

6.7. DEMANDA REPRIMIDA/DEMANDA
POTENCIAL

Considerando que o Trafego Perigoso, o Alto Preco de Aquisicdo da
Bicicleta e a Auséncia de Estacionamentos sdo situacGes que, uma vez
equacionadas, deixardo de constituir justificativas para a ndo utiliza-
cdo da modalidade, conclui-se ser da ordem de 15% a Demanda Repri-
mida nesse modo (ver Quadro 31).

Se medidas forem adotadas, no sentido de incentivar a aquisicdo do
veiculo, pela populacdo de baixa renda, esse indice tornar-se-d supe-
rior, elevando a Demanda Potencial por esse sistema de transporte, a
mais de 32% {demanda reprimida (15%) + demanda atual (17%) no
Quadro 25).
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7.1. CONSIDERACOES PRELIMINARES

A inexpressdo da modalidade tdxi, como servico complementar ao sis-
tema de transporte coletivo de passageiros na Grande Vitoria, é reve-
lada pelo menor percentual de participacdo na distribuicdo modal das
viagens diariamente realizadas — cerca 0,04% - (Quadro 15).

A esse nimero contrap&e-se uma frota licenciada da ordem de 1.230
vefculos, resultando na relacdo de 720 habitantes/tdxi — Quadro 32.

Constatam-se um inacessibilidade fisico/operacional e tarifaria, repre-
sentada, respectivamente, pela rede de pontos de parada concentrada
na Area Central e rarefeita nos bairros residenciais do aglomerado ur-
bano, e pela préatica de valores tarifarios a niveis abusivos.

Tais caracteristicas concorrem para o esvaziamento do sistema. Essa
subutilizacdo crescente compromete o nivel do servico prestadoea cre-
dibilidade por parte dos usuarios, afungentando-os para outras modali-
dades, ainda que inadequadas a suas necessidades. .

Por outro lado, os baixos indices de demanda resultam em receitas
aquém dos custos operacionais, em prejuizo da classe operadora.

Esses fatores resultam no seguinte cendrio:

. Auséncia de um planejamento sistematicoc a nivel:

. Fisico — Localizacdo dos pontos

. Operacional— Sitematica de operacdo (pontos fixos x pontos livres)
— Dimensionamento de frota

— Esqguemas de comunicacdo com o usuario

. Tarifdrio - Obrigatoriedade de utilizacdo do taximetro
— Definicdo de novos valores tariférios

Subutilizacdo do Sistema — Reducdo das Receitas Operacionais

Excedente de Frota — Elevacdo dos Custos Operacionais

Evasdo de Veiculos e de Usuarios

Faléncia do Sisterna de Téxis na Grande Vit6ria

QUADRO 32
POPULACAO, FROTA LICENCIADA, NUMERO HABITANTES/TAX!
- - [¢]
MUNICIPIO POPULACAO UCEF'\?C?TA N HA?'.;"‘;NTES’
ABS I % ADA A
Vitoria 254 251 28,7 340 747
Vila Velha 254.152 28,7 400 635
Cariacica 235.466 26,6 229 1.028
Serra 124.065 14,0 261 475
Viana 18.519 2,0 — —
G. VITORIA

886.463 100 1.230 720

* Dados obtidos na Referéncia bibliogréfica 16

** Dados obtidos junto aos érgdos de geréncia de cada municipio,

7.2. ASPECTOS DO PLANEJAMENTO
FISICO

O gerenciamento dos téxis na Grande Vitdria é de competéncia das
Prefeituras Municipais (a excecdo de Viana que ndo dispde do servico),
sendo as permissGes e concessoes outorgadas a autdonomaos, proprieta-
rios dos veiculos.

A frota cadastrada e os pontos licenciados pelos érgdos gestores, em
muito diferem da realidade encontrada. Os motivos sdo varios, poden-
do-se destacar:

-~ Esvaziamento de pontos regulamentados, cuja inexisténcia de de-
manda afugenta a classe operadora para outros locais, resuitando na
criacdo de “‘pontos fantasmas’’, que, embora ndo regulamentados,
apresentam niveis de demanda satisfatérios a operacionalizacdo do
servico;

~ Significativa evasdo da frota licenciada em cada municipio (ver
guadro 33), seia para invadir a praca de Vitdria — que apresenta
maior rotatividade de passageiros e, portanto, maior rentabilidade
ao sistema — seja por abandono do servigo.

Ora, se por um lado a existéncia de “’pontos fantasmas’’ prejudica o
controle e a fiscalizagdo pelas prefeituras, é de se avaliar se a demanda
neles existente, ndo vem a justificar sua regulamentacdo em detrimen-
to de outros pontos atualmente oficializados, cuja demanda, inexisten-
te, prejudica a classe operadora.

Assim, as sucessivas mutacOes da distribuicdo espacial de usudrios e as
consequentes alteracdes de suas “linhas de desejo”, demandam, na

QUADRO 33
EVASAO DE TAXIS NA GRANDE VITORIA
.
No TAXIS NC TAXIS EVASAC
) PONTOS PONTOS
MUNICIPIO LICENCIADOS | OBSERVADOS

LICENCIADOS | PESQUISADOS | nos PTOS PESQ. | NOS PTOSPESQ. | aps. | %
Vitoria 2 9 223 127 9% 43
Vils Velha 33 8 223 77 146 65
Cariacica 13 4 108 35 73 68
Serra 13 1 56 8 48 86
Grande Vitoria 84 22 610 247 363 60

*A selecdo dos pontas a serem pesquisados obedeceu a critérios de classificacdo (pontos localizados em pélos geradores de via-
gem, em 4reas comerciais e em bairros), tendo em vista a recuperagdo estatisticas dos dados coletados, para ampliacdo do ta-
manho amostral. Previsdo de abordagem: 50% da frota licenciada.

Fonte: Referéncia bibliografica 8

Grande Vitéria, a defini¢do de um processo dindmico de planejamento

fisico da rede de pontos de taxis, no espaco urbano,

7.3. ASPECTOS DO PLANEJAMENTO
OPERACIONAL

7.3.4. SISTEMATICA DE OPERACAO

A distribuicdo da frota licenciada, na Grande Vitoria, faz-se em pontos
fixos, a excecdo do Terminal Rodoviédrio de Passageiros, onde o ponto
& livre aos veicuios emplacados no municipio de Vitéria.

Como ja se viu anteriormente, embora facilitem o controle e a fiscali-
zacdo pelo poder concedente, os pontos fixos devem, necessariamente,
estar alocados em é&reas de grande renovacdo de demanda, sob risco de
penalizar, em excesso, 0os operadores do sistema, propiciando o apare-
cimento de ““pontos fantasmas’’ e a propria evasdo da praca.

O ponto livre, por sua vez, concorre para a reducdo da quilometragem
ndo remunerada, aoc mesmo tempo em que propicia o equilibrio ofer-
ta/demanda, na medida em que o operador seleciona ¢ novo ponto de
parada em funcdo do destino da viagem realizada, do namero de vei-
culos da fila, e da rotatividade da demanda.

E portanto, um esquema operacional a ser melhor avaliado pelos
orgdos Gestores na Grande Vitoria,

7.3.2. DIMENSIONAMENTO DA FROTA

E da competéncia municipal o dimensionamento da frota de téxis, se-
gundo andlise do perfil da demanda. Uma sistematica usualmente ado-
tada, fornecida pelo Manual Tarifédrio de Conducdo Terrestre — Ante-
projeto 1, elaborado pela Confederacdo Nacional dos Transportes

Coletivos (Quadro 34), demonstra que, tanto o Municipio de Vitoria
como o de Vila Velha, deveriam operar com uma frota de aproximada-
mente 250 veiculos. H&, portanto, uma super-oferta no sistema de
taxis destes municipios, gue, juntos, acumulam uma frota excedente
de 232 veiculos. O Municipio da Serra, por sua vez, com 261 taxis
licenciados, tem um excedente de, aproximadamente, 150 veiculos,
enguanto Cariacica é o Unico municipio gque ndo possui veiculos exce-
dentes, seqgundo os pardmetros acima considerados. No total, a Grande
Vitoria acumula perto de 400 veiculos excedentes.

No entanto, relacBes ideais pressupOem sistemas ideais, expressos pelo
equilibrio oferta/demanda. Na Grande Vitoria, se ndo forem corrigi-
das as ineficiéncias atuais, o excedente pode vir a atingir 100% da
frota operante, haja visto o percentual de utilizacdo de 0,04%.

7.3.3. CARACTERIZACAO DA FROTA

E de aproximadamente 3 ancs a idade média da frota da Grande Vito-
ria, onde 46% correspondem a veiculos do ano (1986), chegando a
80% o indice de carros com até 05 anos de uso — Quadro 35.

N3o existe uma marca ou cor predominante na frota da aglomeracéo.
Perto de 80% dos veiculos pesquisados utilizam o dlcool como com-
bustivel — Quadro 36.




7.4. ASPECTOS DO PLANEJAMENTO QUADRO 35

= FREQUENCIA DE VEICULOS POR FAIXA DE USO
TARIFARIO

IDADE CARRO DO ANO (86) ATE 05 ANOS DE USO DE 06 A 10 ANOCS MAIS DE 10 ANOS TOTAL
A despeito de se constituir em um aglomerado urbano, a multiplicida-
de de 6rgdos gestores, seus respectivos regulamentos, impdem ao MUNICIPIO ABS % ABS % ABS % ABS % ABS %
usudrio da Grande Vitéria uma penalidade adicional representada pela
utilizac8o da bandeira 2, sempre que as viagens ultrapassem os limites Vitoria 33 51 21 44 11 48 01 17 66 46,8
do municipio no qual o veiculo é credenciado. . '
Vila Velha 16 25 19 41 09 43 04 66 48 34,0
A esse fato acrescente-se que, embora obrigatdrio, o uso do taxime- Cariacica 12 18 04 09 02 06 01 17 19 13,5
tro ndo é uma préatica usual pelos operadores, ficando o valor da tarifa Serra 04 06 03 06 01 03 — - 08 5,7
a ser paga, a mercé de negociactes entre motoristas e usuarios. '
S3o esses agravantes que deterioram ainda mais a qualidade do ABS. 65 47 23 06 141 -—
servico e o relacionamento entre as partes envolvidas (gestores, opera- (%) 46,1 333 16 3 43 100
dores e usudrios), contribuindo para o esvaziamento do sistema na mi- ' '
crorregido. Fonte: Referéncia bibliografica §
7.5. AVALIACAO CUSTO X RECEITA
Como pode ser visualizado no Quadro 37, predominam, no sistema de
téxis da regido, viagens intramunicipais.
- . L . . QUADRO 36 QUADRO 37
EN reduzido o voiumg diario QE viagens realizadas e pequenas as exten- IDADE DA FROTA POR COMBUSTIVEL UTILIZADC MATIRZ O/D, PEREIL DAS VIAGENS GERADAS
soes percorridas. Assim, a baixa quilometragem rodada sem retornos,
anj&rgpoe—se aos eiev’ad_os custos operacionais resultando, na Girande COMBUSTIVEL ALCOOL GASOLINA DESTINO VITORIA VILA CARIACICA | SERRA | TOTAL
Vitoria, em baixos niveis de lucro, se considerada a expressividade das ORIGEM VELHA
. : . IDADE
jornadas de trabalho, declaradas pelos operadores, segundo os quais ABS. To ABS. K ,
cerca de 66,7% trabalham mais que 12 horas diarias — Quadros 38 e Vitéria 63 - 02 - 65
39. Carro do ano 65 46,1 — - Vila Velha — 39 08 — 47
Até cinco anos 45 31.9 02 1,4 Cariacica 13 - 05 — 18
N ) ) De 052 10 anos 01 i 22 15,6 Serra 03 — — 05 08
Todag essas constatacOes caracte;rezam uma gran'd~e necessidade qg re- Mais de 10 anos _ _ 06 43
planejar a rede de pontos de taxis, na microrregido, tendc em vista a TOTAL 79 39 15 05 138
ramonahzac_ao dos SErvicos, sob 0 prisma do orggg gestor e (}ios opera- TOTAL 11 78.7 30 213 : .
dores, considerando maior acessibilidade do usudrio e atendimento de Fonte: Referéncia bibliografica 9
suas necessidades. Fonte: Referéncia bibliografica 8
QUADRO 34 . o
DIMENSIONAMENTO DA FROTA EM FUNCAO DO NUMERO DE HABITANTES
QUADRO 38
POPULACAO DO MUNICIPIO HAB/TAX! NUMERO DE TAXIS POR PERFIL GERAL DO SISTEMA DE TAXIS
(x 1.000 HAB.) ’ 100 MIL HAB. QUADRO 3¢ )
VARIAVEIS CONSIDERADAS VALORES MEDIOS JORNADA DIARIA DE TRABALHO
De 80 100 1666 6o , , o ,  FREQUENCIA
De 100a 200 1.250 80 Numero de Viagens Didrias 7,2 viagens p
o S . JORNADA DIARIA
De 200a 300 1.000 100 Quilometragem Diaria Percorrida 96,73 km ABSOLUTA RELATIVA (%)
De 300a 500 833 120 Extensdo das Viagens* (ida e volta) 13,43 km
De 500a 700 666 150 Consumo Médio de Combustivel 0,13 I/km )
De 700 a 1.000 555 180 Consumo Didrio de Combustivel* 12,52 | Até 08 horas 03 2,1
De 1.000 2 1.500 400 250 Custos Diérios {com combustivel) Cz$ 56,00 De 08 a 12 horas 42 298
De 1.500 a 2.500 333 300 Receita Didria Bruta Cz$ 183,00 De 122 16 horas 72 51,1
De 2.500 2 3.500 286 350 Receita Didria Liquide Cz$ 127,00 Mais de 16 horas g% 15,6
Acima de  4.000 250 : 400 Receita Mensal Cz$3.800,00 N&o Responderam 1.4
Fonte: IBAM, Aspecto do Sistema de Transporte na Regido Metropolitana do Rio “Valores calculados TOTAL 141 100
de Janeiro, IBAM, 1975. Fonte: Referéncia bibliografica 9 Fonte: Referéncia bibliografica 8
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