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“As cidades brasileiras seguem
um padrao de colcha de retalhos”

Crescer sem
planejamento
leva a
dificuldade de
locomocao

mm As cidades brasileiras sdo as
mais dificeis do mundo para se
deslocar. O arquiteto Valério
Augusto Soares de Medeiros
constatou essarealidade em sua
tese de doutorado, defendidana
Faculdade de Arquitetura e Ur-
banismo da Universidade de
Brasilia (FAU/UnB). Medeiros
realizou um estudo comparati-
vo entre cidades brasileiras e
outros lugares do mundo para
verificar questdes de facilidade
de deslocamento, movimento e
acessibilidade nas vias urbanas,
a partir da forma de articulacdo
das ruas. Ele comparou cidades
de grande porte (capitais e mu-
nicipio com populagio superior
a300 mil habitantes) - incluindo
Vitéria - e também municipios
de interesse colonial (tombadas
pelos 6rgios de patriménio).
Tudo isso com a intencdo de
confrontar a grande cidade bra-
sileira de hoje com o que ela te-
ria sido no passado. Numa es-
trutura ndo-planejada que se as-
semelha a uma colcha de reta-
lhos, os centros urbanos do Bra-
sil se transformaram em verda-
deiros labirintos, responsaveis
pelas dificuldades de locomo-
¢do que sofremos hoje.

mm Como o senhor optou por
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de circulacdao mais ecologi-
cos, como ciclovias.

(w1t Arquiteto
comparou grandes mm Aqui em Vitoria, além da
_ cidades brasileiras falta de acessos, as grandes

vias ja estdo saturadas...
Em Vitéria temos a questao
das caracteristicas geografi-
cas, muito parecidas com a do
Rio de Janeiro e mesmo Flo-
rian6polis ou Salvador, que
acabam condicionando as
vias. Nao posso falar para vo-
cé que seria necesséario abrir
uma maior quantidade de
vias, pois o proprio relevo nao
permitiria. Numa situagao co-
mo essa, a melhor acio é me-
lhorar os outros modos de
transporte, para nao haver
uma dependéncia tdo grande
do carro. Porque se hid uma
saturacio, ela com certeza
tem ligacdo com o uso do
veiculo particular. Resol-
ver a circula¢io nio passa
por aumentar a quantida-
de de vias ou faixas de ro-
lamento, e sim estabele-
cer quaissao as prioridades
do sistema de circulagio.

mm Um redesenho das
vias pode melhorar
asituacao?
« Sim. Isso seria
muito importante
e tem a vantagem de
poder ser simulado.
Com o mapa axial de Vi-
toria hoje, é possivel re-
desenhar a via, simular
e ja prever qual seria o
efeito na circulagio da ci-
dade, percebendo se isso
melhoraria a acessibilidade
ou o deslocamento. Uma




== Como o senhor optou por
fazer essa comparacdo coma
colcha de retalhos?

As cidades brasileiras t€ém um
formato muito parecido com
uma colchade retalhos por con-
ta dos tipos de padroes diferen-
tes de formas e desenhos das
ruas. A principio, isso nao seria
negativo, mas o problemasio as
grandes conseqiiéncias para a
circulacdo viéria, incluindo ai a
dificuldade de ir e vir e proble-
mas na localizacdo. Tudo isso
pode ser comprometido pelo ti-
po de desenho da cidade. E essa
é uma abordagem distinta das
tradicionais em transporte, que
normalmente tém como base a
contagem das grandes vias.

mm Esses problemas sao
histéricos, vém desde o inicio
da formacéo das cidades?
Depois que a gente comegou a
fazer a comparacio das cidades
atuais surgiu uma outra divida
sobre como teriam sido as cida-
des na época colonial. Resolve-
mos fazer esse contraponto en-
tre as cidades modernas e as
tombadas pelo patriménio cul-
tural, ou seja, que guardariam a
formadas cidades dopassado. A
idéia eratentar encontrar seme-
lhancasoudiferencas paraiden-
tificar se houve melhora ou pio-
raem todo os aspectos.

mnm E qual foi o resultado?

N3o diria que os erros vém des-
de o comeco. Quando se fala da
sociedade colonial algumas
pessoas tém um preconceito de
achar que as cidades coloniais
espanholas s3o melhores que as
portuguesas, as pessoas tendem
aachar essa irregularidade falta
de planejamento, mas nao é o
caso. O planejamento portu-
gués é muito mais ligado em
questdes militares e de defesa,
por isso os sitios sdo elevados.
Era uma escolha que permitia
uma visibilidade maior dos na-
vios inimigos. Hoje sabe-se que
essas cidades portuguesas sio
mais positivas do que as espa-
nholas. O problema da grande
cidade brasileira hoje é resul-
tante da expansio urbana muito
acelerada a partir dos anos 40.
Nagquela época, a populaco ur-
bana era de 25%, e nos anos 80
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chegou a 81%. Temos aumento
populacional, cidades crescen-
dorapido eumaausénciade po-
liticas efetivas em todas esferas
que pudessem acompanhar es-
se processo. Isso fazia parte da
légica de desenvolvimento do
pais. O governo acabou por ge-
rar e favorecer esse aspecto da
fragmentacao do espaco.

Os bairros iam
surgindo sem
uma analise
sobre onde seria a
melhor localizacao,
ou como conectar as
vias desse bairro
novo com os ja
existentes”

mm As cidades coloniais eram
melhores que as atuais?

Sim. A situacdo anterior erame-
lhor do que a contemporanea,
principalmente no que se refere
a inteligibilidade, que ¢ a capa-
cidade de vocé reconhecer que
estademum lugar enao emoutro,
de se orientar e se localizar no
espaco. Eissonio é uma questio
dotamanho dascidadesesimde
articulacio. A auséncia de arti-
culagio entre as partes urbanas

€ sempre o problema-chave.

mm Podemos falar ent3o de
um padrao entre as cidades
brasileiras?

Existem muitas variacoes, mas

no final existe um padrao co-
mum que inclui o espaco de
fragmentacio e a colcha de re-
talhos, que sdo todas figuras
alegoricas para fazermos refe-
réncia a uma situacao que gera
esse labirinto. Quando falo
fragmenta¢io me refiro a mui-
tos bairros, com desenhos dife-
rentes e nao tao bem articula-
dos. No processo de urbaniza-
cdo, os bairros iam surgindo,
mas eram acrescentados a ci-
dade sem uma andlise sobre
onde seria a melhor localiza-
c3o, como conectar as vias des-
se bairro novo com os ja exis-
tentes. O proprio governo fi-
nanciou a construcao desses
conjuntos, geralmente feitos
bem distantes das areas cen-
trais das cidades, deixando
grandes vazios que ao longo do
tempo foram sendo preenchi-
dos pela propria especulacdo
imobilidria, sem comprometi-
mento.Isso foigerandouma sé-
rie de desenhos diferentes no
tecido urbano.

mm Seria melhor se as cidades
tivessem o mesmo desenho?

N3o € que as cidades precisas-
sem ser todas iguais. Em Vit6-
ria, as vias acabam obedecendo
aorelevo,emoutros lugaressao
mais parecidas com xadrez, to-
das paralelas e perpendicula-
res. Isso vai depender de cada
lugar. Mas é essa grande frag-
mentacio que acaba por criar o
efeito labirinto. E esse ponto
fundamental que faz das cida-
des cidadesbrasileirasascomo
pior grau de integracio. Por is-
so € necessario que existam
acoes mais eficientes de plane-

jamento do espago urbano.

mm Ha um modelo melhor a
ser seguido?

N3o existe um padrio especi-
fico, até pela proépria diversi-
dade de tipos urbanos que nos
temos. Mas ha certas caracte-
risticas que seriam importan-
tes. Um ponto fundamental
sdo as vias ditas de conexao
global, ou seja, eixos que cor-
tem varias partes da cidade de
umamaneiramais abrangente
e que atravessem, por exem-
plo, varios bairros, facilitando
a acessibilidade. Isso nio sig-
nificaria vocé tracar um
grande eixoreto, massimum
eixo que va se conformando
ao proprio desenho da cida-
de, como ela é atualmente.
Quando vocé nao tem esses
eixos, ai sim vocé passa por
umasituacio de comprome-
timento do deslocamento.

mm Achave para a fluidez
entdo, é apostar na
interligacido da cidade?

Nas grandes cidades brasileiras,

brasileira hoje é
nitidamente
resultante da
expansao urbana
acelerada a partir
dos anos 40”

54% nio chegam a ter eixos de
conexao global. Claro que tem
uma relacio com a histéria da
propria cidade, mas também
por uma auséncia de planeja-
mento. E preciso pensar a cida-
de precedente na hora de criar
novos bairros e ligagoes, ou seja,
se perguntar como articular es-
se novo bairro com a cidade an-
terior. Como fazer essa costura
entre as vias para que vocé es-
tejanum lugar e passe para o ou-
tro sem sentir aquela ruptura,
que é o que causa essa dificul-
dade tanto de orientacao quan-
to de localizacao.

mm Isso inclui também os
contornos das cidades?

Sim. Isso é muito importante.
Na Europa como um todo, es-
ses anéis de circulacdo exis-

tem em quase todas as gran-

des cidades. Assim vocé evita
um fluxo interno que nao pre-
cisaria passar ali dentro, como
caminhdes e pessoas que vao
atravessar toda a cidade para
chegar a outro ponto. Essa é
uma questao essencial da mo-
bilidade hoje. No lugar de sim-
plesmente aumentar a quanti-
dade de acessos, tem que ten-
tar criar alternativas que redu-
zam os fluxos em certos pon-
tos. Isso tende a produzir um
espaco que é dito como mais
urbano e humano. Vocéreduz
aquela massa veicular muito
grande, aquela sensagdo de
um espaco feito exclusiva-
mente para o veiculo, e co-
meca a ter possibilidade de
ampliagao de areas de calca-
das e canteiros, além da im-
plantacdo de outros modos

ou O dcslocamento. uUlllda
grande caracteristica de Vito-
ria € a irregularidade das vias
principais. Sao varios tipos de
contornos. Sera que nao seria
possivel ajustar alguns tre-
chos dessas vias para que elas
ficassem melhor conectadas
com as vias do entorno?

mm O transporte publico tem
que ser prioridade também...
Sevocé criaummodeloque
prioriza simplesmente o
aumento das vias, vocé aca-

quantidade de vias
ou faixas, e sim
estabelecer quais
sao as prioridades do
sistema de
circulacao”

bapor financiar o transpor-
te individual. Certamente
numa cidade como Vitoria
seria mais positivo pensar
em outros modos de circu-
lagdo, como 6nibus e ciclo-
vias. Isso para fazer uma ci-
dade mais urbana e menos
arisca a propria vida do ci-
dadiao comum. Porque ¢é
muito desagradavel quan-
do vocé anda pela cidade e
sente que elaé montadanio
para vocé andar, mas sim
para o seu carro ir de um
ponto ao outro. Isso é la-
mentével pois vocé perde a
propria esséncia do viver
coletivo. O mesmo aconte-
cecomoabandonodoscen-
tros antigos. Isso tem gera-
do a ociosidade de uma in-
fra-estrutura pronta, boa e
adequada.

.~ A entrevista com o
arquiteto esta disponivel no site
www.gazetaonline.com/agazeta



