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Apesar de todas as-dificuldades
causadas pelo transito, o uso da bici-
cleta continua aumentando no Bra-
sil, Pais que nunca deu valor a esse
tipo de transporte. Hoje, € dificil cal-
cular o nimero desses veiculos, esti-
mado grosseiramente entre 15 e 17
milhoes, utilizados predominante-
mente em pequenas e médias cida-
des — onde, apesar do elevado niime-
ro de acidentes, os ciclistas ainda tei-
mam em dividir o espa¢o urbano com
. 0s automoveis. Sabe-se muito pouco
sobre o assunto, mas o suficiente pa-
ra constatar que o aumento da utili-

zacdo da bicicleta esta ligado as defi-

ciéncias do transporte coletivo e —
principalmente — ao baixo custo de
locomocéo, pois a bicicleta reduz o
preco das viagens a zero. No mo-
mento, a maior parte da producéao

renda.

Ha trés anos, as autoridades
brasileiras comec¢aram a dedicar um
pouco de atencao a esse tipo de trans-
porte, devido a crise energética. No
entanto, esses trés anos de projetos e
pesquisas praticamente resultaram
em nada, pois as chamadas ciclovias,
com pistas exclusivas e sinalizac¢ao
adequada, ainda sdo insignificantes.

Atualmente, as duas unicas
existentes sdo as de Aracatuba, mu-
nicipio paulista de 140 mil habitantes
e 40 mil ciclistas, e os primeiros 6,5
dos 18 quildometros projetados para o
poélo petroquimico de Camagcari, na
Bahia. Em outubro, a cidade de
Campo Bom, no Rio Grande do Sul,
inaugura um trecho da sua.

Ciclovias ainda sao raras

Os 40 mil ciclistas de Araca-
tuba estdo muito orgulhosos:
eles s#io os primeiros do Estado

, de Sao Paulo que podem rodar
' com suas bicicletas por uma ci-

clovia, um conjunto de quatro
ruas com faixa exclusiva de
trénsito (2 m) e sinaliza¢éo pré-
pria. Essa ciclovia faz parte da
Operagido Bicicleta, um projeto
da Secretaria de Economia e
Planejamento do Estado para
incentivar o uso das bicicletas
como meio salutar —e barato —
de transporte e também ¢om in-
tencéo de disciplinar o trénsito,
dando maior seguranca aos ci-
clistas, que se envolvem em
cerca de 250 acidentes por ano.
Aracatuba, uma cidade de
140 mil habitantes a Noroeste do
Estado, tem muito mais bicicle-
tas do que automéveis e aslojas
da cidade chegam a vender
anualmente 7 mil delas, quanti-
dade suficiente para manter
ocupadas as dezenas de oficinas
de reparo e manutencéo da ci-
dade. L4, compra-se uma bici-
cleta em 18 meses, sementradae
em prestacdes iguais de 255,00.
Com a implantacéo da Ope-
racdo Bicicleta, espera-se mais:
que diminua o ritmo de atuacéo
‘das extensas gangs especializa-
das no roubo e répida transfor-
mac#o das bicicletas, trocando-
se um guidéo ou pintando de ou-
tra cor, por exemplo, um péra-
lamas. Agora, todos os bolsdes
ae estaclonamento na érea co-
mercial da cidade terfo supor-
tes de ferro e uma corrente, bas-
tando ao ciclista terum cadeado
para prender seu veiculo ao
suporte. B T

Nos ultimos dois anos, do-
brou a quantidade de bicicletas
existentes em Sao José do Rio
Preto, a poucomaisde 100 quilo-
metros de Aracatuba. Elas ss‘;o,
segundo a Prefeitura, o maior

problema de transito da cidade,
hoje com 200 mil habitantes. Os
ciclistas sdo chamados de irres-
ponséaveis e acusados de naores-
peitar as leis do transito. Além
disso, atribui-se a eles 0 maior
numero de acidentes de trafego,
aproximadamente 100 a cada
ano. Sao José do Rio Preto cres-
ceu bastante nos ultimos 15
anos e hoje ja ha bairros distan-
tes até cinco quilometros do
centro, como por exemplo a Vila
Toninho, habitada em mais de
90% por operé4rios. Af a bicicleta
é 0 meio de transporte prepon-
derante e a razao é simples: o
dinheiro economizado com pas-
sagens de Onibus é mais que su-
ficiente para pagar a prestacao
da bicicleta.

Pouco interesse

Para Jorge Wilheim, secre-
tario de Economia e Planeja-
mento, a resposta das prefeitu-
ras ao projeto idealizado por sua
secretaria foi timida e extrema-
mente aquém das possibilida-
des considerando-se as diversas
cidades com condices ideaisde
topologia e de precério sistema
urbano de transporte.

Wilheim diz que os prefeitos
nao se sensibilizaram o sufi-
ciente para dar as populacdes
essa infra-estrutura “ridicula-
mente barata” mas que methora
as condicdes de transporte. “De
viadutos todos os dirigentes mu-
nicipais entendem, mas fazer
uma pintura na rua e delimitar
uma faixa para as bicicletas é
muito barato e ndo impressiona
ninguém; esse € o tipo da viséo

falsa e que ndo levaem conside-d

racao a qualidade de vida”.

O secretario defende a bici- \
cleta: ela custa muito pouco, |

esté perfeita 10 anos depois e é
de manutencdo facilima. “E a

maquina que mais vezes multi-

plica a energia do corpo humano
além de reduzir a zero o custodo
transporte”. Para ele, o uso da
bicicleta seria ideal para as clas-
ses de menor renda, se houvesse
uma infra-estrutura adequada.
“Ela seria uma alternativa para
quem viaja de dnibus ou a pé.
Somente na regido da Grande
Séo Paulo, ocorrem 5 milhdes de
viagens a pé por dia”.

Aventura

Na regido industrial do
ABC, alguns ciclistas que ainda
se aventuram.a andar no tran-
sito dizem que a bicicleta per-
deu seu lugar para o automével
ha pelo menos 20 anos. Benedito
Franco Ferraz, de 56 anos, per-
correu durante 22 os doze quilo-
metros que separam sua casada
fabrica Pirelli, onde trabalha hé
34 anos. “Hoje é uma aventura
sair de bicicleta asruas do ABC,
pois os Onibus e ¢arros nao res-
peitam ninguém”.

Nilo Luchetti, outro antigo
funcionéario da Pirelli, concorda
com Benedito e cita um dado
importante como argumento: o
velho galpdo, onde ha 10 anos
estacionavam 900 bicicletas,
hoje est4 fora de uso e além das
50 unidades que fazem o frans-
porte interno, apenas 100 fun-
ciondrios (dos 7 mil existentes)
utilizam a bicicleta como meio
de transporte. Luchetti, ex-
presidente da Federacdo £2a-
lista de Ciclismo, 2cha que a eXx-
cessiva motorizagao do Brasil é
qglp: daprépriaindustria ciclis-

“tica — ela nao s¢ remodelou nos

08, gegundo ele—e
f‘%‘s autorigaaés"':‘ “No6s ndo te-

mos ciclistas campedes e de
fama internacional. Enquanto o
Jap@o construiu 50 velédromos
nos ultimos seis'anos, ndés aqui
s6 temos um, o da Cidade Uni-
versitaria’.
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Na Bahia e em Aracatuba, as ciclovias ja estao em uso,

como meio de transporte

Em Camacari, utilidade e

O objetivo da ciclovia
construida no pélo petroqui-
mico de Camacari, a 40 qui-
l0metros de Salvador, era
basicamente fixar os opera-
rios na area industrial, utili-
zando-se de um meio de
transporte individual, efi-
ciente e barato. Mas o fun-
cionamento dos primeiros
6,5 quilometros, ligandoaci-
dade de Camacari ao com-
plexo basico do poélo, termi-
nou por fazer uma verdadei-
rarevolucao nacidade: lojas
de Salvador abriram filiais
s6 para vender bicicletas, as
empresas ja estao finan-
ciando os empregados na
aquisicao do veiculo e a
praca principal da cidade
transformou-se numa pito-
resca feira onde é possivel
vender, comprar, trocar e fa-
zer a manutencao de bicicle-
tas. Mais: a ciclovia criouno-
vos habitos agora é utilizada
para o lazer nos fins de
semana.

A cicloviade Camacarié .

um conjunto de pistas com

18 km de extensdo ligando
as cidades de Camacari e
Dias D’Avila (a distancia de
ambas as cidades ao pélo é
de 4,5 km) e as diversas uni-
dades do pélo entre si. As
pistas tem 3,1 metros de lar-
gura, 70 cm de acostamento
e serdo dotadas de ilumina-
cao especial e obras de artes
nos cruzamentos com o sis-
tema vidrio. Nenhum vefcu-
lo a motor terd acessoaelae
arampa méaximasera de3%.
As pistas margeiam flores-
tas naturaise artificiaiseem
alguns pontos utilizam o
leito de uma ferrovia cuja
declividade é ideal parabici-
cletas.

A pista atualmente em
funcionamento sai do cen-
tro de Camacgari para o com-
plexo béasico do pélo e o pro-
grama prevé a inauguracéo
de mais seis quildmetros no
préximo ano, também par-
tindo de Camagari, cidade
para onde esté projetada a
maior parte dos conjuntos

habitacionais destinados
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beneficiando principalmente os trabalhadores

lazer

aos funcionarios da 4rea in-
dustrial.

Com a utiliza¢ao do pri-
meiro trecho, a prefeitura de
Camacari teve que criar o
cargo de vigilante ciclovia-
rio, nomeando dois guardas
que percorrem (de bicicleta)
diariamente o trajeto. Na ci-
dade, a principal praca tor-
nou-se uma Feira do Rolo
onde s&o negociadas bicicle-
tas usadas e reparadas as
que necessitarem de manu-
tencéo. Nos fins de semana
as pistas ficam repletas de
ciclistas a passeio e a Prefei-
tura jaestéacriandoo Parque
Central, uma area com 400
mil metros quadrados cor-

tada por ciclovias e mar-|

geando bosques e rios.

As indastrias do pélo es-
tao criando linhas de finan-
ciamento para seus empre-
gados adquirirem bicicletas
e comecam a construir os bi-
cicletarios ou estaciona-
mentos para os veiculos. O
tempo médio da viagem en-
tre as residéncias e as fabri-
cas é pequeno: 15 minutos.

No Sul, muita expectativa

Em Campo Bom, a 51
quilémetros de Porto
Alegre, hé4 muita ansiedade
entre os 12.500 ciclistas, a
maioria de origem alema:
eles aguardam a eoncluséo
da primeira ciclovia da ci-

sado, uma via especial para
bicicletas. Ela custou ape-
nas 30 mil cruzeiros, pois foi
feita a titulo de experiéncia
e ho préximo més sera com-
pletamente reformulada.
Novo Hamburgo tam-

em varios pontos da cidade,
por exemplo no anel viario
da cidade, de 10 quilometros
e em fase de construcéo. Ha
plarios também para outras
ruas e um projeto — o mais
viavel a curto prazo — que







