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Planejamento urbano, uma,

Por Cloves Geraldo
Potos : Arquivo de A TRIBUNA

Antes que a cidade devore o hamem.
ele precisa colocar-lhe uma coleira. Esta
coleira chama-se PDU:— Plano de Desen-
volvimento Urbano. Vitoria tera em- 1990.
segundo projecoes da FJSN — Fundacao
Jones dos Santos Neves — e [IBGE.
225 867 habitantes. E a Grande Vitoria.
910 mil habitantes. passando de 30% do
total do Estado para 40°% . Por isso —
concordam diversos técnicos — precisa
urgentemente do PDU para evitar o estran-
gulamento de sua infra-estrutura.

O PDU. como define o citado estudo.
“(...) € instrumento de implementacao de
uma politica de uso de solo a nivel -mu-
nicipal. consubstanciada.a uma estratégia
maior personizada para a estruturacao
do espaco. .da aglomeracao urbana
(populacao e empresas): com vistas a
melhoria da qualidade de vida da popu-
lagao™.

Entretanto. o PDU deve ser muito
mais. E através dele que sao definidas as
areas de vizinhanca. isto €. a delimitacao
de uma area e suas respectivas estruturas.
Assim, um bairro com dez mil habitantes
deve ter escola. hospital. transporte.
comércio e area de lazer para evitar que o
morador tenha de se deslocar para outros
bairros para. por exemplo. fazer suas com-
pras.

UNIDADE DE VIZINHANCA

Desse modo. quando uma entidade
qualquer entra na Prefeitura com uma
planga solicitando aprovacao para se ins-
talar num bairro onde ja exista um hos-
pital. sera funcao do Poder Publico orien-
tar o empresarip ou-a organizacao no sen-
tido de construi-lo no bairro X. Em Vitoria
a construcao de postos de saude em
bairros necessitados foi substituida pela
implantacao de servicos médicos e den-
tarios nos centros comunitarios. E uniu-se
assim o util ao agradavel. poucos inves-
timentos tiveram de ser feitos e criou-se o
clientelismo politico.

O PDU é o instrumento que permite ao
Poder Publico levar e distribuir melhor a
infra-estrutura. dotando todos os bairros.
a partir da Unidade de Vizinhanca. de ser-
vicos. assisténcia médico-hospitalar e ins-
trucao condizente com as necessidades da
populaczo. E evita que haja um cresci-
mento desordenado da cidade. com des-
niveis flagrantes como hoje. E ainda
através do.PDU que se evita que sejam ins-
taladasfi indastrias em zonas ‘estinadas a
residéncias ou ao comercio.  ‘ue se es-

tipula ‘que tipo de industria deve ficar ™

préxima as zonas residenciais. para nao
itornar o percurso de ida e volta do tra-
balhador um martirio diario.

Com toda esta coordenacao em
execucao. parte-se para a exigéncia de
mecanismos antipoluentes nas industrias.
a fim de evitar o surgimento de doencas
puimonares na populacao. principalmente
criancas e velhos. poluicao do ar e das
aguas. E sobretudo harmoniza-se o cres-
cimento da cidade. obrigando as empresas
construtoras a delimitarem™a alfura de
seus prédios, diminuindo com isso a
poluicéo visual e permitindo-se a corrente
de ar.

PDU DE VITORIA

cias do mercado. que cria e dita as suas
proprias regras. As zonas de vizinhanca
nao foram delimitadas. a infra-estrutura
mostra-se deficiente. Mas desde 1976 a
Fundacao Jones dos Santos Neves coO-
mecou a estudar o comportamento da
capital. Sua analise esta contida em dois
volumes chamados Estudos Basicos.

Neles é observado o funcionamento da
cidade. A comecar pelo sistema de trans-
portes. A Capital & servida por duas duas
ferrovias a Estrada de Ferro Leopoldina
(antiga Leopoldina Railway) que liga o Es-
pirito Santo ao Rio de Janeiro. hoje pra-
ticamente desativada. e a Estrada de Ferro
Vitoria-Minas. que transporta minério de
Itabira. mercadorias e passageiros.

E Vitoria &€ também dotada de duas
rodovias: a BR-101 . que liga o Estado ao
Rio de Janeiro. Sul do Pais. Bahia e Norte
do Pais: e a BR- 262 . que une a cidade a
Minas Gerais e interior do Pais. serve de
ligacao com outros Estados. como Sao
Paulo e Rio de Janeiro. e a toda faixa
oriental de Minas Gerais e Bahia.

Tanto as ferrovias quanto as rodovias
sao suportes para o funcionamento dos
quatro portos da cidadé: cais comercial de
Paul. de Capuaba e de Tubarao. Estes sis-
temas servem as industrias. hoje envol-
vendo o Civit — Centro Industrial da
Grande Vitoria — . o complexo siderurgico
de Tubarao e as pequenas e médias indus-
trias que comecaram a surgir na Grande
Vitoria — notadamente ao longo da BR-
101 . em Carapina — nadécadade-70.

COMERCIO DECRESCE

O comércio. que foi antes deste in-
cipiente desenvolvimento industrial a
mola propul$ora do crescimento urbano da
cidade. sofreu : de acordo com o referido
estudo da FJSN. uma estagnacao. ~“O in-
cremento dos transportes rodcviarios.
ligando diretamente cada praca comercial
do interior aos grandes mercados for-
necedores do Pais. fez decrescera funcao
de entrepostos que Vitoria desenvolveu.
particularmente no que diz respeito a
produtos industrializados e alimentos.

Outros campos de atividade que per-
deram significacao foram — naturalmente
— a agricultura e a pecuaria. A primeira

ainda contribui com a producao de cafe.:

banana e abacaxi. todos na Grande Vi-
toria. e a sequnda com “a pratica leiteira
em antigos cafezais’. A pesca. que poO-
deria-entrar numa fase de industrializacao
e comercializacao. ainda é timida em
relacao ao que poderia produzir

Na area do lazer e turismo ha pouco a
acrescentar. permanecendo como atracao
alguns bairros da Serra (Manguinhos.
Carapebus. Jacaraipe e Nova Almeida).
uma vez que a Capital nao oferece con-
dicoes de dinamizacao turistica devido a
caréncia de praias

TRANSPORTE DOMESTICO

Dentro do processo de cornubagao em
que entrou agora Vitoria com 0s nmuni-
cipios da Serra. Cariacica e Vila Velha. a
populacgdo da regido utiliza um sistema de
transporte composto. segundo estudos da
FJSN para o PDTU — Plano Diretor de
Transportes Urbanos — dos seguintes
meios de transportes:

1 — Aquaviario. Este sistema. usado
desde 1950. teve, 0 seu declinio em 1960.
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Vitoria: acentua-se o
processo de cornubacao.

Vitoria. e a Cariacica (Porto de Santana).
'Somente o sistema Prainha-Vitdria possui
sete barcas com capacidade para 160 pas-
sageiros. T :

2 — Aeroviario. Ao contragio do pri-
meiro, que a cada dia, devido a crise do
petroleo, assume maior importéncia, o
aeroviario serve maisa ponte-aérea para os
grandes centros. composto do Aero-
clube do Espirito Santo, em Vila Velha, e
destina-se a aeronaves de pequeno porte,
e do aeroporto Eurico Salles, situado em
Goiabeiras. em Vitéria. ~ Uma_ das ob-
servacoes feitas pelos técnicos que ela-
boraram o estudo é que trés areas poderao
substituir a atual para a construcao de um
noyp aeroporto em caso de saturacdo do
mesmo. A saber: Norte — Nova Almeida.;
Sul — proximidades de Barra do Jucu e
Ponta da Fruta.

3 — Terminal Rodoviario. Com area de
27.000 m/ e 36 plataformas. o terminal tem
capacidade para funcionar sem problemas
até oanodois mil. Porém. o mesmo nao se
pode dizer dos terminais destinados aos
onibos de circulagcao urbana. que. ao con-
trario dos que utilizam a rodoviaria. sain-
do diretamente para a BR-101. sem pas-
sar pela area central da cidade. eles — o0s
terminais — sa0 precarios..

TERMINAIS RODOVIARIOS

“(...) os que vém do Norte entram na
area central para Leste, atravessa o centro
e fazem o retorno na Vila Rubim, situadaa
Oeste. os que vém do Sul percorrem ca-
minho inverso e fazem o retorno em Dom
Bosco. situado a Leste”. A circulacdo de
onibus ja provoca nos fins de tarde — hora
do rush — grandes congestionamentos.
desde a curva do Saldanha até a Vila
Rubim. se bem que com fluxo maior que
no Rio de Janeiro. e Sdo Paulo. por exem-
plo.

Os 6nibus que demandam ao interior ou
regressamt & Capital fazem-no, quando o
destino ¢ o Sul do Estado. pela avenida
Vitéria assim como os caminhdes e au-
toméveis. quando existe a alternativa do
Contorno para evitar o trafego na area cen-
tral. Entretanto. inexiste educacdo do
motorista nesse sentido e ele continua a
utilizar uma area — ja muito discutida —
que nao comporta a frota licenciada em
1977. da ordem de 47 .865 veiculos. quando
em 1970 era de 15.133. veiculos.

Somados a este complexo Sistema de
transito. que é utilizado ainda por 240
6nibus que transportaram. €m 1978.
290 1245 naccageiros Vitdria tem 163

‘exigéncia da comunidade

Inimero nao conhecido. Os 6nibus sdo
responsaveis pelo transporte de 84 por
cento (339.461), as barcas 3 por cento (16
mil) e-:os automoveis 13 por cento (57.379).

Comentam o0s técnicos que “auto-
moveis, caminhdes, 6nibus e pedestres se
misturam devido & inexisténcia de controle
de horario para carga e descarga, € ao
pouco espaco que sobra aos pedestres que
transbordam das estreitas-calcadas para
as pistas nas horas de maior movimento,
principalmente nos pontos de 6nibus”.

E acrescentam: “Nao se pode confun-
dir, o que se ataca ndo ¢ a grande cidade
como tal, mas sim, a sua estrutura, de-
sumana, desproporcionada, produto de
um jogo de forgas economicas,
quase se pode dizer que O humano €&
acidental . | 3 )

DESTRUICAO ECOLOGICA

Mas ndo sao apenas estes fatores que
devem ser levados em conta no PDU, que
em ultima instincia yisa disciplinar a
utilizacao das vias publicas a fim de darao
pedestre a sua faixa propria, que nao seja
utilizada pelos veiculos como estacina-
mento. A destruicio ecolégica & outro
dado importante, Viféria, como vimos na
reportagem anterior. cresceu aterrando
mangues e portanto desequilibrando a
natureza»

“As zonas de manguezais ndo deverao
ser cobertas por aterros ou outros entu-
Ihamentos, pofs sao areas controladoras e
fornecedoras de substancias organicas e
inorganicas para o ambiente marinho,
desempenhando uma fungao importantis-
sima no equilibrio das areas inundaveis
pela mare.

“Manguezais sdo partes integrantes da
regiao sendo incompativel a sua utilizagao
para uso habitacional fundamentado em
preceitos humanisticos. Sua ocupagao
gera areas urbanas problematicas, além de
ocasionar o desequilibrio do sistema
natural, diminuindo a capacidade de for-
macao de nutrientes para a vida marinha —
ocasiona problema para implantagdo de
infraestrutura: . ruas, instalacoes elétricas,
esgotos e rede d'agua.

Porém. se a analise é valida, os migran-
tes que nas décadas de 60 e 70 criaram 0s
bairros Monte Belo, Sdo Pedro, llha de
Santa Maria. em sua maioria pessoas de
baixa renda.ndo terdo outra saida a nao ser
seguir a regra: ser empurrados para a
periferia, onde a caréncia de infra-
estrutura é gritante. E onde se manifesta
com maior necessidade a implantacdo de
um PDU que siga as normas de levar a
populacdo os melhoramentos necessarios
3 sua sobrevivéncia

onde -

Conselho

Formacao do Conselho de 19
membros. incluida Prefeitura: di-
retoria da Coordenadoria de Pla-
nejamento Administrativo. diretoria
da Divisao de Analise e Projeto da
Secretaria Municipal 'de Obras.
diretoria de <£lanejamento da Se-
cretaria Municipal de Obras
~ Orgaos: Fema. Cesan. Escelsa e
Telest. Entidades: Federacao das In-

dustrias do Espirito Santo e As-
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E através do planejamento urbano que se
delimitam as areas de ocupd¢ao do solo, se es-
tabelecem as unidades de vizinhana que fixam _
a partir de um certo numero de moradores a sua
infragstrutura, envolvendo escolas, hospitais,
‘casas comerciais, transportes e lazer. Nesta
segunda e ultima reportagem, mostramos o
que sera o PDU de Vitdria, a situacao de seus
.meios de transporte, e como o PDU foi re--
icebido. por entidades de classe e vereadores.

> .

Congestionamentos, uma frequencia

As zonas do PDU

A comissao que examina o projeto de lei para a votagcao
definitiva do PDU, dentro de um prazo ainda nao esti-
pulado. devera modificar,como se depreende,diversos ar-

tigos ja incorporados a ele, porém, damos abaixo al-
gumas classificagoes, entre elas as duas.principais, a de
Uso e de Zoneamento para o leitor ter uma idéia do que
podera vir a sero PDU de Vitéria: :

Categorias de Uso:

Artigo 34 — Residencial: compreende as edificacdes
que acenderem (?), sendo um ou mais lotes de terreno, in-
tegrados ou nao em loteamentos. destinados a habitacao
permanente, de carater unifamiliar e multifamiliar ou
coletivo. 2

Artigo 35 — Comercial: | — Comercio local: atividades
de comercio de pequeno porte, disseminadas no interior
das zonas residenciais de utilizacao imediata e cotidiana.

I — Comercio de bairro: atividades de comércio de
meédio porte. de utilizacao intermitente e mediata, ligadas
ao consumo da populacdo de bairros ou conjunto de
bairros.

Il — Comeércio. Principal: atividades de comércio de
grande porte relacionadas ou nao com o uso residencial,
destinadas a atender & populacao em geral.

Artigo 36: Y

| — Servigos Locais: atividades de servigcos de pequeno
porte. disseminadas no interior das zonas residenciais de
utilizacao imediata e cotidiana:

Il — Servigo de Bairro: atividades de servicos de médio
porte,de utilizacao intermitente e mediata,ligadas ao aten-
dimento do bairro. ou conjunto de bairres; =

Il — Servicos Principais: atividades de servico defi-
nidas nas categorias Servicos Locais e Servigos do Bairrog
sao limitacao de area edificada e destinadas & populagao
em geral: ! )

Artigo 37,1 — Institucional Local: estabelecimentos ou
instalacées destinados a educacao, lazer e cultos reli-
ginsos:

Il — Institucional de bairro: estabelecimentos, espacos
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pUImonares a pupuidi.adu. principainticiitc
criancas e velhos, poluicao do ar e das
aguas. E sobretudo harmoniza-se o cres-
cimento da cidade. obrigando as empresas
construtoras a delimitarem™a alfura de
'seus prédios, diminuindo com isso a
poluicao visual .e permitindo-se a corrente
dear.

PDU DE VITORIA

Em Vitoria ainda nao existe um PDU

que ordene seu crescimento . A ocupacao
do solo é feita de acordo com as exigen-

que entrou agora Vitoria com 0S muni-
cipios da Serra, Cariacica e Vila Velha. a
populacao da regiao utiliza um sistema de
transporte composto. segundo estudos da
FJSN para o PDTU — Plano Diretor de
Transportes Urbanos dos seguintes
meios de transportes:

1 — Aquaviaric. Este sistema, usado

desde 1950. teve, o seu declinio em 1960.
juando os beneficios dos coletivos. com a
gasolina barata. eram mais atrativos. No
momento serve aos moradores de Vila
velha (Prainha). Paul. que se deslocam até

|

\

5

Pelo numero de interesses e empresas
envolvidas. Vitoria ja esta a merecer um
departamento para coordenar o seu cres-

.cimento urbano: serja o setor de Ne-

gocios Metropolitancs, a exemplo dos
grandes centros, que tém uma secretaria
sO para tratar desse assunto.

T

A opinido do vice-presidente do Sin-
dicato da Construcao Civil do Espirito
Santo. Joao Luiz Tovar, levanta esta
questao neste momento em que esta par-
ticipando do grupo que estuda o PDU. In-
clusive. € 0 momento nao de se pensar
num PDU somente de Vitoria, mas da
Grande Vitoria. porque qualguer decisao
envolvendo a Capital estende-se a Serra.
Cariacica, Viana, Vila Velha, além de em-
presas publicas como a Cesan, a Escel-
sa. a Telest, sem contar as prefeituras,
entidades de classe, sindicatos, Detran e
a propria comunidade. “Tinhamos que
sentar numa mesa e tragcar um plano que
nao,conflitasse’ — observa.

justamente este o ponto que gerou
controvérsia. Quando o PDU comecou a
ser elaborado em 1976, pela Fundagao
Jones dos Santos Neves, nem Sindicato
da Construcao Civil, nem a Prefeitura,
segundo Joao Luiz Tovar, foram con-
vidados. *Os empresarios, naquela opor- .
Itunidade. estranharam que o PDU fosse
elaborado pela Fundacao sem a parti-..

cipacao da classe empresarial. que teria
contribuido para elabora-lo” — salienta.
Hoje esse problema foi contornado.
estao sendo realizadas reunioes com a
participacao de seu sindicato. do Ins-
tituto dos.Arquitetos — IAB — Prefeitura

Municipal (coordenadora da comissao) e

Federacao das Industrias do Espirito
Santo todas as segundas. quartas e sex-
tas. das oito as 12 horas. O sr..Joao Luiz
Tovar acredita que sé agora o trabalho
esta atingindo o seu objetivo.

INTERESSE EMPRESARIAL

Nas reunides realizadas na Pre-
feitura estdo sendo rediscutidos cada ar-
tigo do PDU. e o sr. Joao Luiz Tovar dis-
corda de que elas estdao atendendo aos
interesses de sua classe e descarta as
afirmacoes de que no principio ele foi
contra a implantacao do PDU". “Nin-
guém nais do que o empresario precisa
de um planejamento na cidade. Eu aho
que qualguer coisa que se faca, deve ser
debatido entre todas as entidades que
vivem em funcao de um PDU” — disse.

Ele mostrou-se. inclusive, concordo
com a fixacao de 12 pavimentos para a
altura dos prédios de apartamentos e
comerciais. Mas observou que isso sig-
nifica buscar outros mercados, onde nao-
exista esta exigéncia, pois a construgao
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Criticas e desconfiancgas

gntretanto., nexisie cuutdiadav UU
motorista nesse sentido e ele continua a
utilizar uma area — ja muito discutida —
que nao comporta a frota licenciada em
1977. da ordem de 47 .865 veiculos. quando
em 1970 era de 15.133. veiculos.

Somados a este complexo sistema de
transito. que é utilizado ainda por 240
6nibus que transportaram. €m 1978.
220. 345 passageiros. Vitoria tem 163
coletivos distribuidos em 22 linhas. que
transportaram no mesmo ano 179.116 pas-
sageiros. E ainda uma frota de taxi —

| retoria da Coordenadoria de Pla-
nejamento Administrativo. diretoria
da Divisao de Analise e Projeto da
Secretaria Municipal de Obras.
diretoria de #lanejamento da Se-
cretaria Municipal de Obras.

.~ Orgaos: Fema. Cesan. Escelsa e
Telest. Entidddes: Federacao das In-
dustrias do Espirito Santo e As-
sociacao Comercial de Vitoria.
Comunidade: Dois representantes.

.

civil. na sua opiniao. é responsavel pela
absorcao da mao de obra desqualificada
no Brasil. e no Espirito Santo emprega
cerca de30 mil pessoas.

O vereador peemedebista. Antonio
Pelaes foi irbnico ao comentar o PDU:
" Até agora nao se falou nada. Pra vir um
PDU para.a Camara para atender so 0s
interesses dos empresarios. é melhor
que nao venha. Para vocé ter uma idéia:
esse PDU tem um conselho que vai
opinar. e justamente os seus membros
sao aqueles que o prefeito vai escolher”.

Esse PDU. no seu entender. so vai
atender .aos interesses dos empresarios,
pois se for contra eles nao sera implan-
tado. "Vitéria esta parada ha mais de
quatro anos — observou — nao esta-
mos vendo desenvolvimento nenhum, o
Carlito(von Shilgen ) até hoje nao fezuma’
obra”. Ao invés de pensar no PDU. que
ele nao acredita que seja implantado. o
prefeito deveria é cuidar do saneamento

- basico da cidade.

“E um crime. o maior absurdo, do
mundo € falar em aterrar Camburi. Por

-que nao aplicar esse dinheiro, um milhao
«de cruzeiros. em outra obra? O Carlito

nem o outro prefeito que vier vai inau-"
gurar essa obra. como a terceira ponte. O
que devera ser feito da terceira ponte?
Esta la. quando se acabada seria apenas .

.Carmo (século XVII),

cinco minutos para se chegar a Vila

‘ Velha™.

PRESERVAR PATRIMONIO

Estas perplexidades se estendem ao
presidente do IAB. Cleber Frizzera, que
também nao acredita que o PDU seja im-
plantado. Para ele. & necessario pensar
numa forma de ocupar o solo preservan-
do a ecologia. uma vez que existem areas
para esse fim. E citou o caso dos ter-
renos da area do Contorno. pertencentes
a iniciativa privada. Segundo ele. ali s
se podera construir prédios ou casas que

obedecam ao PDU. s
Outro ponto salientado pelo sr. Cleber
Frizzera . € com relagdo a preservacao
das pracas e edificios publicos. Para
evitar que especulagdo imobilidria venha
a demolir construcdes ja incorporadas ao
patriménio comunitario, e até mesmo
tenham sido valorizadas pela  proximi-
dade de pracas publicas de uso da po-

‘pulagdo, devem ser seguidas as espe-

cificagdes legais. )

Desse modo se evitaria ( quedos
prédios histoéricos construidos em Vitoria’
ao longo dos séculos s6 existam a Igreja
Santa Lucia e o Convento Sao Francisco,
( ambos do século XVI. o Convento do
Igrejas de Sao Gongalo e do Rosario,
ambas do século XVIII. :

)

e por ultimo as. |

N

porte,de utilizacao intermitente € meaiata,ligadas ao aten-
dimento do bairro. ou conjunto de bairres; £

Il — Servicos Principais: atividades de servigo defi-
nidas nas categorias Servicos Locais e Servicos do Bairroe
sao limitacao de area edificada e destinadas & populagao
em geral: : ;

_ Artigo 37.1 — Institucional Local: estabelecimentos ou
instalacoes destinados a educacao, lazer e cultos reli-
giosos:

Il — Institucional de bairro: estabelecimentos, espacos
ou instalacoes destinados a educacao, lazer, culto reli-
gioso. cultura. assisténcia social, saude e administragao
publica.

Il — Institucional Principal: estabelecimentos, es-
pacos ou instalagdes destinados a educacgao, lazer, cul-
tura. 'sat]de e administracao publica de atendimento re-
gional.

USOINDUSTRIAL

)

_ Artigo 38 — | — Industrias de Pequeno Porte:
atividades industriais compativeis relacionadas com uso
residencial. a cargo principalmente de populacao de baixa
renda. em geral representadas por pequenas manufatoras
de fundo de quintal. cuja area de construcao nao deve ex-
ceder de 100 m2. ;

Il — Industrias de Médio Porte: atividades industriais
de maior escala, de tipo empresarial, voltadas predo-
minantemente a fabricacao de produtos e mercadorias es-
§encuais de consumo e uso da populacdo urbana, cuja
area coberta de construcao nao deve exceder de 1.500 m2.

Il — Industrias Especiais: Os usos comercial, de ser-
vico, institucional e industrial serao considerados es-
peciais, quando se referirem as atividades urbanas
peculiares por serem parte e escala de empreendimento,
area de construcao erigida e funcao. .

Na classificacdo do zoneamento urbanisticos sao
divididas as zonas em cinco categorias: | — Zonas re-
‘sidenciais. || — Zonas Comerciais, 1ll — Zonas institue
cionais. IV — Zonas Portuarias e V. — Zonas Especiais.
Nestas sao consideradas em seu artigo 60, "“os espagos
fisicos. cuja ordenacao do uso e parcelamento do_.solo se
especifica por preservacao ambiental e paisagistica, em:
especial de ocorréncias naturais e de bens e manifes-
tacoes culturais, tais como:

| — Paisagens e visuais notaveis:

!l — Florestas e demais formas de
bem como areas destinadas a protecao
turais renovaveis: )

11l — llhas, praias e mangues; "

IV — Topos de morros e elevagbes bem como as en-
costas. acima da cota de nivel altimétrico de 50.000 m2p

V — Prédios e monumentos de valor histérico e artis-
tico; .

VI — Os acidentes naturais e as localidades adequadas
a pratica do lazer ativo e passivo}

VIl — Os sitios de interesse para a saude e seguranca

‘publica. -

de vegetacao natural,
de recursos na-

a; areas urbanas futuras que

A Figura anexa mostra, esquematizante,
A Aglomeragac

se afetariam ao se permitir um crescimento compacto da

para o Sul e Oeste, considerando gue o' grosso da indistria da Aglome

A outra Figura, mostra uma dispos]

rag3o se estabeleceria ao Norte.
nac

¢3o mais racional das distintas areas urbanas, deixando areas

a Oeste das concentragdes industriais.
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CONCENTRACAO INDUSTRIAL
AO NORTE

uso ndo
residencial

MODELO PROPOSTO




