M Y012
Texto de Rossini Amaral
Foto de César Inacio

Todos os dias, de segunda a sexta-feira, cruzam
o centro de Vitéria, no perfodo de 17 as 19 horas,
mais de 3.200 carros (?) por hora. Mas. o sistema
viério central s6 tem capacidade para 2.400 veiculos
por hora. Em razdo disso, diariamente o capixaba
voltou a viver o drama dos engarrafamentos do
trénsito, que tendem a se prolongar cada vez mais
caso ndo sejam adotadas medidas urgentes. Entre a
montanha, de um lado, e 0 mar, do outro, quase nada
existe por mudar na 4rea central da capital visando
melhorar as condigdes do trafego de veiculos — estes,
em niimero cada vez maior, em que pese as altas no
pre¢o da gasolina, dos gastos de manutengio do
automével e de outros fatores adversos.

diretor do Detran, coronel Osmar Valporto
Tatagiba, nio acredita em solugdo a curto prazo.
Motoristas de taxi defendem a conclusio da terceira
ponte, ligando Vitéria a Vila Velha, como dnica
alternativa para resolver o problema. J4 o Instituto
Jones dos Santos Neyes ' (IJSN) tem estudos, h4 pelo
menos cinco anos, para acabar com os conges-
tionamentos hoje e evitar seu agravamento no futuro.
Porém, reclama do isolamento em que se encontra, j4
que precisaria da participagdo conjunta de outros
6rgdos, como Detran, DER, DNER, Companhia de
Tréansito da PM, empresérios de 6nibus, Comdusa,
Secretaria do Interior e dos Transportes, e da prépria
comunidade. :

Jodo Manoel dos Santos, pedreiro, casado,
morador em Alto Laje, municipio de Cariacica, deixa
o local de trabalho, na Praia do Canto, s 16h30m,
diariamente, de volta para casa. “J4 teye dias de sb6
conseguir chegar em casa as 7130 da noite, depois de
fichl perado 10 transhit’ G4l wama-hord) com. o
engarrafamento”, contou. /1o ¢

Motoristas de Onibus das viagdes Planeta e
Alverada, que atendem aos municipios de Cariacica
el Velha, respectivamente; relataram que a situa-
¢du we hoje é muito parecida com aquela antes da
inauguragdo da 22 ponte (ponte do Principe), em
1979. No horério entre 17 e 19 horas, eles levam até
1h20m para percorrer da rua Dom Bosco, no Forte
S@o Jodo, até a Vila Rubim.

INICIO DO CAOS

De acordo com'estatisticas do Detran, entra em

circulagdo na. Grande Vit6ria, mensalmente, uma

média de S00 novos veiculos, o que perfaz um total de
6.000 em 12 meses. Em ands anteriores, essa média j&
chegou a ser bem maior, atingindo a quase 900. O
decréscimo registrado é explicado em fungio dos
custos de manutengfio do automével, devido, ao pre-
¢o da gasolina, da TRU e principalmente do baixo
uivel de vida da classe média.

Considerando a hip6tese; extremaiuente remota
do prego da gasolina baixar de prego Cr$ 20,00 ou
mais, foi perguntado a algumas pessoas o que- po-
deria acontecer com © trinsito no centro de Vitéria,
A resposta foi de que o caos se instalaria ¢omple-
tamente, € o sistema vidrio entraria em colapso. Isto
porque a maioria dos proprietarios de automdveis

n#o os utilizam, sistematicamente, devido a dificul-

dade de estacionamento e por medida de economia
no consumo de gasolina. Este produto, portanto, tem
sido um fator de equilibrio, n4o s6 no caso do Espiri-
to Santo,mas em outros Estados, nosentido de ser
mantida uma situagdo mais ou menos controlada.

O arquiteto André Abe, diretor técmico do
Instituto Jones dos Santos Neves, previu que, caso
ndo sejam adotadas providéncias para se resolver o
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Em 1970, existia na Grande Vitoria um to-
tal de 12.411 carros em circulagfio, entre novos e

usados, sendo que somente na capital havia
7.872. Quatro anos depois, esse nimerb subiu

Em 1981, ainda de acordo com o servigo de
estatistica do Detran, entraram em circulagio
na Grande Vitbria mais 5.146 novos veiculos, o
que elevou o nimero para 42.088 (novos e usa-

DADOS DE1978 " DADOS DE 1979
Maunicipios Velculos Novos Usados Veiculos Novos Usados
Vitbria 5.257 14.984 4,352 22.317
Vila Velha 1.688 8.327 1.561 9.885
Cariacica 800 5.082 623 5.194
Serra 244 772 247 1.095
Viana 96 377 61 545
DADOS DE 1980

Munidipios Velculos Noves  Velculos Usados

Vitbria 5.184 21.938

Cariacica 747 5.585

Vila Velha 1.480 9.499

Serra 770 1.647

Viana 49 43

Ruas centrais de Vitéria nio
suportam maior volume de trafego

Os niimeros do Detran: :\

para 30.075, nos cinco municipios, e em Vitéria
passaram a existir 16.805 veiculos.

De 1978 a 1980, o servigo de estatistica do
Detriun mostron os seguintes dados sobre o
crescimento do nimero de veiculos em circula-
¢30 na Grande Vitéria:

dos). Em janeiro deste ano, entraram nas vias

L

de trafego nos cinco murnicipios mais 530 carros
e em fevereiro outros 479,

O Detran niio sabe o que vai fazer

desta avenida est4 superada, diante do volume de
‘carros que a utilizam, principalmente na faixa de 17
as 19 horas, no chamado horério do rush ou pice do
transito.

Por falta de dados mais atualizados, o Instituto
Jones dos Santos Neves — que se transformu no Gni-
co 6rgio de planejamento do Estado em diversas
areas — dispde apenas de levantamento de 1980, fei-
to pelo Detran e relativo ao volume de veiculos que
circulam no sistema vidrio da Grande Vitéria. Esses
dados indicam que tanto a avenida JerdnimoMonteiro
como a General Osério, Reptblica, Duarte Lemos e
Gettilio Vargas estdo com suas capacidades de tréfe-
go esgotadas.

Na avenida Jerdnimo Monteiro, que d4 m3o no
sentido de Jucutuquara para a Vila Rubim, o levan-
tamento feito pelo Detran em 1980, na altura da
escadaria de acesso ao Pal4cio Anchieta, constatou
que passaram, na faixa de 18 as 19 horas, 1.219
automoveis, 375 Onibus e 136 caminhdes, totalizando
1.730 veiculos/hora. No entanto, para calcular 6 que
representa este volume de trafego em relagéo 4 capa-
cidade daquela artéria, o engenheiro Antdnio Luiz
Caus explicou que cada dnibus ou caminhdo equi-
vale a trés automéveis, o que daria um total de 2.752
veiculos equivalentes passando na Jerbnimo Mon-
teiro, em cada espago de uma hora.

Considerando os dados do Detran de outuuro
de 1980; a Jerdnimo Monteiro j4 estava naquela épo-
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de Obras da Prefeitura de Vitoéria, tentou viabilizar
um projeto de uma via perimetral, interligando o
bairro Fradinhos, na zona Norte, 4 Vila Rubim,
passando sobre a zona montanhosa de Vitéria. O
projeto foi engavetado. Nao faltaram sugestdes para
o retorno de linhas de bondes, metrd de superficie,
desativagdo do patio do Porto de.Vitéria para am-
pliacao do sistema virio central e.varias outras.

O diretor do Detran, Osmar Tatagiba, preferiu
dizer, ao ser indagado sobre as possiveis consequén-
cias do crescente nimero de veiculos em circulagao,
que este fendmeno ‘‘é idéntico a de outros centros
urbanos, no pais e no exterior. A frota de veiculos em
cada pals aumenta proporcionalmente a seu cres-
cimento econdmico’’. Disse o 6bvio, e esquivou-se de
opinar a respeito do volume de trifego, cada vez
maior, e quanto ao sistema viario — que nio
acompanhou em nenhum momento tal evolugac.

Tatagiba, por outro lado, disse que h4 necessi-
dade de um planejamento global, envolvendo varios
6rgaos piblicos e privados. Mas em seguida,
salientou que isto “‘n3o é coisa que possa ser feita a
curto prazo, pois, muitas vezes, depende de recursos
financeiros para realizagio de obras de engenharia,
como elevados e viadutos”.

Pergutntado sobre a previsdo de quando o siste-
ma vidrio do centro da capital estaria esgotado em
relagdo A demanda de veiculos, o diretor do Detran
respondeu: “E dificil, sendo quase impossivel, fazer-
se previsio do amanha”. Ndo fez referéncia, entre-
tanto, a que desde 1980 os levantamentos do proprio
6rgdo indicavam que os principais eixos de trafego j&
estavam estrangulados, fato que se agravou. .

Quanto a possiveis estudos do Detran para
conter o problemadehoje e evitar o seu agravamento
nos anos seguintes, o coronel Osmar Tatagiba infor-
mou que a Divisdo de Engenharia de Transito do
6rgao, “a parl dos estudos de problemasdo dia-a-
dia, relativos a seu setor, também desenvolve, dentro
de suas possibilidades, estudos paralelos visando o
atendimento futuro de uma metrépole cidade
grande e consequente elevado ndmero de veiculos
circulando em suas “vias urbanas’. Tais estudos,
contudo, s3o desconhecidos da opinido ptiblica.

Como ftinica op¢3o para fugir da neurose dos
congestionamentos di4rios do trinsito, o capixaba
comega a improvisar saidas. O comerciario que deixa
o trabalho as 18 horas procura ir ao cinema ou se
dirigir a um local de diversdo, até o trafego passat a
fluir normal. O trabalhador assalariado, no entanto,
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morador em Alto Laje, municipio de Cariacica, deixa
o local de trabalho, na Praia do Canto, as 16h30m,
diariamente, de volta para casa. “J4 teye dias de s6
conseguir chegar em casa as 7130 da noite, depois de
fical paredt 10 tansitt’ giall usra Hors; 'com.q
engatrrafamento”,” contou. 112 ¢

Motoristas de Onibus das viagdes Planeta e
Alvorada, que atendem aos municipios de Cariacica
el Velha, respectivamente, relataram que a situa-
¢au we hoje é muito parecida com aquela antes da
inauguraggo da 22 ponte (ponte do Principe), em
1979. No horério entre 17 e 19 horas, eles levam até
1h20m para percorrer da rua Dom Bosco, no Forte
Sao Jodo, até a Vila Rubim.

INICIO DO CAOS

De acordo com estatisticas do Detran, entra em
circulagdo na. Grande Vit6ria, mensalmente, uma
média de 500 novos veiculos, o que perfaz um total de
6.000 em 12 meses. Em anos anteriores, essa média ja
chegou a ser bem maior, atingindo a quase 900. O
decréscimo registrado é explicado em fungio dos
custos de manutengfo do automével, devido, ao pre-
¢o-da gasolina, da TRU e principalmente do baixo
‘udvel de vida da classe média.

Considerando a hip6tese, extremaiuente remota
da prece da gasolina baixar de prego Cr$ 20,00 ou
mais, foi perguntado a algumas pessoas o que- po-
deria acontecer ¢0m © trinsito no centro de Vitéri,
A resposta foi de que o caos se instalaria ¢omple-
tamente, e o sistema viario entraria em colapso. Isto
porque a maioria dos proprietirios de automodveis

ndlo os utilizam, sistematicamente, devido a dificul-+

dade de estacionamento e por medida de economia
no consumo de gasolina. Este produto, portanto, tem
sido um fator de equilibrio, ndo s6 no caso do Espiri-
to Santo,mas em outros Estados, nosentido de ser
mantida uma situa¢gZo mais ou menos controlada.
O arquiteto André Abe, diretor técnico do
Instituto Jones dos Santos Neves, previu que, caso
no sejam adotadas providéncias para se resolver o
problema dos congestionamentos do trdnsito no
entro, a situag@o tende a se agravar cada vez mais.
" ou que o horario de pico do trinsito, atual-
., se da na faixa de 17 as 19 horas, quando
v volume de veiculos ultrapassa a capacidade limite
do sistema virio existente. Na medida emque aumen-
ta, cada vez mais, a demanda de carros em circula-
¢do, a faixa de pico vai se estendendo progressi-
vamente e, consequentemente, os engarrafamentes
que hoje duram cerca de duas horas passardo a durar
muito mais tempo.

O chefe da Divisdo de Engenharia do Detran,
JoZo Carlos Campostrini, considerou que a situagdo
do transito no centro da capital tende a ficar cabtica
caso ndo sejam tomadas providéncias urgentes no
sentido de desviar o trafego de caminhdes pesados da
.regido. Prop0s ainda que o transporte coletivo seja
racionalizado, de modo que se reduza o nimero de

dnibus que cruzam o centro da cidade, tanto os pro-.

cedgntes do continente quanto os da zona Norte.

O engenheiro de transito André Luiz Caus, do
Instituto Jones dos Santos Neves, disse que ‘‘vai
chegar um momento em que até mesmo o trinsito.na
2% ponte ser4 estrangulado pelo volume de veiculos’.
Tanto ele quanto André Abe nio defendem a

1630 de elevados, viadutos ou outras obras de

4 altos. Consideram que ha solugZo sem necessi-

dade de grandes investimentos, bastando para isso

oferecer condigdes de conforto e confiabilidade no

tran?bOrte coletivo, mediante intervengdes nas linhas

de circulagio dos dnibus e na politica institucional
deste sistema.

CAPACIDADE ESGOTADA

Conforme André Luiz Caus, cada faixa de tr4-
ngo da avenida Uerdnimo Monteiro, por exemplo,
no centrode Vitéria, tem capacidade para escoar 800
Veiculos equivalentes ao automével. Na Jerdnimo
Monteiro existem trés faixas, em condi¢des de fazer

uir normalmente um méaximo de 2.400 veiculos e-
Quivalentes ao automével. Desde 1980, a capacidade

(0] Deﬁan nio sabe o que vai faer

desta avenida estd superada, diante do volume de
‘carros que a utilizam, principalmente na faixa de 17
as 19 horas, no chamado horério do rush ou pico do
transito.

Por falta de dados mais atualizados, o Instituto
Jones dos Santos Neves — que se transformu no tni-
co 6rgdo de planejamento do Estado em diversas
areas — dispde apenas de levantamento de 1980, fei-
to pelo Detran e relativo ao volume de veiculos que
circulam no sistema viario da Grande Vitéria. Esses
dados indicam que tanto a avenida JerdnimoMonteiro
como a General Osério, Reptiblica, Duarte Lemos e
Gettilio Vargas estdo com suas capacidades de tréfe-
go esgotadas.

Na avenida Jerdnimo Monteiro, que d4 m&o no
sentido de Jucutuquara para a Vila Rubim, o levan-
tamento feito pelo Detran em 1980, na altura da
escadaria de acesso ao Paldcio Anchieta, constatou
que passaram, na faixa de 18 as 19 horas, 1.219
automoveis, 375 dnibus e 136 caminhdes, totalizando
1.730 veiculos/hora. No entanto, para calcular 6 que
representa este volume de trifego em relagzo A capa-
cidade daquela artéria, o engenheiro Antdnio Luiz
Caus explicou que cada dnibus ou caminh@o equi-
vale a trés automoéveis, o que daria um total de 2.752
veiculos equivalentes passando na Jer6nimo Mon-
teiro, em cada espago de uma hora.

Considerando os dados do Detran de outuuro
de 1980; a Jerdonimo Monteiro j4 estava naquela épo-
ca com sua capacidade esgotada em 352 veiculos por
hora. Estima-se que, nos dias de hoje, estdo passando
por aquela pista cerca de 3.200 veiculos equivalentes
por hora, oque eleva para 800 a taxa de es
trangulamento do trinsito.

Na mesma faixa ddfhorario, e obedecendo aos
mesmos critérios da avenida Jerbnimo Monteiro, na
Duarte Lemos , na altura do sinal luminoso da Vila
Rubim, o levantamento feito pelo Detran indicou que
passaram naquela pista 2.827 vefculos equivalentes
por hora. Na Getilio Vargas, entroncamento com a
23 de Maio, passavam, no horario de 7 as 8 horas,
2.780 veiculos equivalentes por hora, e na faixa de 17
as 18 horas 2.408 veiculos equivalentes.

O volume de trafego de automéveis em todas as
pistas pesquisadas pelo Detran supera em vérias ve-
zes o de Onibus. Na Duarte’ Lemos, por exemplo,
passaram no espago de uma hora (18 as 19 horas)
1.783 carros de passeio contra 267 Onibus. Na
Jerdnimo Monteiro, 1.219 carros de passeio contra
375 onibus, e na Gettlio Vargas 1.139 automéveis
contra . 388 dnibus (no horario de 7 as 8 horas).

OMISSAO

O problema hoje, no transito de Vitéria, existe
por varijos fatores, menos por falta de estudos, levan-
tamentos, anteprojetos, projetos, sugestdes e até
promessas demagégicas. Pior que isto, a situagdo
atual € fruto mais da omissdo das autoridades res-.
ponséveis do que por qualquer outra, coisa. Isto
porque, hé vérios anos, técnicos ligados 3 4rea de
planejamento do trdnsito e de transportes véem
alertando para o problema.

O Instituto Jones dos Santos Neves, por
exemplo, possui um defasado Plano de A¢ao Imedia-
ta para o Trénsito e Transporte da Grande Vitéria
(Paitt), elaborado em 1978. Tudo que se aproveitou
dele foi a ampliagdo do sistema aquavidrio, e nada
mais. No Detran, administragdes anteriores anun-

‘ciaram uma série de medidas que deveriam ser colo-

cadas em pratica visando evitar o colapso do transito
em anos posteriores. Nada foi feito. O engenheiro
Olavo Machado de Vasconcelos, quando secretirio
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pliagao do sistema viario central e varias outras.

O diretor do Detran, Osmar Tatagiba, preferiu
dizer, ao ser indagado sobre as possiveis consequén-
cias do crescente niimero de veiculos em circulagao,
que este fendmeno ‘‘é idéntico a de outros centros
urbanos, no pais e no exterior. A frota de veiculos em
cada pais aumenta proporcionalmente a seu cres-
cimento econdmico’’. Disse o 6bvio, e esquivou-se de
opinar a respeito do volume de trifego, cada vez
maior, e quanto ao sistema viirio — que ndo
acompanhou em nenhum momento tal evolugzo.

Tatagiba, por outro lado, disse que h& necessi-
dade de um planejamento global, envolvendo vérios
6rgdos publicos e privados. Mas em seguida,
salientou que isto “n3o é coisa que possa ser feita a
curto prazo, pois, muitas vezes, depende de recursos
financeiros para realizagdo de obras de engenharia,
como elevados e viadutos”.

Pergutntado sobre a previsao de quando o siste-
ma viario do centro da capital estaria esgotado em
relagdo 2 demanda de veiculos, o diretor do Detran
respondeu: “E dificil, sendo quase impossivel, fazer-
se previsio do amanha”. Nio fez referéncia, entre-
tanto, a que desde 1980 os levantamentos do préprio
6rgdo indicavam que os principais eixos de trafego ja
estavam estrangulados, fato que se agravou. .

Quanto a possiveis estudos do Detran para
conter o problemadehoje e evitar o seu agravamento
nos anos seguintes, o coronel Osmar Tatagiba infor-
mou que a Divisao de Engenharia de Trénsito do
6rgao, ‘a part dos estudos de problemasdo dia-a-
dia, relativos a seu setor, também desenvolve, dentro
de suas possibilidades, estudos paralelos visando o
atendimento futuro de uma metrépole cidade
grande e consequente elevado nimero de veiculos
circulando em suas "vias urbanas”. Tais estudos,
contudo, s3o desconhecidos da opinido ptblica.

Como tinica op¢3o para fugir da neurose dos
congestionamentos di4rios do trénsito, o capixaba
comega a improyvisar saidas. O comerci4rio que deixa
o trabalho as 18 horas procura ir ao cinema ou se
dirigir a um local de diversdo, até o trafego passar a
fluir normal. O trabalhador assalariado, no entanto,
que sai de casa S horas da manh3 e precisa voltar
mais cedo para descansar para o outro dia de tra-
balho, espera durante virios minutos até o dnibus
chegar no ponto, j4 superlotado, e enfrenta todo o
engarrafamento do trdnsito viajando em pé, em vei-
culos que chegam a transportar mais de 100 pessoas,
quando o normal seriam: 60 ou, no méximo, 70
passageiros.

Um nlmero considerdvel de motoristas de
téxis prefere ndo trabalhar no horirio de engarra-
famento do trénsito. E o caso, por exemplo, de
Antdnio Campos, 17 anos de profissdo, com ponto no
Parque Moscoso. Ele encerra suas atividades, de
segunda a sexta-feira, s 17h30m, “‘justamente para
nio enfrentar os engarrafamentos”. Segundo ele,
nestas circunstdncias o motorista de praga ‘‘tem
prejuizo se fizer qualquer corrida, j4 que o consumo
de gasolina ¢ maior, o desgaste de freio e embreagem
aumenta muito. Além disso, ndo existe sistema
nervoso que aguentc cnfrentar todo dia problema
dessa- matureza’.

Ant6nio Luiz dos Santos, dono do taxi TX-0166,
com ponto também no Parque Moscoso, atribuiu os
congestionamentos “‘ao excesso de carros em circula-
¢30”. E apontou como solugdo, da mesma forma
que seu colega Antdnio Campos, a conclusdo das
obras da terceira ponte, pois, segundo ele, a ligagao
daria uma outra opgdo de trifego para quem mora
em Vila Velha e Cariacica, desafogando os pontos de
estrangulamento do trinsito no centro da capital e na
Vila Rubim.

Para resolver ou mesmo adotar medidas para
contornar os congestionamentos do trinsito, que
comegam a se intensificar, os técnicos do Instituto
Jones dos Santos Neves s6 véem uma saida: que todos
os Orgdos ligados ao problema discutam, conjun-
tamente, o assunto e firmem compromisso no sentido
de adotar as providéncias necessarias.

Para André Abe, diretor técnico do IJSN, uma
das medidas bésicas para evitar o congestionamento
do transito na 4rea central da capital seria estabele-
cer “‘penalidades para quem estacionasse nas vias de
circulagio”. Segundo ele, um automével parado em
qualquer trecho de rua ocupa cerca de 30 metros
quadrados da faixa destinada ao trafego normal de
veiculos, considerando o espago que precisa para.

\ manobrar.



