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Veiculos pequenos e

‘congestionam o
trdnsito de Viténa
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Mais 7.020 novos carros'de-
verdio estar circulando na Grande
Vitbria até o final deste ano, 4.752
deles somente na capital. Soma-
dos aos 46.942 que existiam até
dezembro de 1980, deverdio estar
trafegando no precério sistema
viario da regifio 53.962 veiculos,
entre automoéveis, onibus e
caminhdes.

De acordo com estatisticas
do Detran, entraram em circula-
¢d0 nos meses de janeiro e fe-
vereiro deste ano, na Grande Vi.
toria, 1.171 novos carros, sendo
793 em Vitéria, 44 na Serra, 13
em Viana, 203 em Vila Velha e
118 em Cariacica. Quase 90% sio
autombveis, que n#io chegam a
transportar, em média, nem duas
pessoas cada um, enquanto o
transporte coletivo continua
responsiivel pelo transporte de
80% da populaciio.

A maior parte dos espacos
destinados a circulacdio de
veiculos na Grande Vitéria ¢

ocupada por automébveis, consi-
derados, ainda, os principais
responsaveis pelos conges-
tionamentos que ocorrem no
trinsito da cidade. Os dnibus e
caminhGes, embora precisem de
major espaco para trafegar, so-

“frem as consequéncias da invasio

das vias publicas pelos veiculos
menores, ¢ por issoc as viagens
tornam-se mais demoradas, o
fluxo do trafego é lento e o
consumo de combustivel excessi-
Vo, sem contar oOutros problemas
secundarios.

Em que pese os aumentos no
preco da gasolina, a média de
veiculos novos que entraram em
circulacio, nos dltimos quatro
anos, nido registrou grande
decréscimo, ficando praticamente
estivel. Com base em dados do
Detran, este ano deverdio entrar
em circulagio 20 carros a mais
que em 1977. Naquele ano foram
lancados na Grande Vitéria 7.068
veiculos; em 1978, 8.088; no ano
seguinte, 6.936 — o decréscimo
aqui é explicado em funciio da
greve dos metaldrgicos do ABC
paulista, em 1979; e no ano
passado, 7.730 veiculos.

Sinaliza¢do precisa melhorar

Além de todas as deficiéncias no
transito de Vitoria, o Detran admitiu que
os motoristas n#o dispdem de medidas
elementares de seguranga, como faixas 1a-
teras e divisorias das pistas de rolamento
e sinalizagao indicativa. E reconheceu que
o colapso do trinsito somente tem sido
evitado, porque a maioria dos motoristas
n3o estd usando seus autombveis, com-
pelida pelo prego cada vez mais caro da
gasolina.

Além disso, o Detran dispde de um
reduzido nimero de funcionarios, sem
qualquer especializagio tecnica, para efe-
tuar a manuteng3o do sistema de controle
do transito da Grande Vitoria. Esse
pessoal, h4 um ano e meio sem receber
qualquer reajuste salarial, também nao
possui nenhuma motivagio para o tra-
balho, e alguns desistem de continuar tra-
balhando para o 6rgao por falta de
melhores condigdes. Embora com uma
estrutura bastante complexa sob sua
responsabilidade, o Detran nfio tem se-
quer um engenheiro de transito para
resolver os problemas existentes no setor,

De acordo com o chiefe da Divisao de

"Engeniiarid “de'' Trdnsitd! do Detran,

engenheiro civil Genilson Magnago, o uso
@davez menos frequente dos carros colo-
cados em circulagio tem sido o fator
esponsavel para que seja evitado o
colapso do trinsito na capital, onde o
sisttma viario foi considerado bastante
Imitado. Se todos os proprietirios de
automoveis resolvessem usa-los, o técnico
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conseguir implantar e manter no sistema
viario, na area central, o minimo da sinali-
zagao horizontal (faixas divisbrias e de re-
tenglio), melhoria da sinalizagao vertical e
implantagao de placas indicativas, hoje
nexistentes, bem como uma sinalizagao
liminosa moderna, incluindo sinal repeti-
dor com dois focos para cada fluxo e
comandado por um sistema eletroele-
trdnico com pelo menos tres programa-
es fixas em faixas.

Genilson Magnago entende que a
integrago dos diferentes tipos de sinaliza-
€40, desde que implantados e mantidos,
possibilitariam maior fluidez do trafego,
sendo que a sinalizagio horizontal con-
correria para aumentar a capacidade das
vias, uma vez que seriam utilizadas mais
racionalmente, evitando determinados
acidentes. Com tudo isto, a cidade de Vi-
toriapoderia ter condigdes bem superiores
de transito que atualmente.

Para melhorar as condigdes de
seguranca do sistema viario de Vitbria,
providéncia que, na opiniao de Genikon

. Magnago, anularia as consequéncias do

aumento na demanda de, veiculos por

alguns anos, o Detran processou, no ﬂnal
. doano passado, uma pesquisa valumétrica
de trafego em vérios pontos da cidade, le-

vando em consideracio a circulago de
Onibus, caminhdes e autombveis.

Na avenida Jerdnimo Monteiro, em
frente 2 escadaria de acesso ao Palicio
Anchieta, a pesquisa demonstrou que, no
horério de 7 as 8 horas, passou pelo lo-
cal um total de 1.318 vefculos sendo 330
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Detran tem medo de qu‘ o

Sistema wviario de Vitd

Mais de 1.200 novos carros continuam
entrando em circulagdo, anualmente, somente
na capital, apesar dos aumentos sucessivos no
prego da gasolina, das dificuldades cada vez
maiores de estacionamento na 4rea central e
dos custos de manutengdo dos veiculos. Em
1977, havia na Grande Vitéria 29.425 vei-
culos, contra46.942 em dezembro de 1980. Se a
maioria desses carros circulasse diariamente no
sistema viério existente, n20 haveria dtividas de
que o centro da capital, por exemplo, se
transformaria num verdadeiro caos, tal a
propor¢ao dos congestionamentos que
passariam a existir.

Considerando que um automével ocupa,
em média, uma area de 23 a25 metros quadra-
dos no estacionamento, e necessita de 30 metros
quadrados para se movimentar no tiansito, tec-
nicos do Instituto Jones dos Santos Neves
conclufram, em 1977, que ja naquela época ha-
veria necessidade de serem construidos 6
quildmetros de novas vias, mensalmente, para
atender ao aumento na demanda de veiculos
em circulagdo. Entretanto, o sistema vidrio

continuou o mesmo, e a situagio somente n3o se- i
1a8tavou porque um nGmero cada vez maior de i
, Aytomoveis, principalmente, esta sendo usadg’ |
;apenas nes fins de semana, ¢ n2o is |

diariamente como acontecia até pouco tempo
atras, quando a gasolina era barata.

Mesmo com os altos pregos da gasolina e
os custos cada vez maiores para manutengio
dos vefculos, 0 volume de carros em circulaggo
continua alto, especialmente no centro de Vi
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s grandes engarrafament:)s de an

ria é ineficiente’

tas prioritarias para os técnicos, embora na
esfera oficial continuem relegados a um plano
secundério.
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De acordo com normas internacionais,
uma pista em condigdes ideais nao pode ter
rregularidades no pavimento, sua sinalizagdo
— tanto a horizontal quanto a vertical — deve
atender a todos os requisitos de seguranga, ndo
deve haver nas laterais qualquer obstaculo que
permita ao motorista ter davida de que a
largura tenha sido diminuida, além de outras
exigéncias. Nestas condigdes, cada faixa de tré-
fego teria capacidade para escoar 2.000 veicul os
por hora.

tes voltem a acontecer

'No caso de Vitbria, as avenidas Jerdnimo
Monteiro e Getfilio Vargas, que canalizam o
trafego de entrada e saida de veiculos na capi-
tal estdo longe dos parametros ideais, embora

recebam frequéncia de transito bastante ex-

pressiva. Cada uma dessas pistas possui trés
faixas de trafego e teoricamente teriam capaci-
dade para escoar 6.000 vefculos por hora. S6
que, havendo necessidade para tal escoamento,
na situaglo atual, o centro da cidade simples-
mente pararia, devido As intimeras irregularida-
des que essas pistas apresentam, da mesma
forma que todo o sistema viario da Grande Vi-
toria, em maior ou menor proporg¢ao.

Desde o dia 1° de maio, quando varias ca-
tegorias de trabalhadores tiveram seus salarios
reajustados, o volume de carros em circulagdo
em toda a Grande Vitéria aumentou sensivel-
mente. Os congestionamentos, comuns em
outras épocas e esporadicos- ultimamente,
voltaram a aparecer nos (iltimos dias. Um dos
proprietérios do posto Colibri, situado na aveni-
da Floreritino Avidos, na capital, Alcir Reis,
confirmou um acréscimo nas vendas de gasolina
este més, em torno de 5%. Da mesma forma, um
dos socios do posto Oasis, em Jardim América,

+Jodo - Bosco « Sampio - disse  que houve um
iaumento. .no. volume'.de.‘combustivel. vendido.

«!Os - estacionamentos ‘de " Vitoria estdo
sempre lotados durante o dia. Nos horarios de
maior movimento, o transito quase para nas
avenidas apertadas da cidade e o fluxo do trd-
fego € lento. As viagens de dnibus tornaram-se
mais cansativas e demoradas, enquanto os
pontos de parada de coletivos estao com maior

e R TR R RN AL A N T

—VITORIA (ES). DOMINGO. 24 DEMAIQ DF 1951,

Alto prego
da gasolina
evita o caos

Ao analsar a situagao do
transito de Vitoria, em fungao
do aumento fe veiculos em
circulagao, o engenheiro de
planejamento do Instituto Jones
dos Santos Neves, Antonio Luiz
Caus, declarou que a situagao
melhoroubastante em relagao 5
1977, em decorréncia da
construc¢ao da segunda ponte e,
principalmente, devido aos
sucessivos aumentos do prego
da gasolina.

Para ilustrar a influéncia
do preco da gasolina em relagzo
a0 transito de Vitoria, Antonio
Luiz Caus kembrou a greve dos
motoristas e trocadores de dni-
bus da Grande Vitoria no inicio
deste ano, quando o centro da
capital chegou a registrar
congestionamento do transito,
mesmo com a ausencia dos
coletivos. Segundo ele, a
maioria dos proprietarios de
automoveis ndo esta usando
SEUs carros como ocorria an-
teriormente, e indicou como
prova disso a lotag3o das areas
de estacionamentos nos ter-

minais aquavi4rios de Vila
Velha.
Apesar do  preco da

gasolina estar funcionando
como ponto de equilibrio em
relagao 2 frequéncia de utiliza-
¢@o dos veiculos langados em
circulagio, Anténio Luiz Caus
previu que esta situagio nio
tende a permanecer indefini-
damente. Chegarid um
momento, segundo seu racioci-
do, em que as pessoas ir3o usar
cadavez em maior nimero seus
carros, € o sistema viario
existente n#o ira suportar a
demanda’’. Como evitar o
pior?’’, perguntou.

SAIDAS

Na opiniao de Antonio
Caus, a construgio de novas
vias, viadutos ou tlineis na Area
@ntral de Vitéria nao deve fa-
2zr parte das preocupacdes ofi-
dais como forma de evitar o
colapso do transito em fanglo
do crescente aumento de vei-
ailos em circulagao. Ele nao
quis comentar a importancia da
terceira ponte como uma
possivel alternativa, e defendeu
medidas que n2o sejam tao
onerosas ao erério piiblico e que
ndo prejudiquem o aspecto
visual da cidade, como seria o
caso dos elevados.

Diante dessa situagio, o
que se tem a fazer é tentar dar
uma certa prioridade ao setor
que mais transporta
passageiros na Grande Vitéria,
que s3o os Onibus. Na 4area
central da capital ja foi esgota-
do o limite para construgao de
novasvias, e o que se pode fazer
€ tentar realizar alguns
remanejamentos que permitam
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De acordo com o chefe da Divisao de
1! Engenihiarid “de'' 'TrAnsito. do Detran,
-engenheiro civil Genilson Magnago, o uso
cadavez menos frequente dos carros colo-
cados em circulagdo tem sido o fator
responsavel para que seja evitado o
colapso do trinsito na capital, onde o
sistema viario foi considerado bastante
imitado. Se todos os proprietdrios de
automobveis resolvessem usé-los, o tecnico
previi que a cidade mergulharia num
‘congestionamento de consequéncias
imprevisiveis.

Para o engenheiro do Detran, con-
tudo, a cidade nao deve se adaptar aos
carros que s3o langados em circulagao,
mas, sim, o inverso, inclusive com adog¢ao
de providéncias que evitem possiveis pre-
jizos ao transporte coletivo. Em sua
opiniao, n3o existe em Vitoria, no
momento. congestionamento do transito,
“a nao ser momentaneamente, como em
casos de batidas entre dois ou mais vei-
culos”.

As condigdes atuais do trinsito s3o
razoaves, em seu entender, “sendo impor-
fante para a melhoria dessa situacio a
implantagao de medidas de seguranga
para redugao dos acidentes. E, sobretudo,
oondicdes para que o Detran venha

aumento na demanda de  veiculos, por,

alguns anos, o Detran, processou, no final | |

. doano passado, uma pgp‘guisqulguméu'iga‘ :
de trafego em vdrios pontos da cidade, le-

vando em consideragao a circulagdo de
Onibus, caminhdes e autombveis.

Na avenida Jerdnimo Monteiro, em
frente 2 escadaria de acesso ao Palacio
Anchieta, a pesquisa demonstrou que, no
horario de 7 2s 8 horas, passou pelo lo-
cal um total de 1.318 vefculos, sendo 339
onibus, 901 automéveis e 71 caminhdes.
Das 18 as 19 horas, registrou-se um mo-
vimento de 1.730 carros, sendo 1.219
autombveis, 375 dnibus e 136 caminhdes.
O perfodo de maior trafego de coletivos
regstrado pelo Detran foi entre 10 e 11
horas, totalizando 463 desses veiculos.

Por outro lado, na avenida Getilio
Vargas — que permite o acesso a Vitoria,
para quem procede de Vila Velha ou
Cariacica — a pesquisa do Detran
registrou, no periodo de 7 ds 8 horas, 1.632
veiculos, sendo 1.106 autombveis, 383 dni-
bus e 143 caminhdes. Das 18 &s 19 horas,
1.097 automéveis, 358 Onibu-, 91
caminhdes, somando 1.536 veiculos. Mas
entre 14 e 15 horas o movimento chegou a
1.939 -veiculos, sendo o fendbmeno atri-
buido ao retorno que é feito na avenida
Repfiblica.

1, agravou porque um numero cada vez maior de

,apenas nes fins de semana, ¢ n3o wais

aytomoveis, principalmente, esta sendo usadg

diariamente como acontecia até pouco tempo
atras, quando a gasolina era barata.

Mesmo com os altos pregos da gasolina e
os custos cada vez maiores para manutengio
dos vefculos, o volume de carros em circulagio
continua alto, especialmente no centro de Vi-
toria. Pela avenida Jerdnimo Monteiro, talvez a
mak importante da capital, o Detran c omputou
em outubro do ano passado um total de 1.730
vefculos por hora trafegando por aquela via —
que esta longe das normas ideais estabelecidas
mundialmente para pistas de trafego intenso.

O Detran e o Instituto Jones dos Santos.
Neves, no entanto, apesar do deficiente sistema
viario de Vitoria, n2o apontam como solugio
para os problemas com o aumento do niimero
de veiculosem circulago a construgao de novas
visas, viadutos ou tfineis, mesmo porque o
centro da capital nao comportaria tais obras,
face 2 sua topografia. Tampouco a terceira
ponte € considerada como a melhor alternativa,
sobretudo peloseu alto custo de execugzo (cerca
de Cr$ 9 bilhdes). O transporte coletivo rodo-
viario e o aquaviario sim, constituem-se em me-

+Jodo - Bosco Sampio; - disse que houve um
aumento. .no: volumei«de ‘combustivel.vendido.

«1Os - estacionamentos ‘de " Vitbria estdo

sempre lotados durante o dia. Nos horéarios de
maior movimento, o transito quase para nas
avenidas apertadas da cidade e o fluxo do tr4-
fego € lento. As viagens de dnibus tornaram-se
mais cansativas e demoradas, enquanto os
pontos de parada de coletivos estio com maior
nimerode passageiros. Apesar disso, a situacdo
seria totalmente imprevisivel caso o prego da
gasolina fosse Cr$ 5,00 o litro, como no inicio
de 1977, ou Cr$ 0,80 comoem 1973,

Ao centro de Vitoria falta espago para

escoar a demanda crescente de veiculos que
existe, bem como aqueles que precisam de esta-
cionamento. Em 1979, técnicos do Instituto
Jones dos Santos Neves chegaram & conclusio
de que seriam necessarios mais 24 quildmetros
de novas vias de circulagio, anualmente, na
capital, para equilibrar o espago existente e
distribuir os' 60 mil veiculos que nelas trafega-
vam. Esse volume de trafego levou os técnicos a
considerarem o centro da cidade “saturado”’,
n3o mais tendo condigdes de absorver a
demanda de carros que entram mensalmente
em circulagao. Os pregos da gasolina, cada vez
mais crescentes, estlo se encarregando de, pelo
menos por enquanto, confirmar as previsves fei-

Esta ficando dificil estacionar tas.
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ura certa prioridade ao seior
que mais transporta
passageiros na Grande Vitoria,
que s3o os Onibus. Na area
central da capital ja foi esgota-
do o limite para construgao de
novas vias, e o que se pode fazer
& tentar realizar alguns
remanejamentos que permitam
priorizar o tranposrte coletivo
nesta area. Outra alternativa
diz respeito ao sistema aqua-
viario, que precisa apenas de
medidas complementares,
visando ampliar sua area de
atuagao”, salientou.

De acordo com Antonio
Luiz Caus, o Instituto Jones
dos Santos Neves esta estudan-
do a viabilidade de alguns
remanejamentos do transito na
area central de Vitbria, de
forma a permitir a defini¢ao de
pistas exclusivas para Onibus,
além de outras melhorias no
tréinsito. Isto porque, existe um
consenso na setor técnico do
nstituto de que a situagdo
melhorou, mas tem-
porariamente.

Apesar das medidas artifi-
ciais propostas para a Area
central de Vitoria, vem
ocorrendo hé ' algum tempo.
paralalelamente ao aumento de
veiculos em circulagido, a
instalagao de v4rios setores de
atividades fora do centro da ci-
dade, fendmeno que tem
concorrido para atenuar a si-
wagao do trAnsito. ““Em que
pese esse deslocamento’’,
acentuou Antdnio Luis Caus,
Vil Velha continua funcionan-
do como cidade-dormitoério e,
por isso, dependendo da capital
para quase tudo. Além disso, a
segunda ponte resolveu apenas
um dos pontos criticos, talvez o
mais sério, mas outros pontos
de estrangulamento do trinsito
existem, com tend®ncia a se
agravar cada vez mais, fazendo
voltar os congestionamentos_
diarios no trafego’.

As consideragdes do en-
genheiro do Instituto Jones dos
Santos Neves, defendendo pri-
oridade do transporte
coletivo, nao
se constituem em novidade, e
valemuma outra, anilise. Desde
1978 aquele 6rgdo tem pronto
um trabalho denominado Plano
de Agao Imediata do Transito e
Transporte para a Grande Vi-
toria (PAITT), que deixou de
ser “imediato’’, ja que  foi
terminado héa trés anos e até
agora nao foi implantado.

Além disso, segundo ¢

_engenheiro Carlos Alberto

Perim, também daquele insti-
tuto, o PAITT esta defasado
em varias de suas propostas, e
poderia ser comprometido com
a construglo da terceira ponte,
que, se concluida, exigiria um °
tal reordenamento do trinsito
na Grande Vitbria. Entretanto,
olnstituto Jones dos Santos Ne-
ws continua tendo alternativas
para resolver asituaglo,agora e
no futuro, mas, como admitem
membros de seu corpo técnico,
n3oconta com respaldo politico
para implantar as medidas que
defende embora seja. usadc 20
sabor de ouivus interesses.



