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‘para humanizar
Vitora

NECIE

nsito:

busca

e solucoes

Francisco Borges( texto),
Romero Mendonca e Luiz Pajai (fotos).

gora que o Governo
ederal confirmou que
faltam recursos para
concluir as obras da
Terceira Ponte -a curto
prazo,0 capixaba que so-
nhava com um sistema vidrio mais
humano na Grande Vitéria, ji se
resignou a usar solugoes pahatlvas
durante mais alguns anos. En-
tretanto, as proprias autoridades
do setor de transito sabem que se
nao forem providenciadas obras de
vulto dentro de algum tempo, nao
muito longo, serd tarefa nao muito
fatil atravessar ailha de Vitéria ao
volante de um automével.
Atualmente o fluxo naquela
drea j4 € bastante precario, ja que
o motorista ainda nao tem alter-
nativas, além da ponte Florentino
Avidos, para alcangar o continente,
ou vice-versa. A segunda ponte estd
parcialmente interditada, e s6 da
acesso a Cariacica. Foi isso mesmo,
qualquer acidente banal na avenida
Jeronimo Monteiro, Gnica artéria
que corta o centro da capital de
ta a ponta, causa transtornos
amentaveis a vida da populacao,
sem falar nos prejuizos economicos
decorrentes de atrasos ao servigo e
consumo elevado de combustiveis.

INDICE ALARMANTE

Consequencla direta dessa
situag@o é o indice de acidentes al-
tissimo — no ano passado 3144,
com 106 mortos e 1055 feridos. E o
maxor nﬁmero deles ocorreu

bate 4 violéncia do transito. Em
conjunto, esses fatores forcaram
uma queda significativa no nu-
mero de acidentes: nos primeiros
quatro meses deste ano tivemos, na
Grande Vitéria, 810 acidentes com
31 mortos. No mesmo periodo do
ano passado foram 1.162 acidentes
com 50 vitimas fatais.

A esses dados a chefe da Segao
de AnAlise Estatistica do 6rgao,
Eunice Natali, acrescenta que dos
3.144 acidentes do ano passado,
2.617 foram atribuidos a falhas do
motorista; 256 a falhas do pedes-
tre; 101 a falhas mecanicas; 170 a
outras falhas. De jgneiro a abril de
1980 a média permanece quase
idéntica. Para os 810 acidentes de
transito registrados, com 31 mor-
tos, 655 foram atribuidos a falhas
do motorista, 78 a falhas do pedes-
tre, 25 a falhas mecanicas e 52 a
outras falhas.

Isso tudo aconteceu num sis-
tema viario de exatamente 287,86
quilometros — o sistema da Gran-
de Vitéria — que nao tem pavi-
mentagao em 21,18 por cento de
sua area; tampouco iluminagao em
42,05 por cento. Da area total,
segundo dados forneeidos pela
Fundagao Jones dos Santos Neves,
29,08 por cento precisam de
melhorias urgentes no pavimento e
33,48 por cento na iluminagao.

AQUAVIARIO

_ E certo que aimplantacao do
Sistema de Transporte Aquaviéario
tornou a situacao menos sufocante




Consequencia direta dessa
situag@o € o indice de acidentes al-
tissimo — no ano passado 3144,
com 106 mortos e 1055 feridos. E o
maior nimerd deles ocorreu
exatamente no percurso que,
necessariamente, passa pelo centro
da cidade, um auténtico ‘‘né”
rodovidrio: avenida Fernando Fer-
rari, 138; avenida Vitéria, 217;
Beira Mar, 91; Robert Kennedy,
175; Carlos Lindenberg, 281. No
centro da cidade, avenida Jer6nimo
Monteiro, aconteceram sinto-
méticos 113 acidentes.

Um indice & primeira vista
alarmante para uma regiio que
ainda nao alcangou 500 mil ha-
bitantes. Tal impressio tende a
desaparecer quando se sabe que
aqui, em 3,2 por cento do territério
do Espirito Santo, convivem 28,7
por cento da populagao do Estado,
0 que representa uma densidade
demogréifica oito vezes maior que a
meédia estadual. E enquanto nao se
consegue solugoes definitivas, por
absoluta falta de recursos, pois
planos existem, o ntmero de
automéveis em circulagio nao cessa
de aumentar a razio de 10 por
cento ao ano:; 141 171 em 1977;
131174 em 78 € 138 568 em 79.

Estes problemas o Detran tem
enfrentado, com &xito, com uma
verba de Cr$ 4,5 milhoes, prevista
no orgamento de Cr$ 125 milhoes
para 1980. Mas conta com um
aliado imprevisivel e indesejado, os
aumentos peribédicos dos derivados
de petréleo que, A parte dos trans-
tornos que vem causando 3 eco-
nomia, atuam como um eficiente
meio de humanizagao do transito,
como explica o diretor-geral do
Detran, tenente-coronel PM Jorge
Devens de Oliveira.

— E certo que nossas proprias
medidas, incluindo ai a intensa
campanha educativa que o Minis-
tério dos Transportes vem desen-
volvendo através dos meios de
comunicagao, sao eficazes. Mas é
igualmente certo que os aumentos
nos pregos dos combustiveis, e a
atencdo cada vez mais eficiente do
Citran, sao nossos aliados no com-.

v}" "k‘}‘p

AQUAVIARIO

E certo que a implantacao do
Sistema de Transporte Aquaviario
tornou a situagao menos sufocante,
principalmente para quem mora
em Cariacica e Vila Velha. Mas é
igualmente certo que, sozinho o
Aquaviario nao pode resolver o
€aos em que, pouco a pouco, vai se
transformando o transito da Gran-
de Vitéria, pois a implantagido de
solugdes viaveis nao é um pro-
blema meramente técnico-
financeiro. Ha empecilhos politicos
também, estes estdo assinalados
num plano elaborado pela FISN
para o triénio 80/82, o Plano
Diretor de Transportes Urbanos/
Plano de Agdo Imediata de
Transporte e Transito —
PDU/PAITI.

Nele os técnicos da Fundagao
chamam a ateng@do para as dificul-
dades que impedem os passos
iniciais, devido & ‘“‘dicotomia entre
a homogeneidade urbana e a
heterogeneidade politica da Gran-
de Vitbria”. Mas afirmam também
que “isso pode ser corrigido com
um amplo trabalho de base para
buscar a adesao de todos os
municipios para a solu¢ao de um
problema comum’”. O aquaviirio
ressaltam, é o fruto mais signifi-
catico dessa politica.

Em seguida, os técnicos da Fun-
dacdo Joneés dos Santos mostram
que os problemas de transito da
Vila Rubim foram resolvidos com
as obras de apoio a Esta¢ao Ro-
doviaria da Ilha do Principe e a
segunda ponte — eles nao con-
tavam com a interdi¢ao de uma de
suas pistas. Mas lembram que,

apesar de tudo, permanece sem

solu¢ao o principal problema
cronico do transito da ilha, o trecho
em frente ao Palacio Anchieta, as-
sinalando que ““s6 com obras de
vulto, quando (ou se) o porto for
desativado, como ja foi anunciado,
poder-se-4 melhorar o fluxo, pois
atualmente a capacidade daquela
area para funcionamento eficiente
encontra-se hd muito esgotada’’.
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Coronel Devens: o preco do petroleo é um
dos fatores da humanizac@o do transito.
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" O PDU/PAITT faz mengao
também a melhorias consideradas
urgentes para a modernizagio do
sistema viario da Grande Vitéria,
aconselhando textualmente: ‘22
Ponte — elimina pontos do estran-
gulamento de Sao Torquato e da
ponte Florentino Avidos, sendo
obra indispensivel para a viabi-
lizagao do Sistema Integrado de
Transportes Coletivos; ¢

“Ligacao BR 262 - 101 a Vila
Velha: através de rodovia paralela
a Carlos Lindenberg. Esta obra
dota Vila Velha de acesso rapido e
atende as areas industriais para o
Sul da Grande Vitéria, como tam-
bém ao porto de Capuaba. E obra
indispensavel para o funcionamen-
to adequado do Terminal Portuério
do Corredor de Exportagao e vital
para a hierarquizagao funcional do
Sistema Viario’'.

RECURSOS
Para o inicio da implantagao
dessas inovagoes, a Empresa

Brasileira de Transportes Urbanos
— EBTU — deve liberar , ainda
este ano, recursos num montante
nao revelado, talvez até mesmo
para a ampliagao do Sistema
Aquaviério, cuja préxima estagio
deverd ser construida na avenida
Beira Mar, defronte ao inicio da
rua Dom Bosco, que hoje é o ter-
minal de 30 por cento dos coletivos
provindos de Vila Velha, Cariacica
¢ Viana. Esta rua realmente é es-
tratégica no sistema viirio atual-
mente em uso, pois também liga a
avenida Beira Mar — por onde
trafegam coletivos de varias em-
presas — com a avenida Vitéria,
por onde passa o grosso dos onibus
que servem a Zona Norte da Gran-
de Vitéria.

O Detran
ndo acha
confiavel
aestrada
do
Contorno.

Pouco a pouce, o capixaba aprende a utilidade das paﬁsnrelas.
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No centro, as motivacdes sio visiveis

Criada ha apenas quatro anos e funcionando em
uma sala que nem de longe comporta sua equipe de
40 pessoas, a Divisdo de Engenharia de Transito do
Detran é a responsavel por todas as medidas po-
pulares ou impopulares, que o érgio vem tomando
para melhorar o trinsito da Grande Vitéria.

Durante esse periodo -ela foi, primeiro,
aplaudida por muitas medidas que beneficiaram a
populagdo do Aglomerado, principalmente apos a
decisdo de estender e percurso dos coletivos da
zona Sul até o Forte de S3o Jodo. Depois, por
razbes puramente técnicas, resolveu reduzir este
fluxo em‘"/’O por cento e foi duramente criticada
pelos usuarios, mesmo com o evidente beneficio
que a medida trouxe para o transito do centro da
cidade.

Agora o_engenheiro de trinsito Genilgo An-
tonio Magnago, anuncia outra medida que, por
certo, nao fara muito em prol da popularidade de
divisdo que chefia: ‘‘E possivel que os coletivos vin-
dos da Zona Zul, que até agora retornam da Vila
Rubim, sofram restri¢io semelhante 4 ja imposta
aos Onibus que servem Vila Velha, Cariacica e
Viana”.

Trata-se , segundo ele, de outra providéncia
técnica, baseada nos mesmos critérios que serviram
de base para a decisdo que reduziu o trifego de
coletivos do continente no centro, como ele préprio
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Magnago: o pedestre também pode colaborar.

explica: “‘Assim como 60 por cento dos passageiros
que vém da Zona Sul saltam na Vila Rubim, 70 por
cento dos que vém do Norte saltam no mesmo
lugar. Por isso, estamos estudando uma férmula
que fard com que determinado niimero de énibus
do Norte voltem para os pontos de origem da praca
Getulio Vargas, como ocorre durante o Carnaval.

— Isso — explica Magnado — significa ra-
cionalizagdo da oferta de transporte coletivo na
area central e ao longo das linhas. O projeto que
estamos elaborando prevé que também 30 por cen-
to dos coletivos da Zona Norte retornario da pra-
¢a Getilio Vargas.

Genilgo Antdnio Magnago admite que o trin-
sito no centro de Vitéria, apesar das inovagdes que
o Detran vem promovendo e da atuagio da Com-
panhia de Transito, continua bastante perigoso.
Mas, afirma, a culpa disso nao é s6 do motorista:
“O pedestre — diz ele — nio esta preparado para
enfrentar o trinsito, apesar das intensas cam-
panhas educativas que estio sendo promovidas.
Basta dizer que prefere se arriscar no meio de um
trafico pesadissimo do que procurar as faixas que,
no gentro da cidade, existem de 100 em 100 me-
tre§t’.

PASSARELAS

Ele lembra também o exemplo das passarelas,
como a existente na avenida Vitéria que, se usadas,
poderiam contribuir para uma diminui¢io sig-
nificativa no indice de atropelamentos: ‘“No
momento, para tornar mais humano o verdadeiro
drama urbano que é o trinsito no centro de Vi-
toéria, estamos modernizando a reconhecidamente
deficiente sinalizagdo do lugar, principalmente a
da avenida Jer6nimo Monteiro”.

— Por exemplo, quem passa ao longo desta
avenida hoje,ja pode ver algumas mudangas no
posicionamento dos semaforos e melhoramentos
nos sistemas de sinalizagio vertical pois quem niq
conhece a cidade pode se perder por falta de in-
dicag@o, e horizontal. Isso tudo esta previsto dentro
do nosso Programa de Aumento da Capacidade e
Seguranca das Vias. Também estamos promoven-
do modificagdes na sincronizagio dos seméforos
(sinais luminosos) a partir de observagdes feitas no
préprio local (o centro da cidade), procurando
melhorar o fluxo de veiculos. Os resultados de tudo
isso brevemente se faro sentir.

A Estrada do Contorno, lembrada por alguns
como a solugdo mais viavel para desafogar o centro
da capital, segundo Magnago nio é confiavel por
uma série de fatores: “Quem a conhece nio tem
quase nenhuma dificuldade em percorré-la de
carro. Mas ela ndo tem acostamento na maior par-
te da pista e seu tragado geométrico é dos piores
que conhego. Seria, no minimo, desconfortivel
para um turista, desacosturhado com suas curvas
fechadas, utiliza-la como alternativa para evitar o
centro da cidade. Digo, sinceramente, que o
Detran nio incentiva seu uso como opgao’’.
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