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Veiculos farao de Vitéria uma 4rea insuportavel em 80

Mo2 ¢

Rossi_ni Amaral

' Em 1980, portanto daqui a
dois anos, o centro de Vitoria
“serd uma 4rea insuportdvel para
o capixaba’, conforme observou o
secretario Municipal de- Obras,
engenheiro Olavo Machado de
Vasconcelos. Imagina ele que, se
até 14 nenhuma medida for ado-
tada no sentido de acompanhar o
crescimento de veiculos que sdo
langados diariamente nas vias de
trafego, com certeza o transito de
dnibus, caminhdes e automéveis
enfrentard graves problemas,
cujas consequéncias diretas irdo
refletir sobre todos os setores de
atividades dos habitantes da
Grande Vitoria.

O :psssimismo de Olavo
Machado se baseia no sistema
viario existente, o mesmo de
véarias décadas atras, e que hoje se
mostra insuficiente para atender
a atual demanda de veiculos. “Ja
estamos atrasados nas providén-
cias que deveriam ter sido toma-
das para contornar esta situa-
¢3o”, assegura ele, citando como
exemplo as avenmidas Duarte
Lemos e Elias Miguel — uma de
safda da Cidade e outra de entra-
da cujas capacidades de
trinsito “‘j4 estdo esgotadas ha
bastante tempo’.

Embora tenha sugerido a
adog¢io de medidas urgentes, a
tim de evitar “o caos do transito’’
em 1980, Olavo parece estar
consciente de que ja nd3o existe
mais tempo para se construir até
14 alguma obra capaz de contor-
nar a iminente situagio. De fato,
isto seria bastante dificil para o
Poder Publico que até hoje ndo
conseguiu viabilizar os recursos
necessarios 4 construgio da
terceira ponte, ligando Vitéria a
Vila Velha, enquanto, por outro
lado, a segunda ligagdo da capital
com o continente a partir da Iltha
do Principe, se desenvolve len-
tamente ha cinco anos pra-

ticamente. ;
A construcio do Terminal

rodoviario de dnibus na Itha do
Principe préximo da cabeceira da

ponte Florentino Avidos — maior,

ponto de estrangulamento do

trhinsito deVitopia &+ foiaponta. v/

d¢ por Olavo Machado como
“fma feliz iniciativa do Governo
do Estado” que, junto com 0
“louvavel projeto do sistema
aquavidrio (para ele) — que de-
veria ser implantado héd mais
tempo’’, poderdo representar um
pontodeequilibrio na situag@o do
transito em 1980.

Técnico explica o que podera

Como poderia ocorrer este
ponto de equilibrio, seria muito
dificil prever, mesmo porque —
como admiite alguns técnicos — o
trinsito "¢ muito dinamico”, e,
até 1980, estas providéncias, se €
que poderao exercer alguns bene-
ficios para a circulagio de
veiculos no centro de Vitoria, po-
deriam se mostrar superadas até
14. Além disso, nem o terminal ro-
doviario nem o projeto do aqua-
viario, foram idealizados visando
equacionar os problemas existen-
tes no sistema viario do centro de
Vitoria, questdo abordada por
Olavo.

Ao contrario do que pensa
Olavo Machado, a localizagdo da
rodovidria na Ilha do Principe
nunca deixou de ser uma iniciati-
va bastante questiondvel, pois,
mesmo com a construgdo da
segunda ponte — que visa bene-
ficiar apenas o trinsito de
veiculos entre a BR-101 Sul, em
Jardim América, e Vitéria — a
utilizagiio da ponte Florentino A-
vidos ndo .serd desativada e nao
poderia ser, jA que continuara
sendo a unica opg¢do para o
trinsito entre Vila Velha e Vi-
toria.

Como é certo a utilizagao das
duas pontes — a Florentino Avi--
dos com volume maior de trafego
inclusive, uma vez que 60 por
cento dos veiculos que hoje a
utilizam procedem ou tém dire¢do
a Vila Velha — presume-se até
que na altura da Ilha do Principe,
onde estard localizada a rodo-
vidria, um problema até agora
desconhecido podera yir a surgir.
Olavo, no entanto, acredita que o
estrangulamento que hoje existe
naquela area apenas mudara de
lugar, sendo transferido para a
Elias Miguel, que receberé
veiculos de Vila Velha e da BR-
101 Sul

Quanto ao projeto aqua-
vidrio, que se destina a estimular
o transporte de massa através da
baia de Vitéria, este serd somente
uma opg¢do para aqueles mora-
dores de Vila Velha interessados
em economizar tempo € combus-

O SONHO DE 1975

Qual seria a solugdo para o
Centro de Vitoria em 1980? Esta
pergunta feita ao engenheiro Ola-
vo Machado teve resposta imedia-
ta, e foi voltada imediatamente a
um sonho que vem sendo
acalentado desde 1975, logo

depois de ter assumido o entdo
Departamento de Obras da Pre-
feitura de Vitoéria. Na verdade
trata-se apenas de uma idéia, ou
seja a construgio de uma via
expressa Leste Oeste fazendo
ligagdoentre a pista da Comdusa,
na Ilha do Principe, 4 avenida
Maruipe, na zona Norte da Cida-
de.

Logo que foi idealizada, os
custos de projetos e execugdo
foram estimados em Cr$ 300
milhoes. Agora, esta mesma obra
custaria em torno de Cr$ 700
milhdes. Entretanto, Olavo
continua alimentando o mesmo
otimismo de trés anos atras: *‘Se
considerarmos os beneficios € o

, custo da obra, ela estaria viabili-
zada em menos de 10 anos”.
Pensa até que a via expressa po-
deria ser auto-financiada, me-
diante a cobranga de pedagio, ja
que seria uma opgao de trafego, e
ndo uma Gnica pista.

Delineada em 1975 num
mapa da cidade de Vitoria, a
Leste-Oeste seria construida na
Area montanhosa da capital, sem
qualquer interferéncia no sistema
viario existente. Poderia, segundo
Olavo, absorver 60 por cento do
volume de veiculos que hoje se
processa na parte baixa e, toda
sua extensio — 4,5 quilometros
— poderia ser feito em cinco
minutos, tanto num sentido como
noutro.

A ‘“‘obra fantéstica’’, como
poderia ser chamada, ‘‘ndo
mutilaria a natureza” existente
na parte mais alta de Vitoria —
conforme garante o engenheiro
Olavo Machado — pois de seus
4,5 quilometros de extensdo, com
quatro faixas de trafego (duas em
cada diregio), 1.500 metros seria
em tunel, outros 1.550 metros em
viadutos e os restantes 1.500 me-
tros em superficie plana.

Em 1975, o entio diretor do
Departamento de Obras da PMV
dizia que o projeto da obra po-
deria ser elaborado em um ano,
tendo sua execucdo iniciada no
ano seguinte, ou seja em 1977.
Caso isto fosse feito, calcula Ola-
vo que em 1980, ‘““quando o
Centro 'de Vitbéria estaria.
insuportavel*;—a—via—expressa
Leste- Oeste, estaria concluida e
em condicoes de devolver a
tranquilidade do transito aos mo-
toristas e pedéstres capixabas.

Entretanto, o sonho de Olavo
Machado foi totalmente ofuscado
pelo insuperdvel interesse de
construcdo da terceira ponte,

ligando Vitoria a Vila Velha. To-
davia, se a primeira idéia ndo
passou disso, o interesse se
transformou num projeto de Cr$
10 milhdes, hoje guardado cuida-
dosamente a espera de Cr$ 1
bilhdo em financiamentos,
recursos necessirios a execugdo
da obra.

OUTRA OPCAO:
MINHOCAO

Aparentemente conformado
com a falta de definigio para

.solucionar os problemas cada vez

maiores do transito no centro de
Vitoria, Olavo Machado apontou
como outra alternativa a cons-
truciio de “‘um minhocao’ (eleva-
do), ligando a Vila Rubim a
avenida Beira-Mar. Esta obra,
segundo ele, passaria sobre as
avenidas Elias Miguel e Gettlio
Vargas, sem prejudicar demasia-
damente os prédio situados 2a
margens destas vias.

O minhocdo teria como
principal objetivo oferecer mais
uma opgdo de trafego no centro
da cidade, aliviar a sobrecarga de
veiculos na avenida Jerdnimo
Monteiro — unica via de es-
coamento do trafego na diregdo
Norte-Sul — e ao menos contor-
nar a situacdo geral da circulagdo
de veiculos dentro de mais alguns
anos. Comdjvantagem sobre a via
expressa Leste-Oeste, o minhocdo
seria uma obra ‘‘razoavelmente

" barata’’, presumivelmente 2

altura das condigdes econdmicas
do poder publico estadual.

Ainda de acordo com Olavo
Machado, o elevado poderia
canalizar o trafego de veiculos
num tdnico sentido, ficando as
avenidas Getilio Vargas e Elias
Miguel destinadas ao fluxo em
direcdo oposta. Neste caso, s6
passariam pela avenida Jerdnimo
Monteiro os dnibus e quem ti-
vesse necessidade de usi-la.

Com efeito, a n@o ser o proje-
to da terceira ponte, cuja
execucdo ninguém se arrisca a di-
zer quando seré iniciado, tanto a
idéia do Minhocio como da Via
Expressa continuam sendo
apenas solugdes adjetivas. En-
quanto isso, autoridades, como o
secretario de Obras mostram-se
alarmadas com o que poder4
acontecer em Vitéria daqui mais
dois anos, justamente por falta de
obras capazes de alterar o sistema
vidrio que ja deixou de atender as
expectativas h4 bastante tempo.
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50 mil carros

O diretor do Detran, Mario Natali,
depois de informar que Vitéria terd em
média 50 mil veiculos em 1980 — hoje
este niimero é de 28.000, contra 8.877

trinsito muito mais humano e racional
do que ode nossos dias. Por outro lado,
ele considera flagrante e mundial a
desproporgdo entre o sistema viério dos

~entrac nrhanoc em relacio ao nimero

Cidade ter4 uma média de

em 1970, declarou que espera ter um - ticulares nocentro comodesestimulo ao

em dois anos

capital, maior rotatividade e confiabili-
dade do transporte coletivo semi-ur-
bano, posteriormente, restricdo aocs
estacionamentos + de veiculos par-

seu uso, criagio de outras alternativas
de transporte coletivo {sistema aqua-
viario), descentralizagio de atividades
na Ilha de Vitoria.

AG — Até gque ponto o sistema
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d¢ por Olavo Machado como
“pma feliz iniciativa do Governo
do Estado” que, junto com o
“louvavel = projeto do sistema
aquavi4rio (para eie) — que de-
veria ser implantado hd mais
tempo’’, poderdo representar um
pontodeequilibrio na situagdo do
transito em 1980.
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Qual seria a solugdo para o
Centro de Vitoria em 1980? Esta
pergunta feita ao engenheiro Ola-
vo Machado teve resposta imedia-
ta, e foi voltada imediatamente a
sonho que
acalentado desde
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Técnico explica o que podera
ocorrer nos proximos anos

‘A solugd@o n3o estd em compatibilizar o sistema
vidrio ao ntimero de veiculos e sim adequar o namero
de veiculos ao sistema viario”. A afirmagdo é do
engenheiro Cil e Transportes, Antonic Luiz Borjaille,
vinculado & Fundacdo Jones dos Santos Neves,
quando questionado sobre o que poder4 ocorrer em
Vitéria nos préoximos anos em fung3o da avalanche
de autombveis que s3o colocados em circulag3o.

Nio partidario de gigantescas e carissimas obras
de arte como solug3o para os problemas de trinsito
de uma cidade como Vit6ria, Borjaille defende a
seguinte tese: ‘‘No se pode impedir que as inddstrias
deixem de fabricar carres, nem que as pessoas
deixem de compréa-los. O que se pode fazer é deixar
que circulem enquanto forem dteis 4 populag3o como
um todo. Quanto eles comgarem a ser fiteis somente a
seus “‘felizes proprietarios’’, medidas restritivas de-
vem ser adotadas.

SISTEMA INCOMPATIVEL

O sistema viario de Vitéria hoje é compativel
com o ntmero de veiculos existente?

— S6 podemos dizer que o sistema viario de uma
cidade é compativel com o nimero de veiculos que
nela circula, se esta cidade foi construida com o obje-
tivo de ter seu sistema vidrio compativel com a
quantidade de vefculos circulantes, assinalou Bor-
jaille.

E acrescentou que isto pode parecer uma redun-
d2ncia, mas 2 maioria das cidades brasileiras nao foi
construida’ com este objetivo. Suas ruas foram’
dimensionadas para os veiculos da época e a adapta-
¢3o das ruas antigas ao desenvolvimento répido da
indgstria automobilistica moderna se faz de
maneira muito mais lenta do que o crescimento do
mesmo ndmero de veiculos em circulagdo.

-— Para o caso especifico de Vitoria, esta consta-
tacdo se repete, agravada pelo fato de estar o centro
principal da Grande Vitéria em uma A4rea limitada
com a fungZo de atender a uma populagio de cerca
de 500.000 habitantes.

— Nzo diriamos que o sistema vidrio de Vitéria
n2o é compativel com o niimero de veiculos, dirfamos
sim que ele nzo ¢ adequado. E a solug@o nio estd em
compatibilizar o sistema viirio ao namero de veiculos
e sim adequar o nmero de vefculos ao sistema vi4zio.

CAPACIDADE LIMITADA

Na opinido do técnico, toda a cidade tem sua
capacidade fisica limitada e toda tentativa de
aumentar esta capacidade é feita mediante cirurgias
urbanas lentas e caras gue n3o conseguem acom-
panhar o crescimento rapido do ntimero de veiculos
circulantes, que n4o s6 causam problemas quando
estdn circulando como também causam problemas,
até maiores, guando estin parados.

Advertiu que a partir ¢co momento em que a vida
de uma cidade comeca a ser afetada pelo crescente
nimero de veiculos, no momento em que a qualidade
de vida comeca a se degradar peio mesmo motivo,
medidas devem ser tomadas com urgéncia.

“Nzo se deve esperar’’ sentenciou Luiz Borjaille,
“que a cidade chegue ac scu limite de resisténcia.
pois af serd muito mais dificil encontrar uma solugao

para o problema. Ou melhor, solugdo sempre existe,
o dificil ser4 coloch-la em prética, nestas circunstan-
cias’’.

Indagado sobre as consequéncias que poderia
sotrer a cidade, daqui a cinco anos, em razdo do
crescimento da inddstria automobilistica, o técnica
da Fundagio Jones dos Santos Neves disse: ‘“N2o sei
se é viavel se fixar prazo para medirmos as conse-
quéncias, uma vez que elas j est3o acontecendo hoje.
A consequéncia pior que se pode verificar atualmente
¢ que os habitantes da cidade estdo cada vez mais
perdendo espago para os carros.

Observou que em todas as ruas os carros tém

sempre preferéncia de movimentos. As prbprias
Areas de circula¢@o exclusivas para pedestres como
calgadas e pragas est@o indiscriminadamente invadi-
das pelos carros.

Sobre a ecventual paralisagdo do transito no
futuro, Borjaille afirma que dependendo do que cada
um entende por colapso — ‘‘dirfamos que s6 o fato
dos habitantes de uma cidade estarem perdendo
sempre seus direitos para uma minoria privilegiada
que possui veiculos proprios j4 constitui um
colapso”.

SOLUGAO SEM OBRAS

Para que a cidade n3o venha a ter seus pro-
blemas agravados em poucos anos, Borjaille revelou
que a Fundagao Jones dos Santos Neves tem estuda-
do o problema de transportes e transito para
a grande Vitéria, mas n3o sb6 sob aspectos que
puramente envolvem vefculos e vias, mas sim
agregando também aspectos urbanisticos. ‘“‘Através
desta .conciliagio poderemos atacar a causa do pro-
blema e n3o somente seus efeitos’.

Explicando, o técnico assinalou: “Ora, sabemos
que hoje o centro de Vitéria € o principal pélo de
quase todas as atividades da aglomeragao, tanto de
comércio e servico, como até de lazer. “E mais facil
para a populagao dos bairros de Vila Velha, Cariaci-
ca, Viana e Serra virem ao centro de Vitéria do que a
centros mais proximos de suas residéncias. Isto
acontece porque a maioria das linhas de dnibus ligam
os bairros justamente ao centro de Vito6ria”.

Com o objetivo de diminur esta dependéncia
pelo centro de Vitoria, frisou que é que se pretende
fortalecer trés centros emergentes, em Vila Velha, em
Campo Grande e Carapina para que eles propor-
cionem centros de apoio a Vitéria. A acessibilidade
dos bairros periféricos a estes centros seria feita atra-
vés de linhas.de Onibus alimentadoras, que por sua
vez seriam ligados ao centro de Vitéria por linhas de
onibus expressos.

A implantagfo do sistema aquaviério, a curto
prazo, para Borjaille, ir4 fazer com que menos vei-
culos se dirijam ao centro de Vitoéria, porque a colo-
cago estratégica dos terminais tanto na Ilha como
no continente ir4 facilitar o acesso de pessoas, nao de
veiculos ao centro de Vitbria.

Os terminais aquaviarios do continente, em
Porto de Santana Paul e Praianha de Vila Velha
serdo alimentados por linhas de 6nibus rodando em
vias melhoradas que deverdo fortalecer outros
centros de importancias relativas, em Santana e Paul,
além de fortalecer ainda mais o centro de apoio de
Vila Velha.

insuportavel’';——a--via—expressa
Leste- Oeste, estaria concluida e
em condigdes
tranquilidade do trinsito aos mo-
toristas e pedéstres capixabas.
Entretanto, o senho de Olavo
Machado foi totalmente ofuscado
insuperavel
constru¢do da terceira ponte,
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apenas solugdes adjetivas. En-
quanto isso, autoridades, como o
secretrio de Obras mostram-se
alarmadas com o que poderd
acontecer em Vitoria daqui mais
dois anos, justamente por falta de
obras capazesde alterar o sistema
viario que ja deixou de atender as
expectativas ha bastante tempo.

Engenheiro diz que

previsio é dificil

— E dificil prever até que
ponto o sistema viario podera
resistir. Creio que indefini-
damente. Quem poderd ndo
resistir é ousuério . A advertén-
cia foi feita pelo engenheiro ci-
vil, com especializagio em
Planejamento Urbano e
Regional, Carlos Alberto Fei-
tosa Perim, da Funddacdo
Jones dos Santos Neves. Para
ele, torma-se necessario dar
prioridade ao pedestre e aos
transportes coletivos em de-
trimento de veiculo particular,
de forma a se conseguir um uso
mais racional do parco espago
destinado a circulag@o.

No entender de Perim, o
atual nimero de veiculos
existentes' j4 vem dando como
consequéncias aos capixabas
sérios problemas, como grandes
e frequentes engarrafamentos,
alto indice de acidentes — e to-
das as derivantes: poluigdo,
atrasos, desperdicio de com-
bustivel, perda de tempo e de
vidas.

ESTRANGULAMENTO

Ele apontou quatro pontos
de estrangulamento do sistema
vidrio bésico do capixaba,
sendo um em Sdo Torquato,
outro na ponto Florentino Avi-
dos, na Vila Rubim e na frente
do Palacio Anchieta. “Consta-
ta-se’’, acentuou Perim, ‘“‘que
em todos eles o volume do fluxo
durante a hora de maior mo-
vimento é superior ao indicado
para se ter uma circulagdo
eficiente”.

Assinalando que o ndmero
de veiculos cresce 3 uma taxa
em torno de 15 por cento ao
ano, o técnico da Fundagido
Jones dos Santos Neves afirmou
ser ‘dificil prever até que ponto
o sistema viario poder4 resistir.
Creio que indefinidamente.
Quem poderd ndo resistir é o
usu4rio, que muda de atividade
ou de localizagdo, ou perde a
paciéncia”.

Quando o usuirio ndo
mais resistir o crescimento de
veiculos, Perim acredita que
ocorrerA a chamada “sele¢do
natural”. “Quem pode usa os

' outros dois pontos

espagos mais disputados. E
facil perceber isto e é ai que o
planejamento deve atuar,
garantindo que o coletivo tenha
prioridade sobre o individual”.

MUDANCA NO SISTEMA

Por outro lado, Perim
observou que j4 existem inicia-
tivas concretas para mudar o
sistema viério da aglomeragio,
citando a construgdo da
segunda ponte como exemplo.
*“Se for implantada ligando as
rodovias Carlos Lindenberg e
BR-262 2 Ilha do Principe, e
com os acessos deste lado in-
tegrados a um projeto de refor-
mulagdo da circulagdo na 4rea
central, pode dar uma margem
de folga para a ampliagdo'dos
de es-
trangulamento que persistirdo:
na Vila Rubim e no Palécio
Anchieta.

Questionado sobre a
solugao indicada para evitar o
agravamento da situagio
existente atualmente, Carlos
Alberto Perim disse: ‘‘Par-
ticularmente eu no sugiro na-
da, quem sugere é o Plano de
Estruturagdo do Espago e a
equipe da qual participp. A
diretriz para o ordenamento
espacial da Grande Vitoria, ¢
descentralizar do Centro me-
tropolino para centros peri-
féricos, ou seja, incentivar
Campo Grande, Vila Velha,
Carapina, Centro de bairro, de
vizinhanga e especializar o
centro de Vitoria nas atividades
mais sofisticadas e ocasionais.

Para isso, Alberto Perim
acha que é necesséria a atuagio
coordenada e persistente de
varios 6rgdos, principalmente
Preferturas,  ‘Bstdado,
representantes das classes e das
comunidades. Com este objeti-
vo, disse, foi criado o Conselho
de Desenvolvimento Integrado
da Grande Vitoria. A”curto e
médio prazos, sugere que seja
dada prioridade ao pedestre e
aos transportes coletivos em de-
trimento do veiculo particular,
de forma a se conseguir um uso
mais racional do parco espago
destinado A circulagio.
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50 mil carros

O diretor do Detran, Mario Natali,
depois de informar que Vitéria terd em
média S0 mil veiculos em 1980 — hoje
este nimero é de 28.000, contra 8.877
em 1970, declarou que espera ter um -
transito muito mais humano e racional
do que ode nossos dias. Por outro lado,
ele considera flagrante e mundial a
desproporgdo entre o sistema viario dos
centros urbanos em relagao ao nimero
de veiculos em circulagio.

De acordo ainda com dados do
Detran, Vitéria terd até o final deste
ano cerca de 35 mil veiculos em circula-
¢do, enquanto na Grande Vitéria 52: mil
e no Espirito Santo 150.000. O ponto de
vista de Natali sobre o rapido cres-
cimento que se verifica nas estatisticas,
enquanto o sistema viario quase em na-
da se altera para atender a esta
demanda, teve a seguinte explicagio:
“E muito mais dificil e onerosa uma
construgdo de obra de arte, enquanto a’
capacidade de fabricagdo automobilis-
tica é rapida e relativamente barata”.

AG — como o sr. v€ 0 crescimento
de veiculos que entram em circulagdo
anualmente, isto em fungdo do sistema
viario que existe?

.MN — E flagrante e mundidl a
desproporgdo entre o sistema vidrio dos
centros urbanos em relagdo ao nimero
de veiculosem circulagao. Isto porque é
muito mais dificil e onerosa a cons-
trugdo de obras de arte enquanto a
capacidade de fabricagio automobilis-
tica é rapidae relativamente barata. Sa-

- be-se que a média diaria de fabricagdo
nacional de veiculos é de aproxima-
damente 3.000 carros. -

AG — O sr. considera as condigdes
de trafego de Vitoria e até Cariacica,
principalmente em Jardim América,
boas, razoaveis ou ruins?

MN — De um modo geral, o
sistema viario que liga Jardim América
a Vitoéria é razoavel, entretanto a so-
brecarga de veiculos naquela via e a
incapacidade dos acessos (Sao Torqua-
to e Ponte Florentino Avidos) refletem
negativamente e, em consequéncia '
ocasiona congestionamentos até a
altura de Alto Lage. Sabemos também
que o. DNER ja tem planos para
duplicagdo daquela pista.

: AG — Quantos veiculos entram
em circula¢do mensalmente na Grande
Vitéria, na capital e em todo o Estado?

MN — A média de novos veiculos’
em 1977 foi: Vitoria — 392
veiculos/més; Grande Vitéria — 595
veiculos/més e Espirito Santo. — 1.445'
‘veiculos/més.

AG — O que seria preciso fazer
para melhorar as condigdes de trafego
de veiculos existentes?

MN — Ampliagdo do sistema
viario do continente (segunda ponte e
duplicagio de outras vias de acesso)

bem como obras de arte no centro da
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em dois anos
capital, maior rotatividade e confiabili-
dade do transporte coletivo semi-ur-
bano, posteriormente, restricio aos
estacionamentos 1 de veiculos par-
ticulares no centro como d esestimulo ao
seu uso, criagdo de outras alternativas
de transporte coletivo {sistema aqua-
viario), descentralizagdo de atividades
na Ilha de Vitoria.

AG — Até que ponto o sistema
‘viario atual é compativel com o nimero
de veiculos existentes?

MN — E Incompativel.

AG — Quantos veiculos se estima
que ter4 Vitoria em 1980, e quais as
consequéncias que poderiam advir
desse total, caso nenhuma providéncia
fosse adotada para melhorar o sistema
vidrio de Vitoria?

MN — Estimo que na Ilha de Vi-
toria em 1980 teremos SO mil veiculos.
Tendo em vista as obras. que estdo
sendo desenvolvidas pelo Governo do
Estado, Governo Federal ¢ Municipal
ndo posso raciocinar de maneira nega-
tiva. Pelo contrario, espero que
tenhamos em 1980 um transito muito
mais humano e racional do que o de
nossos dias. ‘

AG — A segunda ponte seria
capaz de suportar o fluxo de veiculos
que se processa entre Vitéria e o
Continente até quando?

MN — Nio tenho os dados oficiais
acerca dos estudos efetuados para a
construgiio e capacidade de utilizagao
da segunda ponte. Assim sendo, deixo
de informar o periodo de saturacdo
desta grande obra de arte.

AG — Quantos veiculos existiam
na Grande Vitoria e no Estado em
1970, em 1975, 76 e 77 e quantos de-
verdo ter em 1978?

MN — Ano Vitéria Grande Vitéria Esp. Santc

1970 8.877 15.133 £ 33.274
1975 19.447 33.234 77.428
1976 18.501 34.972 86.317
1977 28.023 44.831 113.024

Prew;isao para 1978 —

Espirito Santc

Vitéria « Grande Vit6ria

35.000 52.000 150.000
AG — O sr. acha que existe risco

da cidade entrar em estado de

emergéncia d aqui mais alguns anos, em
fun¢aod o crescimento de veiculos, caso

as alternativas d e melhores condigdes se
limitem a construgdo e conclusdo da
segunda ponte? :
* MN — O Governo do Estado do
Espirito Santo, através de um extraor-
dinario esforgo, procura trazer para o
capixaba obras de arte e servigos
ptblicos além de um profundo estudo
de ordenamento urbano, a fim de
estruturar e humanizar a regido da
Grande Vitoria. Em resumo, o Governo
Estadual é sensivel a todos os pro-
blemasdo capixaba e desta forma acre-
ditoque o “estado de emergéncia” aqui .
falado nio deve e nem vai acontecer.j
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