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Transito: ainda os
mesmos problemas

O malor problema de Vitéria e de dificil solu¢dio, devido a
‘“‘garganta” que é a ponte Florentino Avidos, ¢ sem davida alguma, o
trinsito. O crescimento desordenado, a falta de espago para descen-
tralizar o trifego de veiculos, o agrupamento do comérclo, centro de
decisdes politicas e administrativas de uma grande regifio, e principal-
mente, a auséncia de vias de escoamento do trafego, sfio 0s verdadeiros
responsfveis por este trinsito cada dia pior e mais congestionado de

Vitoria.
O ano de 1977 pode ser caracterizado como o que, nos fltimos

tempos, mais se preocupou ¢ medidas foram tomadas objetivando
solucionar o problema de transito, visando dar as pessoas que precisam

usar o transporte de massa, um pouco mais de conforto, saindo assim,"

da chamada “escola americana”, que tem por objetivo facilitar o
maximo possivel as condi¢des de trafego para quem tem carro. Essa
preocupagio por parte do Governo pdde ser notada com a melhoria do
transporte aquaviério, que € uma valvula de escape bastante eficiente, e
a preocupagio com a conclusio da segunda ponte, para dar maior flui-
dez aos carros que saem ou entram na ilha. Houve outra grande preo-
cupagiio por parte do Detran — melhorar também as condigdes de
transporte de operarios feitos por empresas empreiteiras e pela propria
Prefeitura; visando maior conforto e principalmente seguranga para os
operérios. ; :

Foi inclusive esse problema que mais mereceu atengfio do 6rgio
responsével, o Detran, logo no inicio do ano, como consequéncia de
medidas que vinham sendo tomadas desde o segundo semestre de 1976.
Logo no dia 3 de janeiro, empresas que quisessem transportar
operarios em carrocerias de caminhdes comegaram a fazer esse
transporte pela rodovia do Contorno, pois o Detran proibiu esse tipo de
transporte de massa por onde existirem linhas regulares de 6nibus. Se
nido quisessem fazer este percurso, teriam que usar onibus para o
transporte. No entanto, a Prefeitura de Vitéria, a Cesan, Escelsa e o
Departamento Nacional de Obras e Saneamento tiveram permissao,
amparados pela resolug3o n® 427/70, do Cédigo Nacional de Transito,
para conduzir suas equipes de trabalhadores em carrocerias de
caminhdes, porém somente para execugdo de servigos caracterizados
como manuteng3o de obras.

Essa determinagio do Detran n3o foi obedecida por todas as
empreiteiras, o que ocasionou aplicago de multas e apreensio de vei-
culos, o que resultou numa reunio do diretor do Detran, capitdo
"Maério Natali, com diretores das empresas cujos veiculos tinham sido
apreendidos, para discussdo do problema. A situago aos poucos foi se
regularizando e inclusive j4 em setembro, a PMV iniciou o transporte
de seus operérios de sete pontos situados na Grande Vitoria até a
garagem da PMV, na Beira-Mar, em Onibus. As garis continuaram a
ser transportadas em cagambas, e no dia 17 de novembro, seis
operarias, as chamadas setembretes, foram despejadas da carroceria de
uma basculante em movimento, o que ocasionou a afirmagao do capi-
tdo Méario Natali, de que esses caminhdes serdo vistoriados mensal-
mente, visando dar maior seguranga s operérias.

Quanto ao trinsito propriamente dito, foi em margo que se deu a
maior mudanga, abrangendo itinerario e ponto de parada de &nibus,
ireas de estacionamento: proibido, mudan¢a de mao de diregio em
varias ruas,i uplicacleo de mao‘dﬁs'avenidas Pr?ncesa Izabel e Governa-
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Os dnibus aﬁn‘gidos com a mudanga foram os que fazem as linhas {
Continente (Vila Velha, Cariacica e Viana), que comegaram « circular |

até o Forte de S3o Jodo, deixando assim de fazer pontos terminais na
periferia do Parque Moscoso. A extensio dessas linhas teve como obje-
tivo levar os passageiros daquela regido além do centro da cidade com
uma s6 tarifa. Essa medida visava também, segundo as autoridades, a
extingdo das filas de dnibus em Vitbria, uma vez que nenhum coletivo
poderia permanecer estacionado ao longo de vias pablicas além do
tempo necessério para o embarque ou desembarque dos usuérios. Esse
objetivo, no entanto, nlo foi alcangado, se observarmos os pontos de
Onibus das proximidades das lojas Cannes e da Casas Pernambucanas,
cada dia mais apinhado de gente, que se empurra e corre quando chega
o seu Onibus. Nas horas do rush, por exemplo, pode-se constatar a
fila de dnibus que se faz na Jeronimo Monteiro. O percurso desses dni-
bus passou a ser: avenidas Elias Miguel, Getdlio Vargas, Beira Mar,
ruas Padre Victor e Dom Bosco. No retorno, fazem avenida Vitéria, rua
Henrique Novaes, avenidas Jerdnimo Monteiro, Repdblica, José de
Anchieta, 23 de Maio, Marcos de Azevedo, de onde prosseguem per-

curso normal. X :
Mais tarde, o percurso na Beira Mar foi mudado, por estar

causando problemas de desniveis aquela via. O percurso passou ento a
ser r esmo pela avenida Princesa Izabel, curva do Saldanha, avenida
V* ia e rua Dom Bosco. Na volta, um trecho da Beira Mar, até a
' manada Capixaba, de onde seguem em dire¢3o A rua José Sete, que
cruzamento com a Princesa Izabel e desemboca no Restaurante
adiversitario e avenida Jerdnimo Monteiro. Dai em diante, continuou o
Lercurso anterior.

As mudangas no trnsito causaram insatisfagio de muitos
comerciantes, principalmente no que diz respeito a fixa¢ao de horérios
de descargas de mercadorias para o horéario da noite. Outra reclamagio
também foi a localizaglo de ponto de 6nibus nas proximidades da
escadaria do Palacio Anchieta que tem gerado grandes problemas aos
comerciantes locais, . cujas lojas s3o invadidas pelos usuarios que
estdo A espera dos coletivos. Em dias de chuva ou de muito sol, por
exemplo, esse problema .s= .grava, pois os usuérios procuram abrigo
dentro das lojas. Mas o trinsito em si mostrou-se mais dinimico, mais
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A segunda ponte sai em 1978?-

Apesar das promessas, a
22 ponte ndo foi concluida

Apesar das promessas feitas pelo Departamento Nacional de

‘Estradas de Rodagem, e pelo goyernador do Estado, Elcio Alvares, de

que as obras da segunda ponte e séus acessos estariam’ prontos este
ano, a realidade estd ai, para tristeza de todos que tém que sair ou
entrar em Vit6ria. Em sintese, foi um ano que se passou marcando-se e
adiando-se datas para inicio das obras de acesso. Tanto do lado do
Continente, a cargo do Departamento DNER, como do lade da Itha do
Principe a cargo da Comdusa.

As obras da segunda ponte foram iniciadas no dia 3 novembro
de 1973, e até maio de 1975 correram por conta do DER. Foi entio
transferida para a 4rea federal por interligar uma capital de Estado 4
BR-262, rodovia federal.

Com relagsio aos acessos, logo no inicio do ano vérios funcio-
narios da firma Consepro, que presta servigos para o DNER,
fizeram um levantamento topografico da 4rea anexa ao ter-
ferroviério da Companhia Vale do Rio
Doce, em Jardim América, visando execugdo do projeto
do DNER, mas ndo se sabia a data exata do inicio dos trabalhos
propriamente ditos. Falava-se, na época, mais a respeito da alocagfio de
recursos para construgdo da terceira ponte. A segunda, pelo merios
parecia, estava ficando em segundo plano. Assim € que o deputado fe-
deral Gerson Camata foi ao presidente da Empresa Brasileira de
Transportes Urbanos, Alberto Silva, em Brasilia, pedir prioridade para
as obras de construgao da ponte e de seus acessos.

Nesse mesmo més, mais uma vez, o governador Elcio Alvares
promete a conclusdo da ponte ainda para este ano e anuncia que mais
Cr$ 65 milhdes foram conseguidos para execugiio do projeto.

O secretério do Interior e dos Transportes, Belmiro Teixeira, re-
conhece que Cr$ 135 milhdes da verba de Cr$ 450 milhdes para a
terceira ponte foram transferidos pela EBTU para a conclusio da

‘segunda ponte. Logo depois, o governador anunciou uma altera¢io no

projeto inicial — os acessos. passarZo sobre o rio Marinho — v que
encareceria a obra em mais de Cr$ 40 milhdes. Justificou a. alteragdo ,
dizendo que os novos acessos foram fixados tomando por base a es-
timativa da populagfo da Grande Vitéria em 1980,que devera chegar a
um milhao de habitantes. Nesta época, o sub-secretario do Interior e
dos Transportes, Otévio Luiz GuimarZes, afirmava que apesar dos
pronunciamentos das autoridades dando conta de que a segunda ponte
€ seus acessos seriam concluidos este ano, isto somente seria possivel
em 1978. Ele esclareceu na ocasido que o ritmo dos servigos era . muito
lento e sua agilizago era em fungio dos recursos que iam sendo alo-
cados.

S6 em julho é anunciado que os editais da concorréncia pablica
para se iniciar os acessos seriam publicados em agosto. A liberagao da
area na Ilha do Principe efetivada pelo Decreto 1483-E, assinado pelo
governador e pelo secretirio do Interior e Transportes, considerando
de utilidade pablica para fins de desapropriagao.

O desinteresse que o assunto causava, j4 em agosto, com 1977 em
sua segunda metade € a ponte quase no mesmo estigio de obras, foi
quebrado pela vinda ao Estado de uma comiss3o do Ministério dos
Transportes, comandada pelo general Newton Ciro Braga, secretéirio
geral do Ministério, e David Elkind Schwartz, vice diretor geral do
DNER, para discutir com o governador e assessores a montagem de um
esquema efetivo de obras para as duas pontes (segunda e terceira). A
importincia da visita fez com que o governador convocasse o Secretério
Belmiro Teixeira, que se encontrava em Manaus participando de um
congresso.

Nessa visita o diretor geral do DNER, David Elkind Schwartz,
reafirmou suas declaragdes feitas 60 dias antes, de que a construgao
dos acessos a segunda ponte do lado do Continente seria iniciada na
primeira quinzena de setembro. Ele esclareceu entio que ndo existia
dificuldades de espécie alguma para que a sc;gundé‘ ponte e seus acessos
do lado do Continente viessem a ser_concluidos até maio de 1978.
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Terceira ponte: tudo
nao passa de um sonho

Anunciada pela primeira vez em junho de 1973 pelo entdo gover-
nador do Estado, Arthur Carlos Gerhardt Santos, para ter sua cons-
trugdo iniciada em junho de 1974, a terceira ligagdo de Vitéria ao
Continente até hoje nao passou de sua fase preliminar: estudos e via;
bilizagdo de recursos.

Tanto assim que logo no inicio de janeiro deste ano, o secretéario do
Interior e Transportes anunciava para o final de fevereiro o recebimen-
to dos estudos relativos-ao projeto basico da ponte, executados pela
firma de consultoria Figueiredo Ferraz,e logo ap6s seria procedida a li-
citagao para escolha das tirmas que atuariam na construg@o. O projeto
foi entregue em 16 de fevereiro, quando j4 se sabia que a empresa esta-
tal Ecex, que ‘construiu e explora a ponte Rio-Niteréi, participaria da
obra. A participa¢do'da Ecex tornaria desnecessaria abertura de licita-
¢do pablica. Em entrevista coletiva convocagla pelo Governo do Estado,
em que estavam presentes, além do governador, técnicos da Figueiredo
Ferraz e o secretario Belmiro Teixeira, este Gltimo afirmou que de
acordo com os estudos, a obra ter4 um vao central livre de 260 metros
de comprimento 30% do total previsto para o empreendimento global.
Em seu ponto méximo de inclinagfo, terd 5S metros de altura distante
do nivel do mar. Seu custo, orgado, a pregos atuais, seria de Cr$ 680
milhdes, dos quais j4 se tinha alogados, na CBTU, Cr$ 450 milhdes. A
construgio da obra duraria 36 meses, num regime de trabalho de 10
horas diarias. E apesar de entdo n3o estar definida a cobranga de pe-
dégio, o projeto incluia a construgdo de trés destes postos.

Dos Cr$ 450 milhdes que viriam da EBTU para a terceira ponte,
quantia que equivalia a 60% do valor total da obra — Cr$ 680 milhdes
— foi desviado, em margo, cerca de Cr$ 135 milhdes para a segunda
ponte, tendo em vista solicitagdo do DNER, que n3o se encontrava em
boa situagao financeira dispondo de apenas de Cr$ 15 milhdes para este
empreendimento. Sobravam, assim, apenas Cr$ 315 milhdes para a
construgao da terceira ponte.

Mesmo assim, no inicio de abril o sub-secretario do Interior e
Transportes, Otavio Luiz GuimarZes, afirmou que sua pasta ji se
encontrava preparada para, a qualquer momento, deflagrar o processo
de inicio das obras. Faltavam, apenas, terminddas as providéncias de
caréter técnico, as definigdes de liberagdo de recursos para os servigos.

A essa altura, meados de abril, os 4nimos foram se acalmando, as
noticias sobre a obra tornando-se cada vez menos frequentes, até que
Otévio Guimaraes dfirmou que “‘a politicd, agora, era aguardar os
acontecimentos para ver como € que fica”. Os assuntos, segundo ele,
estavam sendo tratados a nivel de Governadoria.

A 24 de maio, a grande noticia: as obras da terceira ponte come-
¢am dentro de 15 dias. “*A declarag3o foi feita por Belmiro Teixeira,
segundo o qual as obras seriam realizadas pela Ecex, e faziam ainda
parte da fase do projeto executivo: a execuglo para cada pilar de
sondagem tipo perculsdo, prosseguida pela rotativa; levantamento do
plano altimétrico das 4reas previstas para o canteiro de obras e a
complementagio da rede geodésica existente para permanente e perfei-
ta locagio da obra. Ele frisou, na época, que os trabalhos que seriam
executados pela Ecex independiam de licitagdo, pois eram
preliminares, e dariam condi¢des basicas para que as firmas interessa-
das na construg@o da terceira ponte apresentassem um projeto mais
completo.

Depois disso, nem os trabalhos foram executados, como as no-
ticias sobre a terceira ligagdo de Vit6ria com o Continente se tornaram

realmente raras. Em, agosto, a Fundagdo Jones dos Santps Neves d’: i
clarava a possibilidade de se vir‘acobrar ped4gio na Ponte; com'o' obje- |

tivo de desestimular um pouco o trfego de automéveis, contribuindo
assim com a politica de racionalizagdo de combustivel instituida pelo
Governo Federal.

Terceira ponte: idéia realizavel?

Obras do Aquaviario ndo
cumpriram Os prazos

Pelo menos para o sistema aquavidrio, levando-se
em conta a pontualidade com que a Estai entregou
o projeto das embarcagdes que seriam utilizadas no
transporte aquaviario entre Vitoria e o Continente, pa-
recia que ia ser entregue aos usudrios no prazo
estipulado. Mas logo depois comecgou-se a sentir o
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A velha rodovidria ainda funcionando

Quando sair4 a
Rodoviéria?

Apesar da estagio de passageiros da Praga Misael Pena ser h&
muito tempo extremamente deficiente para atender a demanda de
usudirios, a rodovifiria de Vitéria, que depois de muitos estudos foi de-
cidida construir na Ilha do Principe, ainda niio passou dos papéis dos
projetos. ‘ Y

Foi em 1976 que as autoridades governamentais mostraram-se
preocupadas em implantar um terminal rodovi4rio condizente com as
reais necessidades do capixaba. Tinha, entdo, inicio uma enorme série
de cogitagdes nesse sentido, grande parte delas marcada por contro-
vérsias de parte dos diversos diretores de 6rgaos ligados ao problema.

Tanto assim que no inicio do ano passado, por exemplo, o prefeito
Setembrino Pelissari anunciava que as obras de construgiio do novo
terminal rodovidrio de Vitéria seriam iniciadas antes do dia 8 de se-
tembro daquele mesmo ano, discutindo-se inclusive os diversos aspec-
tos do funcionamento do terminal, que teria seu custo estimado em Cr$
15 milhdes e seria administrado pela Fundep. Vérias 4reas foram cogi-
tadas para a localizag3o do terminal, em_ busca da que melhor con-
viesse 3 maioria dos passageiros. A secretaria do Interior e dos
Transportes fez entdo uma pesquisa de origem e destino com finalida-
de de constatar a intensidade e diregao do fluxo de pessoas, para ‘a
capital.

A conclusdo a que se chegou com a pesquisa foi que aproxima-
damente 60% dos que chegam e saem da praga Misael Pena tém Vi-
téria como alvo, de forma que a solugao, do ponto de vista fisico, para a
sua localizag3o, seria o centro de Vitéria. Como Vit“ria, nio tem
condigdes fisicas de suportar um empreendimento deste, ticavam duas
regides — a Norte e a Sul, tomando como ponto de referéncia Vitéria
— para numa delas ser decidida a 4rea propriamente dita.

A 4rea Norte se estendia de Carapina a Goiabeiras, e foi descarta-
da logo de inicio, por dar origem a uma série de problemas, caso fosse a
escolhida, como 0 aumento do tempo e de viagem — e da passagem, em
consequéncia — e por no estar dentro do processo d¢ ordenamento
urbano da Grande Vitéria. Foi eliminada também a proposi¢3io de
duas rodovidrias, uma ao Sul e outra ao Norte, por apresentarem os
mesmos inconvenientes operacionais.

Ao Sul — da ponte Florentino Avidos até o trevo da BR-262 com a_
101 — estavam  configuradas as 4reas da Zebulandia, o trevo onde
se encontra um armazém de Orlando Guimaries, proximidades da
Boite Vagalume e a 4rea contigua ao est4dio da Desportiva Ferroviaria,
todas elas em Cariacica. No Centro, foram examinados os aterros da
Ilha do Principe e da Praia do Canto, feitos pela Comdusa. A 4rea atras
da Desportiva inclusive chegou a ser anunciada pelo governador Elcio
Alvares como certa para a localiza¢3o do terminal.

O certo é que em estudos realizados pela Fundagdo Jones dos
Santos Neves ficou decidido que a 4rea seria realmente a da Ilha do
Principe, e a noticia foi dada em entrevista coletiva concedida pelo se-
cretério do Interior e Transporte, Belmiro Teixeira Pimenta e pelo
diretor técnico da FISN, Arlindo Vilaschi, que explicou com detalhes
todos os estagios por que passaram os estudos até que chegassem a
escolha da Ilha do Principe.

Definida a 4rea, pelo 6rgio do Governo Estadual, dependia agora
do parecer do DNER, para depois partir para o projeto propriamente
dito,- que determinaria as demais caracteristicas gerais da obra. No
convénio que havia sido assinado entre o Estado, a EBTU, e o DNER,
além de Cr$ 1 milhdo destinado a esta parte, havia uma intengao de
que cada 6rgao contribuisse com Cr$ 10 milhdes. Belmiro, na ocasiZo,
anunciou que a obra deveria ter seu inicio previsto para o segundo
semestre de 77, quando, em entrevistas anteriores, anunciara o come-
G0 previsto para até 15 de maio.

De acordo com o que foi anunciado nessa época, fins de margo, a
nova rodovidria dever ocupar uma 4rea de 50 mil metros quadrados e
se situaré em local onde futuramente poderdo ser acoplados os ter-
minais ferroviarios e aquavirio. Sua capacidade de receber e despa-
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- . Os dnibus atingidos com a mudanga foram os que fazem as linhas
Continente (Vila Velha, Cariacica e Viana), que comegaram 4 circular '

até o Forte de Sao Jo3o, deixando assim de fazer pontos terminais na
periferia do Parque Moscoso. A extensdo dessas linhas teve como obje-
tivo levar os passageiros daquela regido além do centro da cidade com
uma s6 tarifa. Essa medida visava também, segundo as autoridades, a
extingdo das filas de Onibus em Vitbria, uma vez que nenhum coletivo
poderia permanecer estacionado ao longo de vias pablicas além do
tempo necessirio para o embarque ou desembarque dos usuérios. Esse
objetivo, no entanto, ndo foi alcangado, se observarmos os pontos de
dnibus das proximidades das lojas Cannes e da Casas Pernambucanas,
cada dia mais apinhado de gente, que se empurra e corre quando chega
o seu Onibus. Nas horas do rush, por exemplo, pode-se constatar a
fila de Onibus que se faz na Jerdbnimo Monteiro. O percurso desses oni-
bus passou a ser: avenidas Elias Miguel, Getalio Vargas, Beira Mar,
ruas Padre Victor e Dom Bosco. No retorno, fazem avenida Vitoria, rua
Henrique Novaes, avenidas Jerdnimo Monteiro, Reptblica, José de
Anchieta, 23 de l'\laio. Marcos de Azevedo, de onde prosseguem per-

curso normal. : )
Mais tarde, o percurso na Beira Mar foi mudado, por estar

causando problemas de desniveis aquela via. O percurso passou entdo a
ser r 'esmo pela avenida Princesa Izabel, curva do Saldanha, avenida
V¢ -ia e rua Dom Bosco. Na volta, um trecho da Beira Mar, até a
' mzanada Capixaba, de onde seguem em diregao A rua José Sete, que
cruzamento com a Princesa Izabel e desemboca no Restaurante
diversitario e avenida Jeronimo Monteiro. Dai em diante, continuou o
,ercurso anterior.

As mudangas no trinsito causaram insatisfa¢cio de muitos
comerciantes, principalmente no que diz respeito a fixagao de horérios
de descargas de mercadorias para o horério da noite. Outra reclamagio
também foi a localizaglo de ponto de dnibus nas proximidades da
escadaria do Pal4cio Anchieta que tem gerado grandes problemas aos
comerciantes locais, . cujas lojas s3o invadidas pelos usuérios que
estdo A espera dos coletivos. Em dias de chuva ou de muito sol, por
exemplo, esse problema s= .grava, pois os usuérios procuram abrigo
dentro das lojas. Mas o trinsito em si mostrou-se mais dinimico, mais
organizado e em diversos pontos houve fluidez mais rapida de trafego.

A sinalizag3o, tanto a indicativa como a de seméforos, tem mere-
cido muita aten¢3o do Detran. Vitoria sempre foi carente de placas que
indicassem aos motoristas e até mesmo pedestres, onde estavam e que
percurso estavam seguindo. Por exempolo, chega-se a um bairro e ndo
se sabe onde esté.

O transito, no entanto, a despeito de todos os planos para solugao
dos seus problemas, j4 no inicio do segundo semestre se mostrava com
muitas irregularidades. O uso irregular do estacionamento, auséncia de
guardas da PM em pontos vulneraveis do transito, falta de fiscalizagao
a0 excesso de velocidade e outros problemas continuaram agravando o
fluxo de veiculos, e contribuindo para diminuir a seguranga, principal-
mente dos pedestres. Nas avenidas Governador Bley e Princesa lzabel,
que foram divididas em marco por gelos baianos, transformando-se em
mao dupla, comegaram a causar sérias dificuldades para o pedestre
atravessar a pista. As duas avenidas possuem trifego intenso e os gelos
baianos n3o davam qualquer seguranga. Foi entio que o Detran optou
pela colocagio de um pré-moldado com espago suficiente em sua parte
superior onde o pedestre tem mais seguranga, em substitui¢fio aos gelos

baianos. . 3
Mas o problema, apesar dos esforgos, n3o estd solucionado, e

parece que a solug#io esta ligada diretamente A conclusio da segunda
ponte, como via de escoamento, e de op¢ao para a ‘‘garganta” que é a
Ponte Florentino Avidos. Muitas opinides foram dadas por diversos
6rgaos, visando pelo menos a melhoria do trdnsito, e inclusive um
engenheiro alemao, Peter Lenke, especialista em trinsito, veio a Vi-
toria, a convite da FISN, para apresentar alternativas 4 Fundagao. Este
6rgao inclusive iniciou, em meados do ano um estudo visando um novo
remanejamento da circulagdo de vetculos no centro de Vitoria e
também a alteraglo dos atuais pontos de dnibus, que deverd ocorrer
logo no inicio de 1978. O estudo, plano de Ag¢Zo Imediata de

Transporte e Trinsito, enveolveu varios técnicos da Fundagio Jones
dos Santos Neves, com objetivo de propor medidas definitivas a curto e
médio prazos para o sistema de transito e transportes da Grande Vi-
toria.

Trinsito: um sério e velho problema

dizendo que 0s novos acessos foram fixados tomando por base a es-
timativa da populagso da Grande Vitéria em 1980,que devera chegar a
um milhZo de habitantes. Nesta época, o sub-secretirio do Interior e
dos Transportes, Otavio Luiz Guimaraes, afirmava que apesar dos
pronunciamentos das autoridades dando conta de que a segunda ponte
e seus acessos seriam concluidos este ano, isto somente seria possivel
em 1978. Ele esclareceu na ocasidio que o ritmo dos servi¢os era . muito
lento e sua agilizagAo era em fungio dos recursos que iam sendo alo-
cados.

S6 em julho é anunciado que os editais da concorréncia ptblica
para se iniciar os acessos seriam publicados €m agosto. A liberagZo da
4rea na Ilha do Principe efetivada pelo Decreto 1483-E, assinado pelo
governador e pelo secretario do Interior e Transportes, considerando
de utilidade pablica para fins de desapropriagao.

O desinteresse que o assunto causava, j4 em agosto, com 1977 em
sua segunda metade e a ponte quase no mesmo estigio de obras, foi
quebrado pela vinda ao Estado de uma comissao do Ministério dos
Transportes, comandada pelo general Newton Ciro Braga, secretério
geral do Ministério, e David Elkind Schwartz, vice diretor geral do
DNER, para discutir com o governador e assessores a montagem de um
esquema efetivo de obras para as duas pontes (segunda e terceira). A
importéincia da visita fez com que o governador convocasse o Secretéario
Belmiro Teixeira, que se encontrava em Manaus participando de um
congresso.

Nessa visita o diretor geral do DNER, David Elkind Schwartz
reafirmou suas declaragdes feitas 60 dias antes, de que a construgao
dos acessos 2 segunda ponte do lado do Continente seria iniciada na
primeira quinzena de setembro. Ele esclareceu entdo que ndo existia
dificuldades de espécie alguma para que a scgundé‘ ponte € seus acessos
do lado do Continente viessem a ser_concluidos até maio de 1978.
Anynciou também que os acessos seriam construidos em caréter de-
finitivo, e nao mais em duas etapas, como no projeto inicial.

Quinze de setembro chegou, esgotando o prazo que David Elkind
havia dado para inicio dos acessos. O 17° Distrito Rodovirio Federal,
sediado na capital, ignorava por completo os motivos do ndo cum-
primento do prazo, bem como desconheciam quando as obras de-
veriam ser iniciadas. Dois dias. depois, o 6rgao divulgava um boletim
informando que *‘esperava-se para o proximo més (outubro) a instala-
¢a0 do canteiro de obras dos acessos do lado do Continente, com inicio
efetivo dos trabalhos. O boletim informava ainda que a construtora
Queiroz Galvao S/A havia vencido a concorréncia realizada em 22 de
julho para a conclusdo da primeira ¢tapa dos acessos, que é a cons-
tru¢do de um viaduto paralelo ao rio Marinho, com extensdo de 385
metros. A segunda etapa ser4 formada por duas rampas de acesso ao
viaduto, com 190 metros de camprimen.t'o cada uma, 4 vdos de 40 me-
tros e um encontro de 30 metros.

No final de setembro o secretario Belmiro Teixeira anuncia o
inicio da primeira etapa da construgao dos acessos do lado da Ilha do
Principe, também para outubro. Anunciou também que recursos de
Cr$ 15.631.000,00 j4 estavam a caminho do Espirito Santo, provenien-
tes do Fundo Nacional de Desenvolvimento Urbano. A utilizagdo de:
tais recursos pelo Governo do Estado, no entanto, dependia de aprova-
¢3o da Assembléia Legislativa do pedido de crédito de igual valor, feito
pelo governador Elcio Alvares.

A vinda do presidente Geisel ao Estado no dia 29 de setembro, €
sua afirmagao de que cerca de Cr$ 1,7 bilhdo seria canalizado para o
Espirito Santo, fez com que Belmiro afirmasse que estava assegurada a
conclusao da ponte do Principe, bem como seus acessos. Ele ndo sabia
como seria dividida a verba, mas garantia que parte dela era para este
fim.

A 7 de outubro o diretor geral do DNER, Ademar Ribeiro da
Silva, em visita ao Estado, disse euforico que ja nio existia problemas
de dinheiro para inicio das obras de acesso do lado do continente, €
" que seriam definitivas. Uma semana depois, em entrevista colgtiva no
canteiro de obras da segunda ponte, o engenheiro Vitorino Teixeira
Neto, chefe do 17° Distrito Rodoviario Federal, anunciou ao contrario
do que anunciara o diretor geral do DNER, Ademar Ribeiro da Silva,
que as obras de acessos do lado do Continente, ndo serdo definitivas,
mas desenvolvidas em duas etapas. A primeira, com inicio previsto
ainda para outubro, e a segunda posteriormente, sem prazo para
comegar.

Vitorino informou, na oportunidade, que a ponte, a partir da
Ilha do Principe, estava com seis meses de atraso em relagdo a0
cronograma de servigos tragados pelo DNER, mas que apesar disso, to-
da a estrutura, acompanhada dos acessos dever4 ser entregue ao tri-
fego até agosto do proximo ano.

- Se essa previsdo se confirmar, o capixaba terd ainda que esperar
mais um pouco para uso da segunda ligagao de Vitoria ao Continente,
pois, segundo Belmiro Teixeira, do lado da Ilha do Principe, os acessos

estarao concluidos em outubro de 1978.

clarava a possibilidade de s€ vira coprar ped4gio na rofite, col-6-ooje- -
tivo de desestimular um pouco o trafego de automoéveis, contribuindo
assim com a politica de racionalizagdo de combustivel instituida pelo
Governo Federal.

Terceira ponte: idéia realizavel?

Obras do Aquaviario ndo
cumpriram Os prazos

Pelo menos para o sistema aquavidrio, levando-se
em conta a pontualidade com que a Estai entregou
o projeto das embarcacdes que seriam utilizadas no
transporte aquaviario entre Vitoria e o Continente, pa-
recia que ia ser entregue aos usudrios no prazo
estipulado. Mas logo depois comegou-se a sentir o
ritmo de morosidade em que também esta obra estava
entrando, com as varias reuniées com técnicos para
explicar melhor o sistema de atracamento para que a
Secretaria dos Interior e Transportes pudesse melhor
orientar as firmas que entrariam na concorréncia
piiblica para construcdo das embarcacoes. Esta, de
meados de fevereiro, foi adiada para depois do car-
naval, e s6 foi aberta realmente a 16 de margo.

Depois de feita a concorréncia, chegou-se a con-
clusdo que os custos ficariam muito além dos calculos
da Secretaria, e que o mais viavel seria entdo adquirir
uma embarcagio no Rio.

Enquanto isso, de acordo com que havia sido de-
clarado pelas autoridades competentes, as obras de me-
Ihoria dos acessos ao cais de Paul € o proprio cais
deveriam estar sendo feitas, pois o projeto inicial
era de que enquanto os barcos eram feitos, as obras
estariam em andamento para que a conclusdo das duas
etapas coincidisse. O projeto inicial era de que depois

. de iniciadas, as obras teriam um prazo de quatro

meses. As obras de remodelacao dos terminais de em-
barque e desembarque comegaram em fins de julho, e
tiveram um relativo andamento. As obras de acessos,
apesar dos constantes pronunciamentos do secretario
Belmiro Teixeira de que estavam sendo executadas em
ritmo normal, ainda estio até hoje sendo executadas
com muita lentidao.

Em agosto, o DER divulgou que as obras de apoio
ao sistema aquaviario estavam em seu ritmo normal de
continuidade e que os servigos deveriam ficar prontos
ainda naquele més.

A primeira lancha que compora o sistema aquavia-
rio, chegou no final de novembro, e foi colocada em
funcionamento nas vésperas do Natal. As obras de
acessos, no entanto, ainda nao ficaram prontas, geran-
do um grande desconforto a populagio, que normal-
mente faz a trayessia nas barcas, e aqueles, que por
forga dessas obras passaram a usar as barcas, para
evitar uma volta enorme que teve de ser implantada
no itinerdrio dos 6nibus que servem a Paul, Vila Ba-
tista e Ilha das Flores.

Infelizmente todo este transtorno levou a um mui-
to maior, que foi o naufrigio da lancha Demicio
Gabrielle, em novembro, que deixou um saldo lasti-
mavel de trés mortos.

escolhida, como o aumento do tempo e de viagem — eda passagem, em
consequéncia — e por nio estar dentro do processo de ordenamento
urbano da Grande Vitéria. Foi eliminada também a proposicdo de
duas rodoviarias, uma ao Sul e outra ao Norte, por apresentarem os
mesmos inconvenientes operacionais.

Ao Sul — da ponte Florentino Avidos até o trevo da BR-262 com a_
101 — estavam  configuradas As 4reas da Zebulandia, o trevo onde
se encontra um armazém de Orlando Guimardes, proximidades da
Boite Vagalume e a 4rea contigua ao estadio da Desportiva Ferroviaria,
todas elas em Cariacica. No Centro, foram examinados os aterros da
Ilha do Principe e da Praia do Canto, feitos pela Comdusa. A 4rea atris
da Desportiva inclusive chegou a ser anunciada pelo governador Elcio
Alvares como certa para a localizago do terminal.

O certo é que em estudos realizados pela Fundagao Jones dos
Santos Neves ficou decidido que a 4rea seria realmente a da Ilha do
Principe, e a noticia foi dada em entrevista coletiva concedida pelo se-
cretario do Interior e Transporte, Belmiro Teixeira Pimenta e pelo
diretor técnico da FISN, Arlindo Vilaschi, que explicou com detalhes
todos os estigios por que passaram os estudos até que chegassem a
escolha da Ilha do Principe.

Definida a 4rea, pelo 6rgao do Governo Estadual, dependia agora
do parecer do DNER, para depois partir para o projeto propriamente
dito,s que determinaria as demais caracteristicas gerais da obra. No
convénio que havia sido assinado entre o Estado, a EBTU, e o DNER,
além de Cr$ 1 milhdo destinado a esta parte, havia uma intengao de
que cada érgdo contribuisse com Cr$ 10 milhdes. Belmiro, na ocasido,
anunciou que a obra deveria ter seu inicio previsto para o segundo
semestre de 77, quando, em entrevistas anteriores, anunciara o come-
G0 previsto para até 15 de maio.

De acordo com o que foi anunciado nessa época, fins de margo, a
nova rodovi4ria dever4 ocupar uma 4rea de 50 mil metros quadrados e
se situar em local onde futuramente poderdo ser acoplados os ter-
minais ferrovirios e aquavirio. Sua capacidade de receber e despa-
char passageiros somente ser4 saturada em 1992, quando devera
apresentar um movimento di4rio de 2 a 3 mil partidas, ndmero que est4
atualmente situado em 500 a 800.

" De fevereiro a julho deste ano falou-se muito também na reforma
do terminal da Praga Misael Pena, tendo em vista que as condi¢des
apresentadas sao minimas em todos os sentidos, principalmente no que
diz respeito a atendimento e higiene. Todos os 6rgaos ligados ao pro-
blema estavam certos da necessidade de alguma medida paliativa para
que os usu4rios possam suportar até que a rodoviaria ficasse totalmen-
te pronta. A Fundep propds a construgdo de um telhado ocupando
quase toda a 4rea da praga e a de mais duas plataformas, para ajudar a
Gnica existente nas atividades de embarque e desembarque. O Gover-
no, mais otimista, preconizou a demoli¢io da velha estrutura e a
construgao de uma outra, no meio da praga, além de extinguir o ponto
de taxis do Parque Moscoso e ali fazer estacionar os dnibus que utili-
zam o terminal, conservando assim mais espago livre para a circulagdo.

Os moradores das imedia¢des da praga Misael Pena, no entanto,
se revoltaram e fizeram um abaixo-assinado ao governador do Estado,
pedindo que nio fosse reformado o velho terminal, temendo que a me-
dida desestimulasse a urgente construgio do novo, da Ilha do Principe.
O Detran, a Fundep, o governador, a Secretaria do  Interior e
Transportes, a FISN, enfim, todos os 6rgios estudaram e opinaram so-
bre a reforma, e chegou-se A conclus3o que nada seria feito, pois a si-
tuagao da Misael Pena é realmente cabtica, e ndo tem solugao.

Em julho, o ex-prefeito Crisbgono Teixeira da Cruz propds

"construir a rodoviaria num prazo de 10 meses, com um custo total de

Cr$ 10 milhdes. Em julho, Belmiro Teixeira informou que o ante-proje-
to determitiando os custos da nova rodoviéria ficaria pronto no méximo
dentro de 30 dias, e que se julgasse necessério, abriria cocorréncia
para firmas interessacus em participar de algumu forma na sua ex-
ploragao ou construgao apresentassem suas propostas. Esta concorrén-
cia, entretanto,nio excluia a possibilidade de que a proposta de
Crisbgono Cruz viesse a se efetivar. Belmiro manifestou entdo sua
*‘convicgao e absoluta certeza” de que o terminal rodoviério da Ilha do
Principe teria suas obras iniciadas ainda este ano.

No dia 30 de agosto, o governador Elcio Alvares, em entrevista
coletiva afirmou também que o terminal comegaria a ser construido
ainda este ano, e antes do final de 1978 estar& concluido. A obra,
anunciou, seré custeada pelo governo do Estado, que repassaré para a
Companhia de Melhoramentos e Desenvolvimento, Cr$ 35 milhdes a
serem aplicados no empreendimento. Estavam_presentes a reunido o
secretério do Interior e dos Transportes, Belmiro Teixeira, o diretor té-
cnico da FISN, Xrlindo Vilaschi, e o diretor da Comdusa, Paulo
Monteiro. Foi dado, ent3o, detalhes, pelo autor do projeto de cons-
truglo, arquiteto Maximiliano Fayet, como por exemplo, que a rodo-
vidria contari inicialmente com 20 plataformas de embarque de
passageiros, e até 1999, com 60 plataformas.

A essa altura, para dar inicio A construgao da rodoviéria, o Gover-
no do Estado j4 requerera, na Justi¢a, a desocupagdo de todos os
terfenos habitados na 4rea fromteiriga 2 segunda ponte. Sobre esta
questao, o governador mostrou-se preocupado em evitar problemas so-
ciais.’A Comdusa tentou inicialmente, de forma amigéavel, retirar os
ocupantes, mas depois teve que recorrer a Justi¢a e esta decretou o
despejo judicial, tendo um oficial daquele poder, com cobertura poli-
cial preventiva, iniciado no dia 25 de outubro, a mudanga dos mora-
dores para unidades da Cohab-ES.



