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+ A Terceira Ponte dispde de uma plataforma de
concreto com largura suficiente para comportar
seis faixas de trafego urbano sem alargamento

Travessia
estressante

A travessia da Terceira Ponte, mais do
que o exercicio do direito de ir e vir,
constitui hoje uma imprescindivel ne-
cessidade diaria de uma grande parte da
populacao de Vila Velha. Uma populacao
obrigada a enfrentar, na ida e volta do
trabalho, os insuportdveis engarrafa-
mentos didrios na ponte e seus acessos.
Sdo quase 200 mil pessoas sofrendo o
transtorno e o estresse decorrentes desse
problema e esperando ansiosamente por
uma solucdo. A op¢do por outro trajeto,
através da Rodovia Lindenberg e Se-
gunda Ponte mostra-se ainda pior, pois
esta ponte também apresenta grandes
engarrafamentos didrios.

Nesses ultimos 20 anos, como en-
genheiro e estudioso da mobilidade
urbana, tenho contribuido, de forma
espontanea, com propostas para me-
lhoria do trafego. Varias dessas pro-
postas foram aceitas e implantadas. No
inicio do ano passado, diante do ver-
tiginoso aumento do trafego na Terceira
Ponte, fiz um estudo para doté-la de seis
faixas de trafego.

Constatei que a ponte foi projetada
dentro dos padrdes adotados nas au-
toestradas — que permitem altas ve-
locidades - e, por isso, dispde de uma

plataforma de concreto com largura
suficiente para comportar seis faixas de
trafego urbano, em condicOes similares
as da Reta da Penha. Este estudo, que
entreguei ao governo do Estado, con-
siste basicamente na substituicdo da
mediana e do guarda-corpo de concreto
por protecoes metélicas (para se ganhar
espaco) e a reducdo das faixas de tra-
fego para as larguras adotadas em vias
urbanas. Uma obra de execucdo rapida,
de baixo custo, com menos transtorno
para os usuarios e que contempla tam-
bém uma protecdo lateral com 1,80m
de altura para evitar suicidios. Teriamos
as mesmas condi¢des da Ponte Rio-Ni-
terdi que, recentemente, passou de seis
para oito faixas sem alargamento da
ponte. Assim, a meu ver, ndo faz sentido
a alternativa de cinco faixas, conforme
divulgado pelo governo.

Anos atras, apresentei também o es-
tudo de uma alternativa viaria para a
Praca do Caué, na qual procurei conciliar
a evidente necessidade de uma ligacéo
direta para a ponte com a revitalizacdo
daquele logradouro, hoje desprezado.
Consiste em uma suave elevacio da pista
ao cruzar a praca e o redesenho daquele
espaco publico, criando-se duas novas
pracas interligadas através de uma pas-
sagem de pedestres sob a pista elevada.
A drea cedida para a pista seria re-
cuperada com a ocupagio das ruas do
entorno pelas novas pracas. Uma solucio
similar — e com um bom resultado — pode
ser vista no acesso a ponte de Guarapari,
no bairro Muquicaba.
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