GRANDE VITORIA
Os gargalos me

Os engarrafamentos
que ocorrem em
alguns pontos da
Grande Vitoria,

em horarios
diferenciados,
podem ser
solucionados com
medidas simples.
Dentre elas, a
fiscalizacao
preventiva para
evitar
estacionamento
irregular em
algumas vias.

Rua lgnaci: e

Gargalos em
Vitoria e
Vila Velha

Em toda a Grande Vitéria é
facil identificar gargalos no tran-
sito. O maior deles hoje é a Ave-
nida Fernando Ferrari. Confor-
me a chefe da Divisao de Proje-
tos Viarios da Prefeitura de Vi-
toria, Maria José Senna, a dupli-
cacao da avenida esta sendo re-
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Via de trafego intenso, que da acesso
a Rodovia do Sol. Especialistas
sugerem a instalacdo de semaforos
que permitam a variacdo de tempo
conforme a demanda e a restricdo de
estacionamento nos horarios de pico.

No fim da tarde e inicio da noite, o fluxo de trafego aumenta
no sentido Vitéria/Vila Velha. Ao sair da ponte e entrar na
Ignacio Higino, ocorre o estreitamento da pista. Nos dois
lados da via ha carros estacionados irregularmente,
sobrecarregando o transito na intersecdo com a
Champagnat, que também tem trafego intenso no horario.

A GAZETA

Mhos

Na Ponte de Camburi, o
problema esta no
estreitamento subito,
quando termina a avenida
Desembargador Santos
Neves. Sinalizacdo alertando
para a diminuicao de pelo
menos uma pista, antes da
ponte é aconselhada por
especialistas.

No horario de pico,
atarde, o
engarrafamento é
constante na Avenida
Fernando Ferrari. A
demanda da via é
muito maior do que
sua capacidade.
Precisa de ampliacéo.

De manha, o
acesso sul dailha,
no trecho que
compreende desde
a rodoviaria de
Vitéria até o
Palacio Anchieta.

De manh3, a sobrecarga fica na Rua Ceara, que da acesso a
ponte, na Praia da Costa. A rua recebe o fluxo das avenidas
Hugo Musso e Gil Veloso e é constante a presenca de carretas
estacionadas no trecho que da acesso a ponte.

Transito converte ruas _
em estacionamento

Consultores da area advertem para necessidade de
investimentos na melhoria da malha viaria para evitar
colapso do transito na regidao da Grande Vitoria

Sem verbas,
projetos nao
saem do papel

As solugdes para eliminar os
pontos criticos e garantir maior
fluidez ao trafego da Grande
Vitdria existem, mas ainda-es-
tdo no papel. O Plano Diretor
de Transporte Urbano (PDTU),
que vai contemplar os munici-
pios da regido, prevé varias in-

crescimento desordenado
da Grande Vitéria podera
provocar o colapso do tran-
sito na regido. Se ndo houver in-
vestimento para a melhoria da
malha viaria e do servigo de
transporte coletivo, em pouco
tempo, segundo especialistas,
as ruas da cidade irdo se trans-
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Em toda a Grande Vitoria é
facil identificar gargalos no tran-
sito. O maior deles hoje é a Ave-
nida Fernando Ferrari. Confor-
me a chefe da Divisdao de Proje-
tos Viarios da Prefeitura de Vi-
toria, Maria José Senna, a dupli-
cacdo da avenida esta sendo re-
pensada. “Os ajustes exigidos
pelo BNDES foram realizados,
mas outros fatores estdo sendo
analisados”, limitou-se a dizer.

O consultor de transito Mar-
celo Ferraz, além da Fernando
Ferrari, aponta como critico em
Vitéria o acesso Sul, que com-
preende o trecho entre a rodo-
viaria de Vitoria e o Palacio An-
chieta. “No pico da manh3, o
fluxo nesse trecho provoca re-
tencdo até na Segunda Ponte”,
disse. No horéario de pico da
noite, o problema se transfere
para a ponte de Camburi e Fer-
nando Ferrari. “A capacidade
da Fernando Ferrari é muito
menor do que o volume de tra-
fego que passa por la. Essa via
tem que ser monitorada cons-
tantemente e seria necessario
ter uma faixa especifica para
Onibus”, acrescenta Ferraz.

Na ponte de Camburi, Ferraz
aponta como a principal causa
dos constantes engarrafamen-
tos, o estrangulamento subito

~da Avenida Saturnino de Brito.
“Com o estreitamento para
duas faixas, a negociacio do es-
paco entre os motoristas se da

.em cima da ponte, o que gera
inseguranca. De imediato seria
bom ter uma sinalizacio que le-
ve a negociacio de espaco a
acontecer antes, com a reducgao
de uma pista. A solu¢io defini-

~tiva serd aumentar a largura da
ponte”, completa.

Em Vila Velha, a entrada e

' saida da Terceira Ponte sdo
pontos que merecem a atencao.
“Na saida da ponte, na rua Inacio
Higino, que cruza com a avenida
, Champagnat, existe um problema
' cronico. Sdo trés faixas de trafego,
. e ao longo da via, nos dois lados,
' sempre ha carros estacionados ir-
regularmente, prejudicando o flu-
%0 do transito”. Ja na rua Ceara -
que recebe os veiculos das aveni-
das Hugo Musso e Gil Veloso, que
VAo pegar a ponte - o estaciona-
mento de carros e até de carretas
1 restringe em 30% o escoamento.

crescimento desordenado
da Grande Vitoria podera
provocar o colapso do tran-
sito na regido. Se nao houver in-
vestimento para a melhoria da
malha vidria e do servico de
transporte coletivo, em pouco
tempo, segundo especialistas,
as ruas da cidade irao se trans-
formar em um grande estacio-
namento. Os pontos criticos
identificados nas vias de maior
fluxo, tém solucdes a curto e
longo prazos. Mas é preciso
também que se invista na edu-
cagdo, acrescentando o assunto
como disciplina escolar, para
garantir resultados sélidos no
comportamento de motoristas
e da populacdo como um todo.
O consultor de transito José
Luiz Rodrigues Neves, que ha
nove anos é um estudioso do
assunto, nio tem duavidas: antes
de se criar novas vias, é preciso
investir no transporte alternati-
vo. Ciclovias, metro, transporte
aquaviario. “Como uma cidade
igual a Vitéria desativa o servi-
¢o das barcas?”, indagou. Se-
gundo ele, o transporte aqua-
viario, além de ser um dos mais
baratos, poderia reduzir em até
30% a frota de veiculos e 6ni-
bus. “Vi um estudo mostrando
que o sistema transportava
aproximadamente trés mil pes-
soas por dia. S6 na linha de Vila
Velha, eram mil passageiros por
dia”, comentou o consultor.

Frota

Para Neves, as ruas da Gran-
de Vitéria ndo estao preparadas
para o rapido crescimento, com
a construcio de novos empre-
endimentos e o aumento da fro-
ta de veiculos. Sdo cerca de 580
mil veiculos no Estado. Na
Grande Vitéria, o nimero esta
em torno de 270 mil, dos quais
mais de 80 mil estdo na Capital,
que recebe diariamente a visita
de 150 mil veiculos dos munici-
pios vizinhos.

As vias principais (ou vias
coletoras) ficam sobrecarre-
gadas e as vias arteriais (que
alimentam o triafego), obs-
truidas. “Nos ultimos anos, a
excecao da Rodovia do Sol,
nada mudou na cidade, a fro-
ta aumentou e nio houve o
alargamento das ruas”, assi-
nalou. Uma das propostas do
consultor para melhorar a
fluidez do transito e eliminar
pontos criticos é a retirada
de alguns semaforos, onde
seriam instaladas rotatoérias.
“A exemplo do que ocorre na
rua lateral a Prefeitura de Vi-
toéria, outros locais da cidade
poderiam receber rotatoérias,

com didmetros menores, que
provocariam a reducao da
velocidade, sem causar in-
terrupcao de triafego”, pro-
pOe o especialista.

Ele, que estd publicando o
livro “A Educacio Infantil e a
Problematica do Transito no
Brasil”, defende a idéia de in-
serir no curriculo escolar, des-
de o jardim da infancia, uma

Grande

!

Chico Guedes

A Avenida Fernando Ferrari é um dos maiores gargalos da

matéria sobre transito. “O
pouco que existe hoje ensina a
crianca, sob a 6tica do adulto.
Se o sinal estid vermelho, tem
que parar, se estd verde pode
seguir, Af a crianca morre em-
baixo dos seméforos como pe-
destre, na visao equivocada do
motorista”, ressalta Neves.
Ele enfatiza que, se o proces-
so de aprendizagem, de forma

itéria, com a demanda maior do que sua capacidade

bem orientada, comecar desde
cedo, em alguns anos os moto-
ristas serao mais conscientes e,
de uma maneira geral, vao con-
tribuir para que o transito tenha
fluéncia de maneira ordenada.
A sinalizacao seria mais respei-
tada e ndo se estacionaria em
locais nao permitidos onde o
fluxo do trafego ficasse com-
prometido, por exemplo.

As solucdes para eliminar os
pontos criticos e garantir maior
fluidez ao trafego da Grande
Vitdria existem, mas ainda-es-
tao no papel. O Plano Diretor
de Transporte Urbano (PDTU),
que vai contemplar os munici-
pios da regido, prevé varias in-
tervencdes para a melhoria do
sistema como um todo, elimi-
nando alguns gargalos. Confor-
me técnicos do Instituto Jones
dos Santos Neves, o projeto,
que esta em fase de redacio do
relatério final, sugere a cons-
trucdo de duas novas pontes.
Uma ligando Porto de Santana,
em Cariacica, a Santo Antonio,
em Vitdria. A outra, ligaria Vila
Velha a Vitoria, na altura do
bairro da Gléria.

Outra medida, proposta pelo
PDTU, é a criacdo de faixas ex-
clusivas para dnibus - os corre-
dores de transporte -, que pos-
sibilitariam o aumento da velo-
cidade dos coletivos, diminuin-
do o tempo de viagem dos pas-
sageiros. Em Vila Velha, a pro-
posta é a cobertura do canal Bi-
gossi - prevista dentro do con-
trato com a Rodosol - ligando a
Terceira Ponte a Avenida Car-
los Lindenberg.

Em carater imediato, o con-
sultor Marcelo Ferraz aponta
solucoes que podem surtir efei-
to rapidamente, até que sejam
implantadas as medidas defini-
tivas para a melhoria do transi-
to. Semaforos que permitam a
variacdo de planos, conforme a
demanda do horario, seriam
uma solu¢io simples para algu-
mas vias, como a Rua Luciano
das Neves, em Vila Velha. “Res-
tringir o estacionamento nessa
via, nos horarios de pico, asso-
ciado ao seméaforo com tempos
diferenciados melhoraria con-
sideravelmente o trafego no lo-
cal”, assinalou.

Ferraz acredita, contudo,
que a qualidade do transito tem
que ser uma prioridade do po-
der publico. “As prefeituras de-
veriam adotar uma visao pre-
ventiva. A exigéncia do Relat6-
rio de Impacto Urbano (RIU)
para liberar a construcao de
grandes empreendimentos, es-
tudando os efeitos no entorno
da obra, é fundamental para
preservar a cidade”, concluiu.



