PERSPECTIVA -

Impactos do transito
na Grande Vitoria

novo Cédigo de Transito Brasileiro (com vigéncia a partir
de janeiro/98) impactou a economia da Grande Vitéria, so-
mente no primeiro semestre deste ano, com estas varidveis:
R$ 9.286.619,52 evitando perdas de vidas humanas; R$
1.998.553,00 com despesas hospitalares decorrentes de aciden-
tes evitados; R$ 3.734.870 com gastos em recuperagdo de veicu-

los que ndo se acidentaram; ¢ R$ 7.540.004,56 com multas evi-

tadas por infragées de transito.

Estes resultados foram possiveis a partir de valores arbitrados
para fins de cdlculos financeiros. E pretendem contribuir para
“uma avaliagdo nem sempre feita dos efeitos da aplicagdo de leis
que buscam valorizar a vida”, assinala o professor de Economia
da Ufes Arlindo Villaschi Filho no estudo intitulado “Dimensio-
namento de Impactos Sécio-Econdmicos Oriundos do Novo Cédi-
go de Transito Brasileiro: o Caso da Grande Vitéria ”. O trabalho

“foi apresentado no Congresso Brasileiro de Transito — Brasil-

tran’98, em Brasilia, na iltima semana, onde obteve segundo lu-
gar na disputa com pesquisas de diversos Estados.

Devido ao novo Cédigo de Transito Brasileiro, a regido me-
tropolitana da Grande Vitéria registrou 78.332 infragées a me-
nos “do que seria de se esperar caso continuasse a tendéncia ob-
servada de 1995 a 1998” (os levantamentos feitos referem-se ao

. primeiro semestre de cada ano); 1.612 acidentes a menos,; 20
. mortes a menos. Este € o lado social do trabalho premiado, cuja

pesquisa contou com a participagdo de Giovana Baptista, Mar-
cela Martinelli, Reinaldo de Andrade e Romina Bezerra. O texto
.assinala que “os resultados podem servir para complementar le-
vantamentos feitos em outras regides urbanas com dimensées
distintas”. A explicagdo do autor, Arlindo Villaschi Filho, é a de
'que este complemento “deve ser entendido tanto como reforgo
de evidéncias obtidas em outros contextos urbanos, como o de

“contraponto ao que se verifica em dreas com maior/menor densi-

"dade demogrdfica/dindmica econémica”.

50 de discussdo so-
bre o transito “que

< ja esta preventi-
‘“va/educativa, seja
-ela de punicao/cor-
‘re¢do. E preciso
‘acreditar que o tra-
“ ‘balho policial pode
" 'ser facilitado a par-
" tir da maior disponi-
" bilidade e da demo-

macgoes coletadas”.
Estdo ai, portanto,
as mensagens.

2 std na hora de pensar alternativas para o trdnsitoj

O “Dimensionamento do Impactos Sécio-Econdémicos Oriundos do

““'novo Cédigo de Transi Brasileiro: o caso da Grande Vitoria”, ainda

que apresentando niimeros indicativos, pretende chamar a atengdo
para dois aspectos: 1) necessidade de serem sistematizadas ou compa-
tibilizadas as pesquisas sobre transito realizadas por diversos organis-

. mos. “Geralmente, as informagées coletadas (que véo desde os pron-
- los-socorros que atendem as vitimas até as oficinas que fazem reparos,
.passando por seguradoras, centros de reabilitagdo, etc.) néo tém tra-
. famento que permita compatibiliza¢do minima entre organizacoes”;

2) iniciar um proces-

vd além de sua di-
mensdo policial, se-

cratizacdo das infor-

que contemplem as possibilidades da tecnologia da

informagdo. Esta é também uma das sugestoes expos-

tas no trabalho “Dimensionamento de Impactos So-

cio-Econémicos Oriundos do novo Cédigo de Transi-
to Brasileiro: o caso da Grande Vitéria”. A Justificativa é a
mais clara: o atual estdgio de desenvolvimento tecnologico.
A propdsito, hd uma informagdo contida no trabalho do
professor Arlindo Villaschi Filho: estd sendo testado no
transporte publico da Grande Vitéria um equipamento de-
senvolvido pela Automdtica Tecnologia (empresa do setor
de tecnologia de automagdo industrial) e jd homologado
pelo Conselho Nacional de Transito, capaz de controlar a
velocidade do veiculo. O equipamento é considerado de
grande importdncia para a Seguranga no transito, pois
“além de controlar a velocidade impede que o veiculo ar-
ranque com as portas abertas, bem como que alguma das
portas se abra com o veiculo em movimento ”, diz o estudo. J




