O barco da Ceplac encalhado em um dos muitos
bancos de areia entre Linhares e Regéncia .

Nas margens do rio sio pouca$ as canoas e a navegacio ¢ quase nenhuma

esmatamento e poluicdo

exterminam fauna e flora

Por Pedro Maia
Fotos de Ailton Lopes

(Continuacio da 12 Pdgina) — A pungente
declaragdio — publicada em reportagem editada
pelo Jornal do Brasil hé trés anos passados — deixa
claro a atual situagdo do Rio Doce, considerando-
se ser o cientista Augusto Ruschi, um dos nomes
mais respeitdveis entre os naturalistas ligados aos
problemas ecolégicos de nossos tempos.

No entanto este mesmo Rio Doce exerceu no
século passado singular fascinio sobre os botanicos
€ cientistas europeus da mesma maneira que os
segrédos da Amazénia hoje atraem os naturalistas
para aquelas misteriosa regido. O principe aus-
tfaco Maximiliano Wied Neuwied (que anos
depois seria fuzilado em Queretaro, no México,
por forgas comandadas pelo general Santa Ana) es-
teve em visita ao Espirito Santo em 1816 e em seu
livro de registros escreveu sobre o Rio Doce: — “A
estadia no Rio Doce foi sem divida uma das etapas
mais interessantes de minhas viagens ao Brasil.
Pois .que nas margens deste caudaloso rio, de
cendrio tdo soberbo e tdo rico em espécies notdveis
os naturalista t¢ém muito tempo com que se ocu-
para, desfrutando as mais variadas e diversas
emogoes”. Observou Maximiliano que “as margens
distantes estavam tao densamente vestidas de sel-
vas umbrosas que. em todo seu nercurco nao havia




para, desirutando as mais variadas e diversas
emogdes”. Observou Maximiliano que “as margens

‘distantes estavam tdo densamente vestidas de sel-

vas umbrosas que, em todo seu percurso, ndo havia
uma simples brecha onde se pudesse erguer uma
casa”’. Notou o principe austriaco que havia abun-
ddncia de jacarandds, vinhdticos, cereijeiras,
perobas, € muitas outras madeiras iteis. Espantou-
se com o barulho dos bichos e pela primeira vez viu
araras e papagaios em estado selvagem, o que con-
siderou o mais bonito ornamento das florestas a
margem do rio. Registrou ele: — “Podiamos distin-
gui-las em bandos, bem longe, pelo brilho de suas
plumagens vermelhas”. Ainda reparou os peri-
quitos, maracands, maritacas, tiribas, coricas,
camutangas, jandaias e outras espécies de aves,
voando em algazarra, de uma margem a outra.

DESTRUICAO

Seria grande a decepgdo do principe Maxi-
miliano Wied Neuwied se visitasse o Rio Doce
nos nossos dias. Da exuberante floresta tropical,
que se estendia pelas margens do rio, agora apenas
um ou outro alqueire, mantido por capricho pelos
proprietarios das extensas fazendas da regido, ddo
uma ligeira idéia do que foi a destrui¢do imposta
pelo homem em toda aquela 4rea. Com excegdo
dos conhecidos antis € bem-te-vis, € uma ou outra
garga, ndo se v€em mais pdssaros em todo o per-
curso do rio. No trecho compreendido entre Li-
nhares e Regéncia ainda existem algumas matas,
que sdo mantidas com a tnica finalidade de pro-
teger as lavouras de cacau, extensas’e produ-

tivas. O rio, que até o comego do século era o

inico caminho de ligagdo entre as localidades
ribeirinhas, de Regéncia até Baixo Guandu — en-
tdo chamado de Porto Final — hoje é pouco uti-
lizado para este fim. Apenas uma ou outra canoa,
impulsionada a remos, pode ser vista em loco-
mo¢ao por suas 4dguas. A condigdo atual do leito do
rio impede um tridfego maior e mesmo em barcos
de fundo chato, especialmente construidos para
navegar em dguas rasas, o trajeto fica dificil,
devido as constantes interrup¢ées para desen-
calhar  a embarcacdo, retida em bancos de areia
espalhados pelo longo dorio.

SEGREDOS

Uma viagem de Linhares até Regéncia, cerca

O farol de Regéncia, que marca
da barra do Rio Doce

de duas horas em barco movido por motor de 5 HP,
s6 pode ser levada a efeito com éxito se estiver
presente uma pessoa que conhega os caprichos e os
segredos do rio, com suas constantes mudancas. E
preciso saber por onde correm os canais nave-
gdveis e isso exige longos anos de experiéncia. A
reportagem de A TRIBUNA fez este percurso em
um barco cedido pela Comissdo Executiva do
Plano de lavoura Cacaueira — CEPLAC — pi-
lotado pelo sr. Edilio Rafael dos Santos, h4 18 anos
exercendo esta funcdo, junto ao pessoal da
CEPLAC, que tem grande atuagdo na assisténcia as
lavouras de cacau da regido. O depoimento de
Edilio é importante pelo aspecto da deniincia que
encerra. Dizele: -

— “Este rio ha 20 anos atrds era muito diferen-
te. Aqui havia muito mais dgua, muito embora ele
fosse, em certos trechos, menos largo. Agora o raio
da areia estd tomando conta de tudo e nem peixe
pode mais cortar essas dguas. Se as autoridades ndo
derem uma solugdo a este problema daqui a uns
dias a gente vai poder descer a pé, até ao mar”.

Esta também € a opinido do engenheiro
agrénomo Walson José Rocha de Araiijo, que € 0
atual chefe do escritério especial da CEPLAC, em
Linhares. Ele afirma que a bacia hidrografica ¢ de
suma importdncja para a produgdo do cacau na
regido, acrescentando que 92% da producdo
cacaueira do Espirito Santo é colhida justamente
as margens do rio. Linhares participa com 3% da
produgdo total do cacau no Pais. O solo, tipo
aluvial (fase argilosa) € excelente para o plantio do
cacau e a bacia hidrogrifica do Rio Doce, de
Linhares a Regéncia é quase toda composta deste
tipo de terreno. Walson também se preocupa com
0 assoreamento do leito do Rio Doce e alerta que
as inundagGes ocorridas em anos passados podem
se repetir de maneira bem mais grave, caso ndo
sejam tomadas providéncias para a dragagem do
rio.

Ha vinte anos Edilio Rafael dos Santos, funciongrio
da Ceplac, singra as dguas do Rio Doce

NAVEGACAO

Quem vé o rio hoje ndo pode acreditar que até
1950 ele era navegdvel e vapSres subiam seu curso
até a localidade de Mascarenhas, onde hoje estd
construida a “Hidrelétrica de Mascarenhas”. O
precursor na navegacdo do Rio Doce foi o latifun-
didrio Nicolau Rcdrigues de Franga Leite que com
seu iate de ferro a velas — o “Francilvinia” —
transpds a barra do rio, em Regéncia, em Setembro
de 1887. Para entrar na barra o iate demorou cerca
de 10 dias, isso porque a correnteza das 4guas e a
posicdo dos ventos, em certas épocas do ano,
mudam a entrada do canal, constituindo este fe-
némeno um frequente perigo a navegagdo no
local. Este -incidente com o “Francilvania” foi
publicado pelo jornal “Correio de Vitéria” em
Outubro do mesmo ano. )

Foi no mesmo local, em 7 de Setembro de
1887, que naufragou o barco “Imperial Mari-
nheiro”, cruzador da Marinha de Guerra Brasi-
leira. Encalhado nos baixios, ou bancos de areia,
foi sendo destrogado pelo bater das ondas e dos
seus 142 tripulantes, 128 foram salvos gracas a
pronta e herdica intervengdo de um pescador de
Regéncia, o Caboclo Bernardo, que pelo seu ato
foi condecorado pelo Império € homenageado
como herdi. A saga do pescador Bernardo José dos

O encontro do rio com as #guas do mar. Ai a navegacio é
perigosa e nos dia: d: vento sul, praticamente impossivel .

O timulo do Caboclo Bernardo, heroi
capixaba, em Regéncia

Ruschi: “Ainda vou ver o Rio Doce morto”

Santos, o Caboclo Bemmardo, estd incluida na
galeria dos feitos heréicos do Espirito Santo. Até
hoje o seu timulo, no bucdlico cemitério de
Regéncia, ¢ ponto de visita obrigatério para todos
que  vdo conhecer a foz do Rio Doce, palco dos
acontecimentos. v

O repetido fen6meno de constantes mudangas
no canal da barra do Rio Doce, foi um dos prin-
cipais pontos do entrave ao desenvolvimento do
extenso vale entre o Espirito Santo e Minas Gerais.
Este fator, somado a presenca dos belicosos Indios
botocudos, cada vez mais empurrados para o in-
terior das matas virgens, e ao interesse da cor6a em
ndo permitir o escoamento clandestino do ouro
retirado de Minas Gerais, completariam o quadro
que explica o atraso do aproveitamento das poten-
cialidades de navegacdo do rio.

EXPEDICOES

Documentos comprovam que em 18570 eqtéo
presidente da Provincia do Espirito Santo, Viriato
Catdo, recebia do presidente da Provincia de
Minas Gerais um oficio onde era solicitado que
fosse providenciado expedigdes de exploragdo en-
tre uma provincia e outra. Dizia o oficio: —
“Canfas que devam auxiliar o comércio entre
Natividade e a Vila de Linhares. Se tém conhe-.
cimento de terras férteis com muita madeira e
riquezas minerais ainda desconhecidas”. E mais
adiante comunica que “j4 ordenamos construir
pontes na estrada de Abre-Campo e ordenamos a
abertura de uma “picada” até o vale do Ma-
nhuagi, aprocurar a Vila de Natividade”. )

Porém, a navegagio no Rio Doce sé seria
inaugurada oficialmente em fevereiro de 1879,
quando o primeiro barco, o “Rio Doce”, da “Em-
presa de Navegagdo Rio Doce”, chegou em “Po_rto
Tatu”, cerca de trés quildmetros acima do antigo
“Porto do Souza”, hoje Baixo Guandu. Este navio,
o “Rio Doce”, havia sido encomendado da Ale-
manha quando era presidente da Provincia d.o Es-
pirito Santo o sr. Joaquim de Miranda Nogueira da
Gama. A embarcacdo .tinha caracteristicas es-
peciais e veio para o Brasil desmontado. Aqui ele
foi armado pelo maquinista Emilio Stein e em 20 de
Fevereiro foi lancado ao mar. Em 22 do mesmo
més tocou por algumas horas o entido movimentado
porto de Santa Cruz, entre Nova Almeida e Regén-
cia, e no dia 23 entrou na Barra do Rio Doce. Em
24 e 25 esteve em Linhares, onde sofreu alguns
reparos e em 27 de Fevereiro alcangava o “Porto
Tatu”, préximo as “Escadinhas”, em Baixo Guan-
du, onde predominavam as corredeiras que for-
mavam a agora extintz “Cachoeira do Raio”. :

Estava assim inaugurada a navegacgdo no Rie
Doce. que até 1950 deveria continuar servindo at
desenvolvimento sécio-econémico de Linhares
Colatina e Baixo Guandu.

(Amanha: — Ascengéo e declinio da navegagdo
Rio Doce. A morte de um rio).




