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MUDANCA DE FOCO PARA 0S ESPECIALISTAS, O UNICO CAMINHO PARA MELHORAR A FLUIDEZ NAS VIAS E PRIVILEGIAR O TRANSPORTE COLETIVO

Obras nao vao conseguir acabar
om os congestionamentos

As intervencoes no
transito ja nascem
defasadas, sem
acompanhar o
aumento da frota

CIDA ALVES
cidaalves@redegazeta.com.br
Se vocé é motorista e acredi-
ta que as obras espalhadas
pela cidade sdo um purgato-
rio necessario para chegar ao
paraiso, onde o transito flui
sem engarrafamentos, ai vai a
ma noticia: especialistas
apontam que, por maiores
que sejam as intervencoes,
elas nao vao conseguir acom-
panhar o ritmo de cresci-
mento da frota na Regiao Me-
tropolitana. A dnica salvagao
é o transporte coletivo.

“Mesmo que houvesse toda
a agilidade possivel nas
obras, o descompasso entre o
espaco criado e o crescimen-
to do nimero de carros faz a
saturacido se estabelecer”,
afirma Roberto Simées, espe-
cialista em Politicas Publicas
e professor da Ufes.

As grandes obras de dupli-
cacao e melhorias nas vias
oferecem apenas um alivio
momentaneo. Em pouco
tempo, os congestionamen-
tos vao voltar. Um exemplo é
a Terceira Ponte. Quando foi
inaugurada, passavam por ali
dlanamente 12 mil veiculos.
Hoje, s30 60 mil - e em 80% '

deles hi s6 uma pessoa.

A média, na Grande Vitoria,
é de 1,4 passageiro por carro,
enquanto que um onibus leva
até 70 passageiros. Além dis-
s0, a frota do Estado ganhou
mais 72 mil veiculos em um
ano, segundo o Detran. A
maioria deles, na Grande Vi-
toria. A frota cresceu quase
9% de 2005 para 2006. Os
carros sao maioria, com mais
de 470 mil veiculos.

DESAFIO. O principal desafio é
fazer as pessoas deixarem o
carro na garagem. O diagnosti-
co preliminar do Plano de Mo-
bilidade Urbana de Vitéria
apontou que houve queda do
ntimero de passageiros nos co-
letivos, enquanto que os con-
gestionamentos estio cada vez
maiores.

“A maioria das cidades nio
trata o transporte coletivocom
prioridade”, comentou o enge-
nheiro e especialista em Trans-
porte Fabio Muniz de Freitas.
Ele defende a criacio de faixas
exclusivas para Onibus, o que
daria mais rapidez ao transpor-
te coletivo. “De que adianta
uma boa oferta, se o dnibus fi-
ca parado no trafego?”.

Conforto, pontualidade e agi-
lidade sdo apontadas como
qualidades que os 6nibus pre-
cisam alcancar para competir
com os carros. Para o doutor
em Transporte e Transito Ro-
drigo Rosa, o problema do sis-
tema ¢ ser‘apenas rézglgwano
“Poderia haver integra¢do com
outra modalidade de transpor-
té, como 6 hidroviario”.

Solucao pelo mar
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Demora em sair do papel

Projetos acabam ficando
velhos, devido a
lentiddo na construcao
das grandes obras
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As obras de melhorias via-
rias na Grande Vitéria de-
moram tanto para sair do pa-
pel que, quando comecam a
serem feitas, ja estdo defasa-
das em relacdo ao desenvol-
vimento das cidades.

A Terceira Ponte, por
exemplo, demorou 11 anos
para ser concluida e passou
por quatro governos. Hoje,
com suas duas faixas em ca-
da sentido, ja quase nio su-
porta o velume de tréfe@,
espécial nente nos horarios
de pico. Na época da inaugu-
ragao, a projecao era de 12
mil veiculos por dia. Hoje
s30 60 mil veiculos passando
pela ponte diariamente.

Para o especialista em Poli-
ticas Publicas Roberto Si-

mdes, a viabilizacio de finan-

ciamentos é o primeiro obs-
taculo para a realizacido das
obras, pois as exigéncias na
elaboracao dos projetos es-
tdo cada vez maiores. Os pro-
icess 'de licitacdo sao demo-
rados e precisam ser obtidos
licenciamentos _de impacto
ambiental e urbano. !

Simd&es ressalta, porém,
que mesmo que 0S Processos
fossem agilizados, os gover-
nos nao conseguem mais
acompanhar o crescimento.




Clalista €m l'oliticas 1rubiicas
e professor da Ufes.

As grandes obras de dupli-
cacdo e melhorias nas vias
oferecem apenas um alivio
momentineo. Em pouco
tempo, os congestionamen-
tos vio voltar. Um exemplo é
a Terceira Ponte. Quando foi
inaugurada, passavam por ali
diariamente 12 mil veiculos.
Hoje, s30 60 mil - e em 80%

Ca parado no traiegors .
Conforto, pontualidade e agi-
lidade sdo apontadas como
qualidades que os 6nibus pre-
cisam alcancar para competir
com os carros. Para o doutor
em Transporte e Transito Ro-
drigo Rosa, o problema do sis-

‘tema é ser-apenas rodoviario.

“Poderia haver integracio com
outra modalidade de transpor-

; té‘ como 6 hidroviario”.

Solucao pelo mar

Mesmo com o problema cada
vez mais constante dos engar-
rafamentos, o governo esta-
dual descarta completamente
a possibilidade de reativar o
transporte aquaviario.

O gerente de Planejamento
da Regido Metropolitana da
Secretaria Estadual de Plane-
jamento, Luiz Otévio, diz que
foram feitos dois estudos en-
tre 1998 e 2001 comprovando
a inviabilidade econémica do
aquavidrio.

“Diferente da época em que o
aquaviario funcionava, hoje os
principais destinos no estio
nas margens, o que obrigaria o
usudrio a pegar mais um trans-
porte, deixando a viagem mais
longa”. Otavio disse que, quan-

do o aquaviario foi desativado,
a receita nao cobria mais de
30% dos custos de operagao.
Para o doutor em Trinsito
Rodrigo Rosa, o transporte
aquaviario foi implementado
da forma errada no passado,
com lanchas pequenas e sem
integracdo com o Transcol. “O
usudrio vai preferir fazer par-
te da viagem numa lancha e
sem engarrafamento, ou den-
tro de um 6nibus lotado?”.
Ele afirma que os custos de
operacio niao sio tio altos e
que se o transporte for ofere-
cido com qualidade, a popula-
¢a0 vai aderir. “Numa época
de preocupagdo com o meio
ambiente, esta se perdendo
uma boa oportunidade”.

Projetos acabam ficando
velhos, devido a
lentiddo na construcao
das grandes obras
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As obras de melhorias via-
rias na Grande Vitoéria de-
moram tanto para sair do pa-
pel que, quando comecam a
serem feitas, ja estdo defasa-
das em relacio ao desenvol-
vimento das cidades.

Metro: promessa sem prazo

Destaque na campanha
do prefeito de Vitoria, a
construcdo do metrd

ainda esta em estudo

O metrd de superficie, uma
das promessas de campanha
da atual administracao da
Prefeitura de Vitéria, ainda
estd sendo estudado como
uma possivel alternativa de
transporte na Capital.
Segundo o diretor-presi-
dente da Companhia de De-
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Allerceira Pontey por
exemplo, demorou 11 anos
para ser concluida e passou
por quatro governos. Hoje,
com suas duas faixas em ca-
da sentido, j4 quase nio su-
porta o velume de tréfe@,
espécial nte nos horarios
de pico. Na época da inaugu-
racio, a projecao era de 12
mil veiculos por dia. Hoje
sdo 60 mil veiculos passando
pela ponte diariamente.

Para o especialista em Poli-
ticas Publicas Roberto Si-

senvolvimento de Vitéria
(CDV), TAaurio Tessarolo, a
proposta faz parte do Plano
de Mobilidade Urbana de Vi-
téria, estudo que deve ser
concluido no final deste ano.
“Nosso objetivo é chegar a
alternativas de modalidades
e operacgOes de transporte
coletivo que o torne mais
eficiente, e discuti-las com a
sociedade”.

Também estad em fase de
estudo pela Secretaria de
Transportes e Infraestrutu-
ra Urbana do municipio, a
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moes, a viabilizagio de finan-
ciamentos é o primeiro obs-
taculo para a realizacao das
obras, pois as exigéncias na
elaboracao dos projetos es-
tdo cada vez maiores. Os pro-
icessps'de 11c1tagao sdo demo-
radgs e precisam ser obtidos
licenciamentos de impacto
ambiental e urbano. !

Simses ressalta, porém,
que mesmo que 0S Processos
fossem agilizados, os gover-
nos nio conseguem mais
acompanhar o crescimento.

R$ 240
milhGes

Eo valar qne serd inves-
tido no Transcol It em
cinco anos. A média é de
R$ 48 milhdes por ano.
Estao incluidos no proje-
to a construcdo de quatro
novos terminais de inte-

integracao de tarifas. “Se
implementado o sistema, o
passageiro podera pegar
dois 6nibus para um desti-
no, num determinado pe-
riodo de tempo, pagando
apenas uma passagem”, ex-
plicou o sub-secretario, Do-
mingos Savio Gava.

No momento a prefeitura
analisa de qual maneira a
proposta poderia ser coloca-
da em prética sem afetar o re-
torno econdmico para as em-
presas que prestam servico
de transporte na Capital.

5 passos para a qualidade

-Especialistas e usuarios elegem os 5 principais atributos que o transporte coletivo deve ter para que a populacéo deixe o carro em casa. Confira
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| O que esta sendo feito

“Estamos criando novas linhas,
como a 540, que liga Campo
Grande a Carapina sem passar
pelo Centro de Vitéria”, diz
Denise Cadete. O Transcol Ill,
que prevé a criacdo de quatro
novos terminais e 44 km de vias,
vai melhorar o conforto e a
rapidez do transporte, garantiu.
“A operacdo dos Terminais de
Sé&o Torquato e Jardim América,
em 2008, resultard em 84
Onibus a menos, por hora, no
Centro de Vitéria”

feito

viagem

0 governo do Estado
estuda a adocéo de
uma faixa exclusiva
para os coletivos,
separada das demais
por uma canaleta.
Porém ainda ndo ha
previsdo de imple-
mentacdo da medida.
VLA utlllzacao das

| canaletas na Fernando
Ferrari diminuiria em 7
minutos o tempo de

sendo feitas

varia entre

Ceturb

Segundo a diretora
da Ceturb, estdo

pesquisas para a
reprogramagao das
linhas e ampliac3o da
frota com 0 objetivo
de cumprir 0s
horérios de viagem e
atender 2 demanda.
O tempo de espera
el5
minutos nos horarios

de pico, segundo a

Entre eles estd um
programa que
informa ao
passageiro a que
horas o 6nibus vai
passar em
determinado ponto.
“Mas se trata de
um custo alto que
nao resolveria o
problema principal,
que sdo as
condicdes do
transito”,
comentou Denise.
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comunicagdo com 0S Usuarios.

5 - Integracao
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Y f il % . i ) A integrac@o entre
1 - Conforto 2 - Agilidade 3 - Pontualidade| 4 - Informacéo s Cpndory,
Nos horarios de pico - A velocidade média dos coletivos Na maioria das vezes os As informacdes sobre os do transporte coletivo é
entre 5h30 e 8h, e 16 e 19h nas principais vias da Grande horérios ndo sdo cumpridos | horéarios em que os apontada como uma
- a lotacéo dos coletivos Vitéria é de 15 km/h, menos que a e dificilmente é possivel coletivos saem dos necessidade na melhoria
compromete o conforto, a velocidade de um ciclista - 20 calcular o horério que o pontos finais ou terminais do servico. Mas essa
seguranca e a qualidade da km/h. Nos horarios de pico, o dnibus vai passar nos ~ ndo séo suficientes. tendéncia ainda ndo saiu 0 que esta
viagem para os usuarios. A ritmo é menor ainda, comuma pontos de bairro. “Temos Também deveria haver do papel no Estado. sendo feito
diretora-presidente da velocidade média de 9 km/h. um problema grave para ' mais informacbes sobre Ot|m|§ag50 das frota £
Ceturb, Denise Cadete, diz Além de causar a lotacdo, os cumprir os horarios”, 0s itinerarios. reducdo dos custos séo A diretora-
que a superlotag;lo é congestionamentos também s&o reconhece Denise Cadete. algumas das vantagens presidente
causada pelo acumulo de responsaveis pela lentiddo dos 0O problema, mais uma N J apontadas pelga propria afirma que a
passageiros nos pontos, coletivos, segundo Denise Cadete. vez, estaria no transito A i Ceturb com a integracao implementacéo
devido aos atrasos dos Os custos aumentam, porque é engarrafado da cidade * 0 que esta sendo feito do servico com os damedida
_ coletivos que ficam presos preciso colocar mais 6nibus para ) ! municipios. depende das
~ nos engarrafamentos. cumprir a mesma programacao. e éége;::ss:ttl?d(;(:n;surrgfu?ggzls- % ) prefeituras.
0 o 0 que esté tecnolégicos que podem ser
0 que est4 sendo Sendo foltd adotados para melhorar a




