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Aulas para avida. Cercade 6 mil alunos
que estudam a partir do 62 ano (52 série) de
17 escolas de ensino fundamental da Serra
vao ter aulas de empreendedorismo. « PiG.7

Andar de carro ou de
onibus, em Vitoria,
significa enfrentar,
em média, um ponto
a cada 370 metros

PRISCILLA THOMPSON
ppessini@redegazeta.com.br

mm Mais do que simples lo-
cal para embarque e de-
sembarque de passageiros,
os pontos de 6nibus podem
se tornar verdadeiros en-
traves ao trafego nas gran-
des cidades.

Andar de carro ou de 6ni-
bus, em Vitéria, significa en-
frentar, em média, um ponto a
cada 370 metros. Sdo 944 dis-
tribuidos em cerca de 350 qui-
lémetros de vias, sendo que a
propria prefeitura da Capital
estabelece que a distancia
idealentre elesdeve ser de 500
a 600 metros.

Responsaveis por diminuir
o fluxo de veiculos até pela
metade e por causar cerca de
30% dos congestionamentos,
asparadas de 6nibus chegama
obstruir faixas inteiras de vias
que nao contam com baias es-
pecificas para os coletivos.

A presidente do Sindica-
to das Empresas de Trans-
porte Metropolitano da
Grande Vitéria (GV-Bus),
Simone Chieppe, defende
que,emsituagdescomessa,
as distancias entre os-pon-
tos devem ser de, no mini-
mo, 400 metros.

“No entanto em alguns
trechos de Vitoria é possi-
velencontrarumpontoaca-
da 200 metros. Até mesmo

noe aisrenitddc e oram e Myas

momento, deixando de lado
a prioridade da via, que é o
fluxo de veiculos”, diz.

MA LOCALIZACAO

Além da quantidade, a ma
localizacio dos pontos
também interfere no traje-
todos motoristas, explicao

doutor em Transportes e
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cionado logo apés o estreita-
mento de uma pista, por
exemplo, é sinal de engarrafa-
mentonacerta, porque o carro
acabatendo que parar atras do
coletivo para poder prosse-
guir”, explica.

Apesar de o numero de
pontos de 6nibus em Vito-
ria impedir que a distancia
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Damasceno, afirma que a
quantidade existente € sa-
tisfatéria e que nenhum
ponto deve ser retirado.
Segundo Damasceno, os
critérios para a instalacao
dos pontos em Vitoria le-
vam em conta questoes co-
mo ademandade pedestres

e a caracteristica daregiio.
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Paradas de 6nibus chegam a obstruir faixas inteiras de vias que ndo contam com baias especificas para os coletivos

No meio do caminho
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engarrafamentos

Esse é o percentual de
congestionamentos causados
pelo embarque e desembarque

sonctanto de nacearairne nac

Ha 944 |ocais para embarque e desembarque em cerca de 350 quildmetros de vias

Pontos de onibus demais
omprometem o transito

Paradas dos
coletivos

Como é a
realidade atual
em Vitdria, como
poderia ser e as
mudancas ja
previstas

Vitdria possui 944 pontos de
onibus em 350 quilometros
de vias - um a cada 370
metros. A prefeitura
considera que a distancia
ideal é 500 ou 600 metros

Em locais onde nao ha baias
para Onibus, o transtorno
causado pelas paradas dos
coletivos pode diminuir a
capacidade do fluxo de
veiculos pela metade

A distancia entre os pontos
chega a cercade 200
metros em trechos da
Avenida Fernando Ferrari
(proximo a passarela), da
Avenida Reta da Penha
(entre os shoppings
Boulevard da Praiaeo
Centro da Praia), da
Avenida Vitéria (entre o Ifes
- ex-Cefetes - e a Praca de
Jucutuquara) e do Centro
(préximo a Praca Oito)

Sao considerados pontos
de 6nibus, em Vitéria, os
locais de paradas tanto
para 6nibus municipais
quanto Transcol.
Segundo a prefeitura,
locais onde ha um ponto
municipal seguido de um
Transcol (com distancias
de cercade 30 metros
entre eles) sdo
considerados um ponto
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" to das Empresas de Trans-

porte Metropolitano da
Grande Vitoria (GV-Bus),
Simone Chieppe, defende
que, em situagdes com essa,
as distancias entre os-pon-
tos devem ser de, no mini-
mo, 400 metros.

“No entanto em alguns
trechos de Vitéria é possi-
velencontrarum pontoaca-
da 200 metros. Até mesmo
nas avenidas de grande mo-
vimento, coma a Reta daPe-
nha e a Fernando Ferrari, os
dnibus tém de parar a todo

momento, deixando de lado
a prioridade da via, que é o
fluxo de veiculos”, diz.

MA LOCALIZACAO
Além da quantidade, a ma
localizacdo dos pontos

também interfere no traje-
todosmotoristas, explicao
doutor em Transportes e
professor do Instituto Fe-
deral de Ensino (Ifes) Ro-
drigo Rosa.

“Um ponto de dnibus posi-

Vitoria: pontos
terao 120 novos
abrigos até julho

« Até julho, aPrefeiturade
Vitéria vai abrir licitacdo
para realizar a instalacao
de 120 novos abrigos nos
pontosdednibusdacidade.
Atualmente, 34% dos 944
pontos existentes na Capi-
talcontamcomabrigos me-
talicos, de concreto ou es-
tdo sob marquises. Segun-
do o secretario de Trans-

portes de Vitéria, Fabio Da-
masceno, o objetivo é ter,
até o final do ano, 50% dos
pontos com abrigos. “Cer-
ca de 430 desses pontos
ndo oferecem condicdes,
hoje, para a instalacdo dos
abrigos, porque estdo em
calcadas com menos de
doismetrosdelargura”, ex-
plica. Para que os abrigos
sejam instalados nestes lo-
cais, é necessario que seja
feita uma readequacao das
calcadas e da estrutura
desses locais.

Pontos do
municipal
Objetivo é dividir o
fluxo de passageiros
e evitar a formacao

de filas pelos
coletivos

mm Até o final deste ano, os
pontosde 6nibuslocaliza-
dosemfrente ao Shopping
Vitériae a Assembleia Le-
gislativa, na Avenida
Américo Buaiz, Enseada
do Sué, serao desmembra-
dos para atender, separa-
damente, aos 6nibus mu-
nicipais e do sistema
Transcol.

O objetivo, segundo o
secretario de Transportes
de Vitéria, Fabio Damas-
ceno, nio é aumentar o ni-
mero de pontos de 6nibus,
mas dividir o fluxo de pas-
sageiros, evitando a for-
macio de filas pelos cole-
tivos nas vias. ;

“Além de incluir a cons-

Transcol e
separados

trucdo de baias e o des-
membramento dos pontos
em novos projetos viarios
da Capital, vamos come-
car a adaptar os pontos ja
existentes, dentro do pos-
sivel”, diz. Damasceno ex-
plica, ainda, que a altera-
cdos6podeserfeitaemlo-
cais que oferecam espago
para ampliar as calgadas.

Outro local que devera
receber baia exclusiva pa-
ra Onibus e ser desmem-
brado é o ponto que sera
instalado em frente a futu-
rasede daPetrobras, loca-
lizada na Avenida Nossa
Senhora da Penha.

Ja na Avenida César Hi-
lal, o ponto préximo ao
Largo das Compras devera
ser ampliado para receber
baia exclusiva, assim co-
mo outros pontos na Ave-
nidaLeitdo daSilva-ainda
sem prazo para execuc¢ao
das obras.

cionado logo.apoés o estreita-
mento de uma pista, por
exemplo, é sinal de engarrafa-
mentonacerta, porque o carro
acabatendo que parar atrasdo
coletivo para poder prosse-
guir”, explica.

Apesar de o nimero de
pontos de 6nibus em Vit6-
ria impedir que a distancia
entre eles esteja dentro do
padrido considerado ideal
pela prefeitura, o secreta-
rio de Transportes, Fabio

Damasceno, afirma que a
quantidade existente é sa-
tisfatoria e que nenhum
ponto deve ser retirado.
Segundo Damasceno, os
critérios para a instalacao
dos pontos em Vitdria le-
vam em conta questoes co-
mo ademandade pedestres
e a caracteristica daregio.
“Também € importante
considerar se ha escolas,
hospitais ou shoppings
proximos”, diz '
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Esse é o percentual de
congestionamentos causados
pelo embarque e desembarque
constante de passageiros nos
coletivos, nas grandes cidades,
segundo especialistas.

'Sinais sem sIncronia, carros

em excesso, muitas obras...

Um conjunto

de fatores faz com
que seja um desafio
transitar pelas

ruas de Vitoria

mmN3io s6 de excesso de
pontos de 6nibus vive o cao-
tico transito de Vitéria. A
falta de sincronia nos sema-
foros, o excesso de obras na
cidade, a quantidade de vei-
culoscirculandonasviaseo
mau uso do trinsito pelos
proprios motoristas trans-
formam a rotina da popula-
¢do emum verdadeiro desa-
fio sobre rodas.

Desde o final do ano pas-
sado, os sinais da Avenida
Dante Micheline,naorlada
praia de Camburi, por
exemplo, nio funcionam
dentro da onda verde. Por
causa disso, motoristas
que trafegam pelo local
tém que parar, todas as ve-
zes, em pelo menos um se-
méaforo. Com excecio da
AvenidaLeitaodaSilva,ne-
nhuma outra via de Vitéria
contacom o sistema, atual-
mente.

ERROS

Além disso, afrotade veicu-
los da Capital representa
menos dametadedototalde
carros que circula diaria-
mente pela cidade, segundo
aprefeitura de Vitéria. Para
piorar, os proprios motoris-
tas dificultam o trafego, es-
tacionando em locais proi-
bidos, emfila dupla, fechan-

do cruzamentos e desres-

peitando a sinalizagéo.
Para o doutor em Trans-

portes Rodrigo Rosa, a so-

lucdo para o transito estd

na criacdo de alternativas
para as vias eXistentes e no
investimento €m transpor-
te publico.

Maioria das vias da Capital nao conta com “ona verde”
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“E preciso que as pessoas
sejam motivadas a utilizar
o transporte coletivo, seja
ele 6nibus ou metrd. Essa é
uma mudanca dificil de ser
implementada, que leva
tempo, mas que soluciona
boa parte dos problemas
atuais”, diz.
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Sao considerados pontos
de 6nibus, em Vitéria, os
locais de paradas tanto
para onibus municipais
quanto Transcol.
Segundo a prefeitura,
locais onde ha um ponto
municipal seguido de um
Transcol (com distancias
de cerca de 30 metros
entre eles) sao
considerados um ponto
apenas
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A Prefeitura de Vitoria
pretende continuar
instalando baias nos
pontos de onibus da
cidade. A medida ajuda a
desobstruir a faixa de
trafego de veiculos. Os
proximos pontos a receber
as baias sdo o do Largo das
Compras, na Avenida César
Hilal, e alguns nas avenidas
Leitdo da Silva e Retada
Penha
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Os pontos em frente ao
Shopping Vitoria e
Assembleia Legislativa, na
Avenida Américo Buaiz, e
em frente a futura sede da
Petrobras, na Retada
Penha, serdao
desmembrados, passando
a atender, separadamente,
aos coletivos municipais e
ao sistema Transcol, com
baias separadas

Os critérios para
instalacdo de pontos de
onibus na Capital sdo:
demanda de
passageiros,
caracteristicas daregido
(se centro comercial ou
residencial, por
exemplo) e a existéncia
de hospitais, escolas,
shoppings e outros
estabelecimentos
importantes préximos
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Além da quantidade de
pontos de dnibus, o
transito de Vitoéria sofre
influéncia direta do
excesso de semaforos, de
excesso de obras nas vias,
da falta de sincronia dos
sinais, do excesso de
veiculos nas ruas, do mau
uso do trafego por parte
dos motoristas e da falta
de faixas exclusivas para o
transporte coletivo




