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Mais 330 mil carros
has ruas em 4 anos

Essa é a projegcdo de aumento da
frota, estimada pelo Detran, para a
Grande Vitdria. Maior crescimento

vai ser em Guarapari

AuNE NUNES
DanieLty CAmPOS
ADRIANO PIMENTA

e, nos horérios de pico, ja

é muito dificil trafegar nas

principais avenidas da

Grande Vitdria, imagine

com 330 mil veiculos a
mais em circulagdo. Essa é a pro-
jecdo de crescimento da frota nos
sete municipios da Regido Me-
tropolitana para os préximos
quatro anos, segundo dados do
Departamento Estadual de Tran-
sito (Detran).

Em 2008, a frota na Grande Vi-
téria era de 502.975 veiculos. O
maior aumento (108% ) serd na ci-
dade de Guarapari, que vai dobrar
a frota, passando de 33.678, em
2008, para 70.206, em 2013.

A Serra serd o municipio com a
segunda maior projegdo de cresci-
mento, que giranaordem de 81%.

Vila Velha com
mais veiculos
do que Vitoria

Em quatro anos, a frota de vei-
culos de Vila Velha vai ultrapassar
a de Vitéria em mais de 1.700 car-
ros. De acordo com o estudo do
Departamento Estadual de Tran-
sito (Detran), a partir de 2013, a ci-
dade vai ser a lider em nimero de
automéveis e caminhdes entre os
sete municipios da Grande Vit6-
ria.

Em 2008, Vila Velha tinha
132.617 veiculos, e Vitéria
143.937. Em quatro anos, a pri-
meira cidade terd 213.233. A esti-
mativa de crescimento de veicu-
los projeta para Vitéria, em 2013,
uma frota de 211.437.

O secretdrio de Transporte e
Transito de Vila Velha, Osvaldo
Maturano, vé com preocupagéo o
aumento no nimero de carros na
cidade.

“Ainda ndo temos previsio or-
camentdria para realizar estudos
dos projetos futuros que podem
vir a melhorar o transito. Mas sa-
bemos que precisamos fortalecer
o transporte ‘coletivo na cidade e

incentivar a carona solidéria en-

=%

tre a populacédo”, disse.

Entre as principais agdes a se-
rem tomadas pela secretaria, es-
tdo a melhoria do fluxo nos prin-
cipais corredores vidrios da cida-
de, como as avenidas Luciano das
Neves, Hugo Musso, Jerénimo
Monteiro, Champagnat, entre ou-
tras.

“Essas avenidas ja estdo satura-
dasnohorério de pico. Vamos, as-
sim que possivel, estudar as me-
lhores alternativas”, enfatizou.

Ele também destacou a impor-
tancia da implantagdo de novas
formas de transporte, como a vol-
ta do aquavidrio, para desafogar o
transito na Terceira Ponte.
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Cariacica vai passar de 81.981
carros para 137.857, nos proxi-
mos quatro anos (68%).

Apesar de menor, o aumento na
frota de veiculos em Vila Velha e
em Vitdria, estimado em 60% e
46%, respectivamente, vai causar
grande impacto no fluxo do tréfe-
go dentro das cidades.

O estudo do Detran mostrou,
ainda, que Vitdria é a camped em

uantidade de automoveis
101.306) na Grande Vitdria.

Ja Vila Velha lidera o ranking na
Regido Metropolitana em nimero
de motos. A cidade tinha, em
2008, mais de 21 mil.

De acordo com a diretora-geral
do Detran, Luciene Becacici, o es-
tudo da projegdo de crescimento
da frota levou em consideragéo o
aumento de carros nos iltimos 10
anos na Grande Vitdria, o cresci-
mento da populagéo e de seu po-
der aquisitivo, ja considerando o
cendrio de crise mundial.

“Naultima década, o quantita-
tivo de veiculos aumentou
130% no Estado, enquanto a po-
pulagdo cresceu 20%. Isso mos-
tra que a motorizagao tem avan-
cado em uma velocidade muito
grande. Também levamos em
consideragdo as agdes do gover-
no para minimizar os impactos
dacrise.”

Luciene afirmou que outra ca-
racteristica da frota é que ela é
muito nova no Estado.

A diretora do Detran acredita
que a tnica solucdo para que o
transito nas avenidas ndo piore
com o aumento na frota é a cons-
cientizagdo de que o transporte
coletivo € a melhor solugéo para o
deslocamento.

“O governo investe nessa mo-
dalidade para que as viagens se-
jam mais rapidas, confortaveis e a
um preco acessivel para incenti-
var as pessoas a deixar o carro em
casa.”
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FERNANDO FERRARI
0 primeiro projeto de
duplicag@o da via foi fei-
to em 1989. Atualmen-

.~ te, o fluxo é de 75 mil

veiculos/dia. As obras

~ naavenidaainda ndo fo-
_ram finalizadas.

ey

Estudos da Prefeitura
de Vitdria indicaram
que cinco anos é o tem-
PO necessario para a
implantacéo do metr
de superficie na Grande
Vitdria.

SAIBA MAIS

NOVAS INTERVENCOES

i GUARAPARI
e BELO HORIZONTE
EIRO
.

Transito na Reta da Penha, uma as mais movimentadas

ATUAL

TERCEIRA PONTE

Demorou 21 anos para
ser construida. Come-
couaoperarcom 12 mil
carros por dia e em ou-
tubro de 1992 ja eram
15.964. Hoje o fluxo é
de 64 mil veiculos.

AQUAVIARIO
0 governo do Estado
tem interesse em reati-
var 0 aquaviario. A prio-
ridade de implantacao
sera do trecho Vitdria-
Vila Velha, onde ha
maior demanda.

A ampliagao da via foi
feita para atender a de-
manda dos préximos
12 anos. Até 2007, o flu-
X0, que era de 55 a 65
mil veiculos/dia, pas-
sou a ser de 75 mil.

QUARTA LIGACAD
Uma quarta ligagéo en-
tre Vitoria e Vila Velha
deve ser feita nos proxi-
mos anos. Ainda nao foi
definido o modelo. Pode
ser uma ponte ou um
tunel subaquatico.

Um carro tem, em média, quatro metros de comprimento.
Se 330 mil carros fossem enfileirados, o comprimento da fila seria de
1.300 quildmetros, o equivalente & distancia entre Vitdria e Curitiba.

FLUXO NAS PRINCIPAIS VIAS

Fernando Ferrari - 75 mil veiculos/dia |
~ Dante Michelini - 75 mil veiculos/dia. |
~ RetadaPenha-21.072 veiculos/dia




“UNINDO O UTIL AO AGRADAVEL”

Diariamente, a zeladora e universitaria
Luzinete Santa Clara Castelo, 52 anos, ca-
minha por 40 minutos, de sua casa, no Bair-
ro de Fatima (Serra), até Goiabeiras, onde
trabalha.

“Estou unindo o util ao agradavel. Eco-

/mizo na passagem e ainda fago uma ati-

‘dade”, comentou. Para a faculdade, em Vi-

la Velha, Luzinete disse que s vai de dnibus
porque ndo hé como atravessar a pé.

| “RODO MUITO, SOFRO BASTANTE”

De manh, quando vai para o trabalho, 0
empresario Alexandre Duarte, 37 anos, con-
sidera razoavel os 20 minutos de percurso.
Mas, ao longo do dia, se deslocando prin-
cipalmente da Serra para Vila Velha, & um
transtorno.

“Eu rodo muito de carro e sofro bastante
também. As vezes, fico bem mais de uma
hora no carro. E fundamental um plano di-
retor metropolitano, e ndo algo localizado”.

Avenidas ja estao no
limite da capacidade

Mesmo antes do aumento da
frota em 330 mil veiculos nos pré-
(imos quatro anos, algumas das
orincipais avenidas da Grande
Vitéria ja estdo no limite da capa-
cidade no horério de pico.

De acordo com o professor es-
pecialista em Transito Fabio Mu-

~ nis, os sinais de saturacdo sédo a
avenida visivelmente ocupada
>om os carros ou quando o trafego
.egue em tal velocidade que di%-
-nlta a mudanca de faixa.

“Alguns trechos da Fernando
Ferrari, dependendo da hora, na
Dante Michelini, no pico datarde,
nas principais vias do centro de
Vitéria, nos horéarios de pico, e na
Terceira Ponte, que compromete
o transito na Enseada do Sua, sdo
4reas com saturagdo”.

Ele aponta também como criti-
coo transito nas avenidas Luciano
dasNeves, Hugo Musso e préximo
ao terminal, em Vila Velha; na BR-
101, na altura de Carapina, eaave-
nida Central, em Laranjeiras, em
alguns periodos do dia, na Serra.

Sem opgdo de espago para a
realizagdo de grandes obras vié-
rias em Vitdria, o secretario de In-
fraestrutura e Transportes de Vit6-
ria, Alex Mariano, aponta como
solucdo o investimento em um
transporte coletivo de qualidade.

“Fazer as pessoas deixar o carro

em casa é o grande desafio em Vi-
téria eno Pais. A ampliacdo da Se-
rafim Derenzi, por exemplo, é
uma importante alternativa para
desviar o fluxo do Centro. As so-
lugées véo ter que aliar tecnologia
a outras agées, como o desloca-
mento por ciclovia”, enfatizou.

0 &refeito da Serra, Sérgio Vidi-
gal, disse que 60 intervencdes vid-
rias importantes estdo sendo via-
bilizadas para melhorar o fluxo
nos proéximos anos.

“Vamos criar uma secretaria de
Transito para conduzir os projetos,
como corredores exclusivos para
onibus. A cidade vai receber nos
préximos seis anos 100 mil pessoas
que véo precisar se deslocar no mu-
nicipio.”

A secretéria de Servigos Urba-
nos e de Transporte de Cariacica,
Licia Dornelas, afirmou que o
municipio também terd em breve
uma seci¥aria de Transito. “Fare-
mos um plano vidrio. Ja estamos
fazendo novas avenidas para tirar
o trafego das principais vias.”

Sistema para planejar transito

O Instituto Jones Santos Neves
contratou um estudo de mobilida-
de urbana que vai ajudar as prefei-
turas e o Estado a planejarem so-
lugdes vidrias para melhorar o uso
da ocupacédo go solo no Espirito
3anto. Ele deve ser disponibiliza-
do ao publico no final deste ano.

A pesquisa vai utilizar o Sistema
Integrado de Bases Georreferencia-
das do Estado do Espirito Santo
(Geobases), um moderno banco de
informac6es cartogréficas digitais,
de acordo com a diretora-presiden-
te do instituto, Ana Paula Vescovi.

“0 estudo vai levar em conta o
planejamento que cada cidade da

Grande Vitéria fez nos planos de

desenvolvimento municipais e as
esquisas de origem-destino e de
ota feitas pelo governo.”

De acordo com Ana Paula, as
informacdes de todas as cidades
serdo cruzadas para se pensar em
politicas publicas que melhorem
amgbilidade urbana.

“E preciso pensar as solugdes
de maneira integrada, com um
olhar metropolitano. O investi-
mento em infraestrutura cria um
ambiente de negdcios favoravel,
pois as empresas vao ter condi-
coes de avaliar concretamente o
potencial de cada regido”.

0 auxiliar administrativo Edson Siqueira
Pinto, 40 anos, sai de casa, em Jardim Cam-
buri, para o trabalho na Enseada do Sua e,
quando esté de dnibus, & sempre um sufo-
co. Sao pelo menos 40 minutos no transito,
para se deslocar de um ponto a outro.

“Eu perco muito tempo dentro do onibus.
Acho que, no momento, a solugdo mais ré-
pida é de a um corredor exclusivo para me-
Ihorar a nossa vida”, ressaltou.
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MOTO
46.939

Para o empresario Tonny Silva, 34-anos

frer um acidente.

Para n&o bater em um onibus na avenida
Leitdo da Silva, em Vitria, o motorista de
uma Kombi o fechou e jogou para dentro do
valdo. “Fiquei um més de cama mas, ainda
assim, hoje s6 ando de carro nesse transito

quando esta chovendo”, afirmou.

a motocicleta ainda é a melhor opgéo no
transito da Grande Vitdria, mesmo apds so-

Foros: FernanDO RiBEIRO/AT

 DE ONIBUS, SUFOCO OPCAQ MESMO APOS ACIDENTE Bl BICICLETA: RAPIDEZ E ECONOMIA

No caminho do vigilante Adriano Gongal-
ves, 32 anos, a bicicleta é o meio mais ra-
pido para transportar o filho de casa, no
Bairro da Penha, para a escola, em Goiabei-
ras, Vitoria.

“Fago o trajeto mais rapido que de Gnibus
e também tem o custo, ja que nado preciso
pagar a passagem. Ainda aproveito para me
exercitar”, revelou Adriano, durante uma pa-
rada antes de buscar o filho no colégio.

i

“Em curto prazo, é dificil resolver”

Diante do quadro, o arquiteto
e urbanista Fernando Bettarello
- ex-secretdrio de Vitériae do Es-
tado, de Obras e Transportes -

defende agdes conjuntas para

transporte coletivo e ampliagéo
da capacidade das vias.

Reconhecendo que o trénsito
néo é problema facil nem répido
de se resolver, Bettarello sugere
que, para minimizar os impac-
tos, os municipios da Grande Vi-
téria e Estado adotem um plano
diretor metropolitano.

A Tribuna - O que é preciso
para eliminar tantos pontos de
engarrafamento?

Fernando Bettarello - S6 com
ontimero de veiculos que ha ho-
je, acho que, em curto prazo, é
dificil resolver. A quantidade de
carros é muito superior a capa-

cidade das vias.

Poderia resolver aumentando

a capacidade, mas veja o exem-
plo da Fernando Ferrari: tanto

tempo s6 para criar mais uma

ista de cadalado. E esse projeto

j4 é antigo. A gente feza primeira

groposta deampliagdo, com via-
utos na avenida, em 1989.
- Naquela época ja havia con-

gestionamentos ou era uma

acdo visando aos dias atuais?

- J4 existia sim. Tanto que pre-
viamos fazer a
Senna e imé6veis foram desapro-
priados em Jardim da Penha.

Mas, como eu dizia, para re-
solver aquestdo do congestiona-
mento tem de aumentar a capa-
cidade da via, mas néo é algo
simples. Exige planejamento e

inheiro.

A outra coisa é priorizar o
transporte coletivo, dar mais
conﬁellzbilidade ao passageiro so-

bre a qualidade do servigo, para

que ele deixe o carro em casa.

Acho que tem que se trabalhar

sempre nessas duas linhas.
- Como torné-lo confidvel?

- E preciso integragdo dos sis-

temas metropolitano e urbano e,

depois, aumentar a velocidade

do deslocamento. Temos, entdo,

duas possibilidades em discus-

sdo que, para mim, ndo se con-
flitam. Elas se somam.

O governo defende a pista ex-
clusiva e a prefeitura, o Veiculo

onte Ayrton

Leve sobre Trilhos (VLT) ou me-
trd de superficie. Talvez come-
caria pela pista exclusiva por-

ue j4 h4 um sistema de dnibus
gmcionando. Mas, 14 na frente,
o 6nibus perde sua vantagem
porque havera muita demanda
e, nesse aspecto, o dnibus é limi-
tado. Entdo, passariamos ao me-
trd, que pode ter vérios tama-
nhos, conforme o horério e de-
manda. A pista seria a mesma,
s6 mudarfamos a tecnologia.

- Isso seria suficiente?

- Paralelamente investiria em
eliminar gargalos viarios. Pre-
feituras e governo tém de pensar
em novas ligacoes, elaborar pro-
jeto para viabilizar recursos por-
que ndo pode parar e esperar a

Fernando Bettarello é arquiteto e urbanista

confusdo chegar, pois tudo de-
mora. Demora para elaborar pro-
jeto, para viabilizar recursos e
muito mais para executar.

-Em sua avaliagdo, qual a via
que estd quase parando?

- A questdo mais complicada
éa da Terceira Ponte, provocan-
do engarrafamentos em Vila Ve-
lha e Vitéria. Isso s6 piora e néo
vemos uma agdo. Por isso, con-
sidero importante a questdo do
uso do solo e da mobilidade ser
discutida de forma metropoli-

* tana.

A gente vé os planos diretores
feitos na Regido Metropolitana
de uma forma isolada. Cada mu-
nicipio pensou o seu, como se
néo houvesse nada em volta.




