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‘ A GAZETA Vitéria (ES), quinta-feira, 11 de dezembro de 2008
P .

Valor é calculado levando-se em consideracdo os constantes engarrafamentos

Alto custo

Veja quais dados foram utilizados para calcular o impacto financeiro que os engarrafamentos geram aos usuarios da Terceira Ponte

Tempo perdido
. de trabalho

usuario com
renda mensal

o ninutos
para ir e o mesmo
tempo para voltar,
por dia, entre Vila
Velha e Vitdria

Hora técnica de | Quantidade de

de R$ 2.063,00

‘ veiculos que circulam |
| na ponte diariamente |
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Numero médio de
pessoas nos veiculos
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Tempo restante
da concessiao

4 o
15 anAc

| Combustivel: | Quantidade | Quantidade Valor total financeiro de
rabalho por 15 anos | Valor de dois de veiculos | de dias do  despesa com gasolina
n ﬁ; VT | litros.de | que circulam | ano ; g 2% 1.367.5 ;
:-gasolina . diariamente | i
: na ponte Custo adicional
QR total em 15 anos
W v

A Gazeta - Ed. de Arte - Genildo

Fonte: Jodo Renato Brandina (engenheiro)

Transito faz usudrios terem

custo hilionario na 32 Ponte

O total previsto para
15 anos de concessao,
por causa dos
congestionamentos,
chega a R$ 5 bilhdes

CLAUDIA FELIZ .
cfeliz@redegazeta.com.br

mm Umtotalde R$5,3bilhoes é
0 que representa o custo do
tempo perdido de trabalho e
os gastos com combustivel de
usudrios da Tereeira Ponte
que, diariamente, vao e vol-
tam de Vila Velha para Vitéria.
O valor corresponde a uma
projecao de custos para os
proximos 15 anos - prazo de
duracdo da concessio do Sis-
tema Rodosol.

Esse montante é calculado le-
vando-se em consideracio os
constantes engarrafamentos re-
gistrados nos acessos e na liga-
cdo entre ‘a Capital e Vila Velha.

Autor dos calculos, o enge-
nheiro civil e mestre em Geo-

tecnia Jodo Renato Prandina,
considerou motoristas (usua-

rios) com renda mensal de R$-

2.063,38,0que corresponde ao
recebimento, por essas pes-
soas, de uma hora técnica de
R$11,30,em44 horas semanais
de trabalho.

~ “A omissao custa caro”, diz
Prandi, ressaltando a necessi-
dade de serem realizadas as
obras que possam desafogar o
transitonosacessos a Terceira
Ponte, motivode discérdiaen-
tre ogoverno e aConcessiona-
ria Rodosol.

Por causa dos congestiona-
mentos, a ponte, segundo moni-
toramento realizado pelo pré-
prio governo, apresenta um ni-
vel de servigo ruim (nivel D) oi-
to horas por dia. Em outras 3,
baixa para E, que é ainda pior.

CONTRATO

Mesmo com esse padrao de ser-
vico, do ponto dé vista contra-
tual, a Rodosol sente-se deso

brigada de realizar as obras que
ela mesma ja declarou ‘serem
necessarias, porque a Clausula
XVInioestabelece obrigatorie-
dade para a Terceira Ponte.

S0 nos 67,5 quilémetros da
Rodovia do Sol, que compde o
SistemaRodoviado Sol,acon-
cessiondria é obrigada a ado-
tar medidas caso excedaem50
horas por ano o nivel de ser-
vico na operacio inferior a D,
conforme  estabelece o-
Highway Capacity Manual.

O engenheiro Prandinalem-
bra que carros andando lenta-
mente em marchas mais fortes,
ou ligados parados, consomem
mais combustivel.

O transito engarrafado faz,
também, os usuirios terem
perdasde ganho nashoras que
deixam de trabalhar. E Prandi-
na lembra que seus calculos
nio levam em consideracio
outras perdas, como as gera-
das na saude, pelo estresse, e
nas relacées familiares.

JFABIO VICENTINI - ARQUIVO
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Atualmente, passam pela Terceira Ponte 65 mil veiculos por-dia




