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Novo secretario
estadual de
Transportes e Obras
diz que prioridade

é reduzir gargalos

MAURILIO MENDONCA
mgomes@redegazeta.com.br

“O metrd nio é projeto para
agora, assim como o tiinel. Mas
s30 agdes que nio podem ser
descartadas”, frisou o atual se-
cretario de Estado de Trans-
porte e Obras Publicas, Fabio
Damasceno. Ele assume a pas-
tadepois de alguns anos afren-
te da Secretaria de Infraestru-
tura e Transportes de Vitoria.

Para Damasceno, o foco
principal paraa Grande Vitoria
émelhorarofluxode veiculos-
a chamada mobilidade urbana
-, com destaque para os proje-
tos que favorecam a constru-
¢do dos corredores exclusivos
para Onibus, que o secretirio
apelidou de “espinha dorsal”.

“Esses corredores vao con-
centrar o transporte coletivo
metropolitano e melhor distri-
buir o fluxo pela cidade. Euma
acdo de curto a médio prazo,
que trara resultado mais rapi-
do”, defende Damasceno.

O secretério ainda vé espa-
¢co para obras de interferéncia
urbana nos acessos das Se-
gunda e Terceira pontes, além
de concluir as demandas, até o
final deste ano, com a Avenida
Leste-Oeste, aalcada Terceira
Ponte (em Vila Velha) e o fim
da ampliag3o da Avenida Fer-
nando Ferrari, na Capital.

“Temos que atuar em
acOes de curto prazo, mas
sem esquecer das obras de
médio e longo prazo”, avaliao
novo secretirio. Confira al-
guns trechos da entrevista.

CARLOS ALBERTO SILVA

Transito melhor. Secretario quer mais fluidez para veiculos
em certos pontos da Grande Vitdria, entre eles, a Segunda
Ponte, com mudancas feitas em parceria com a Uniao

Metro e tunel distantes
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O aquaviario precisa ser bem avaliado, na opinido de Damasceno: “E uma alternativa, mas temos que saber sua vocacgdo”

Quem é o novo secretario

Confira algumas informacdes pessoais e profissionais de Fabio Damasceno
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Fabio Ney Damasceno tem
36 anos, nasceu em Séo Paulo,
é casado e tem um filho. Ele é
filiado ao PMDB
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E graduado em Engenharia
Civil com especializacdo em
Transportes pela Faculdade de
Enaenharia Industrial Sao

Bernardo do Campo, em Sao
Paulo (FEI)

E mestre em Transportes,
na Universidade Federal do
Espirito Santo (Ufes), e faz
p6s-graduacdo em
Administracdo Publica e Gestdo
de Cidades

Atua na area de

transportes desde 1996,
passando pela Companhia de
Engenharia de Trafego de Sao
Paulo e por empresas de
consultoria no setor

Também foi diretor de
Transportes do antigo Dertes,
hoje DER, e atualmente é fechou
o0 ano de 2010 como secretario
municipal de Transportes e
Infraestrutura Urbana de Vitéria

OBRAS EM ANDAMENTO

Est4 previsto para o decor-
rer do ano a conclusdo de
obras importantes e de solu-
¢Oes para o transito da Gran-
de Vitdria, como a Rodovia
Leste-Oeste, ligando Cariaci-
ca a Vila Velha; a ampliagao
da Avenida Fernando Ferrari,
em Vitoria; e aalca da Tercei-
ra Ponte, com melhorias na
circulagio de veiculos na re-
gido da Praia da Costa, Vila
Velha. Tudo em andamento.

“0O Estado
nao pode
esperar por
essas obras”

Fabio Damasceno :
afirma que construcao
de tinel deve ser feita
em paralelo a outras
intervencoes

Preocupado em tocar as
obras que estio em anda-
mento e em tentar solucio-
nar, a curto prazo, os proble-
mas que hoje emperram o
transito da Grande Vitoéria, o
secretario Fabio Damasceno
mantém o interesse na pro-
posta de construcdo de um
ttnel, ligando Vila Velhaa Vi-
toria, mas ainda sem muitas
perspectivas de quando e co-
mo a obra sera tocada.

“E uma obra de importan-
cia para a mobilidade na
Grande Vitéria. Mas é mais
distante do que outras, como
asmelhorias nos gargalos das
Terceira e Segunda pontes”,
disse Damasceno.

Segundo ele, o Estado ndo
pode esperar. “Temos que en-
tender que s6 para o projeto
executivo de construgiodo ti-
nel devemos aguardar um ano.
Sem contar os prazos paraa li-
cencaambiental, os estudosde
impacto urbanos nas duas ci-
dades...Nao éumaobrade cur-
to prazo, mas de médio alongo
prazo”, explica o secretério.

Ele reconhece que o tiinel
nio deve ser descartado,
principalmente como solu-
cdoparaafuturademandano
transito da Grande Vitoria.
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O secretario ainda vé espa-
¢o para obras de interferéncia
urbana nos acessos das Se-
gunda e Terceira pontes, além
de concluir as demandas, até o
final deste ano, com a Avenida
Leste-Oeste, aalcada Terceira
Ponte (em Vila Velha) e o fim

. da ampliagio da Avenida Fer-
nando Ferrari, na Capital.

“Temos que atuar em
acOes de curto prazo, mas
sem esquecer das obras de
médio e longo prazo”, avaliao
novo secretario. Confira al-
guns trechos da entrevista.

CORREDORES EXCLUSIVOS

O projeto continua. Quere-
mos tornar os corredores ex-
clusivos,dentrode um projeto
maior de integracio de trans-
portes, a espinha dorsal da
mobilidade urbana da Regido
Metropolitana. Ela estara liga-
da a apéndices, como ciclo-
vias, aquavidrio, estaciona-
mentos para carros € motos...
Mas serdo complementos
dentro do projeto maior de
beneficio ao transporte cole-
tivo. Nos (brasileiros) domi-
namos a tecnologia e a enge-
nharia desse modelo de trans-
porte, o que favorece nos in-
vestimentos.

METRO N
Ainda n3o é o momento.

Quem é o novo secretario

Confira algumas informacées pessoais e profissionais de Fabio Damasceno

Fabio Ney Damasceno tem
36 anos, nasceu em Sdo Paulo,
é casado e tem um filho. Ele é
filiado ac PMDB

« FORMACAO
E graduado em Engenharia

Civil com especializacdo em

Transportes pela Faculdade de

Engenharia Industrial Séo

Bernardo do Campo, em Sao
Paulo (FEI)

E mestre em Transportes,
na Universidade Federal do
Espirito Santo (Ufes), e faz
pés-graduacdo em
Administracdo Publica e Gestao
de Cidades

A

Atua na area de

transportes desde 1996,
passando pela Companhia de
Engenharia de Trafego de Sao
Paulo e por empresas de
consultoria no setor

Também foi diretor de
Transportes do antigo Dertes,
hoje DER, e atualmente é fechou
o ano de 2010 como secretario
municipal de Transportes e
Infraestrutura Urbana de Vitéria

Mas com os corredores ex-
clusivos ficar4 mais facil im-
plantar um outro modelo de
transporte de massa.

AQUAVIARIO

Existe um estudo, feito pe-
la administragio anterior,
que avalia a volta do aquavia-
rio, considerando. todas .as
possibilidades na hora de
reativa-lo. Temos que anali-
sar esse estudo, com calma, e
constatar como seria a im-
plantacio dentro de um mo-
delo maior de transporte. Se-
ria uma alternativa a mais,
mas temos que saber qual é
sua vocacgao.

TERCEIRA PONTE

Algumas obras, de menor
porte, precisam ser feitas na
Grande Vitéria antes das
obras maiores. Temos que
melhorar o gargalo que é, ho-
je, a Terceira Ponte. Em Vit6-
ria, ha um estudo de criar um
mergulhdo que passe por bai-
%0 da Praca do Caué, dando
acesso direto a ponte. Mas
para acabar com a lotagdo na
praca do pedégio é necessa-
rio retirar parte dos guichés
que ficam, hoje, do lado de
Vitoéria, e jogar para Vila Ve-
lha. O condutor pagaria o pe-
dagio na descida da ponte, e
nio antes de subir.

SEGUNDA PONTE

Outrogargaloem Vitériaéa
Segunda Ponte, principalmen-
te para quem sai de Cariacica.
Temos que desenvolver pla-
nos e projetos que solucionem
o transito no local. Vitéria tem
estudos de mudangade fluxoe
melhorianos acessos a cidade.
E também pensamos em bus-
car recursos nacionais para
melhorar a circulacio na Se-
gunda Ponte. Mas ainda seria
necessario saber melhor como
isso aconteceria: se com am-
pliacdonontimero de pistas ou
com a constru¢io de uma
quarta ponte, ligando Cariaci-
caa Vitdria, com acesso direto
a Avenida Serafim Derenze.

OBRAS EM ANDAMENTO

Est4 previsto para o decor-
rer do ano a conclusdo de
obras importantes e de solu-
¢Oes para o transito da Gran-
de Vitéria, como a Rodovia
Leste-Oeste, ligando Cariaci-
ca a Vila Velha; a ampliacdo
da Avenida Fernando Ferrari,
em Vitoria; e a alca da Tercei-
ra Ponte, com melhorias na
circulacio de veiculos na re-
gido da Praia da Costa, Vila
Velha. Tudo em andamento.

FUTURO

Ainda temos para os pro-
ximos anos que conquistar
projetos de importancia pa-
raoEstado,comoaexecucio
do Contorno do Mestre Al-
varo. O projeto esté para fi-
car pronto e sera analisado.
Também temos que concre-
tizar aconcessiodaBR101, o
que vainos ajudar amelhor a
infraestrutura viaria do nos-
so Estado, junto com a briga
pelo aeroporto internacio-
nal e com a melhoria na in-
fraestrutura nos portos e no
sistema ferroviirio. E preci-
so criar um Plano de Desen-
volvimento Logistico que
atraia mais investimentos
paraoEstado, principalmen-
te nos setores de importacio
e exportacgao.

Terceira e Segunda pontes”,
disse Damasceno.

Segundo ele, o Estado nio
pode esperar. “Temos que en-
tender que s6 para o projeto
executivo de constru¢iodo ti-
nel devemos aguardar um ano.
Sem contar os prazos paraa li-
cencaambiental, os estudosde
impacto urbanos nas' duas ci-
dades...Ndoéumaobrade cur-
to prazo, mas de médio alongo
prazo”, explica o secretario.

Ele reconhece que o tiinel
nio deve ser descartado,
principalmente como solu-
cdo paraafuturademandano
transito da Grande Vitoria.

“Essa é uma obra que vai
suprir as necessidades da Re-
gido Metropolitana, com o
passar dos anos, principal-
mente devido ao aumento na
frotaveicular. A intencdo é to-
car o projeto em paralelo com
outros, nabusca, ainda, de re-
cursos federais para nos aju-
dar”, frisa F4bio Damasceno.

FINANCIAMENTO

R$ 530
milhoes

ms= E o valor pedido ao BNDES,
pelo Estado, para a construcao
dos primeiros 24 quildmetros
de corredores exclusivos.




