MOBILIDADE URBANA

“Nao
Especialistas
acreditam que as
avenidas da Grande
Vitdria sao muito
estreitas para abrigar
faixa so para 6nibus -

Marianna Aguiar

om avenidas estreitas e mui-
' to populosas, especialistas
em transito dizem que néo
havera espago para implantar o
sistema de corredores exclusivos
de 6nibus (BRT) nas vias princi-
pais da Grande Vitdria.
Isso porque uma faixa sera ex-
clusiva para os 6nibus e as outras

. duas destinadas aos veiculos co-

muns. Mas proximo as estagées de
embarque e desembarque de pas-
sageiros serdo duas para os dnibus

e duas para o triafego em geral, se-
gundo explicacdo do secretario de
Estado dos Transportes e Obras
Publicas, Fabio Damasceno.

O arquiteto e urbanista Fernan-
do Bettarello diz que a falta de es-
paco € um problema. “Esse siste-
ma ndo cabe em Vitéria. Vejo pro-
blema na largura das vias. Isso tem
de ser discutido com a cidade”.

O professor de engenharia de
trafego da Ufes Rodrigo Rosa acre-
dita que vias como a Reta da Penha
ndo tém muito espago e havera tu-
multo no transito.

“O BRT vai ter um prego grande
para ser feito e nio sei exatamente
como vai funcionar. Mas se vocé
tem uma via extremamente con-
gestionada e tira uma pista dela,
vai haver problema. Se o negécio ja
esta ruim do jeito que est3, a ten-
déncia é que piore. E preciso um
sistema integrado de transporte,
nio apenas com Onibus”, disse.

Para o engenheiro civil e mestre
de tineis Jodo Renato Prandina, o
maior erro na implantacio do BRT
é reduzir calgada e espaco para ci-
clistas e, por conseguinte, redugio
de faixas de veiculos em vias arte-
riais. “Vamos trazer a condi¢fo de
trafego da Grande Vitdria para a
situacéio de 15 anos atrds. Vai redu-
zir muito a capacidade do sistema
viario para os carros, aumentar
congestionamentos e ter certa bri-
ga entre os modais”, disse.

O economista e ex-secretério de
Mobilidade Urbana de Vitéria
Taurio Tessarolo disse que o siste-
ma exige muito espago.

“Existe uma inquietagfio sobre os
impactos urbanos do corredor em
espaco consolidado e estreito como
Vitdria. Gera impactos na circula-
¢do local muito forte, necessidade
de desapropriagdes e mudangas ra-
dicais no sistema viério e equipa-
mentos urbanos existentes.”

como val flcar Perto das estagdes, serao duas faixas exclusivas para dnibus

Faixas exclusivas

Préximo as estagoes de embarque e desembarque, véo ser duas
faixas exclusivas para os dnibus e duas para os outros veiculos.
Depois, volta a ser uma faixa exclusiva e duas para os carros.

DESAPROPRIACAO :

Um local que podera ser usado para alargar a avenida é
desapropriar o terreno onde hoje esta a Radio Espirito
Santo, proximo a Reta da Penha.

Faixa
exclusiva

0 QUE O SECRETARIO DIZ SOBRE...
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PROFESSOR DE
ENGENHARIA DE
. TRAFEGO DA
UFES RODRIGO
ROSA diz

que o transito
pode ficar
tumultuado em
vias como a Reta
da Penha

ha espaco para corredor”

Comissao para desapropriacao

Tamanho das vias

“Estamos projetando isso ainda. As
estagbes de embarque e desembar-
que de passageiros vao ser feitas em
locais onde tem mais espago na via.

Fazer os corredores nao vai gerar
congestionamento. Os problemas
atuais dos onibus sao as paradas e as
ultrapassagens.”

Pavimentacao

Todo o pavimento das avenidas que
vao receber os corredores vai ser re-
cuperado. E um recapeamento geral,
inclusive refazer as calcadas, mas o
projeto executivo vai mostrar como
sera.

Nao sabemos se vai ser necessario
quebrar tudo. Existem outros métodos
de fazer pavimento além de quebrar
como recompor ou colocar uma capa.
Oimportante é que sera um pavimento
de qualidade.”

Desapropriagoes

“0 trabalho esta sendo feito. Agora
criamos uma comissao para acelerar
as desapropriagdes e comecar as
obras o mais rapido possivel.

Alguns locais que vao ser desapro-
priados sdo de dominio puiblico comoa
praga de pedagio de Vila Velha, Portal
do Principe e Reta da Penha. Existem

outros que ainda nao langamos.

Para fazer a Transcarioca, no Rio de
Janeiro, vai ser preciso fazer trés mil
desapropriagdes, o que prova que nédo
é problema nenhum adotar o BRT.”

Mudanca de linhas e frota

“Estamos fazendo o arranjo opera-
cional dos onibus. Nao existe um pa-
drao com guantidade de linhas e ta-
manho da estagdo. Estamos desen-
volvendo tudo. :

Sera um sistema integrado e otimi-
zado. Queremos evitar sobreposico
de linhas e percurso negativo. Vamos
conversar com a equipe de Vitoria e
dos outros municipios.

A ideia € melhorar o servigo para o
cidadao. No tempo certo, vamos expor
como vai ficar.”

Aplicativo de celular

“O sistema esta sendo concluido.
Estamos fazendo as adequacdes ne-
cessarias. Ainda nao temos previsao
de data de langamento.

0 aplicativo sera semelhante ao
Ponto Vitéria, em que é possivel saber
o horario que dnibus vai passar na-
quele ponto via internet. Atualmente,
todos os onibus sao rastreados pela
Companhia de Transportes Urbanos
da Grande Vitéria (Ceturb-GV).”

PROJECAO DE
ESTACAO DO
BRT NA RETA
DA PENHA:
objetivo é fazer
as paradas
onde ha mais
espaco nas vias
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Distancia entre os pontos

vai serde 600 metros

JULIA TERAYAMA - 06/02/2012

faixas e excluir

ciclistas sdo agdes ilegais

contra a qualidade e o
ambiente urbano99

Jodo Renato Prandina, engenheiro

ACERVO PESSOAL

‘ E possivel
implantar o
corredor reduzindo
espaco para carros. Os
- Onibus s&o prioridade®9

“rica Kneib, doutora em Transportes

JULIA TERAYAMA - 18/08/2009
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‘ Acho dificil caber
corredor em
Vitéria e nos munmplos
Vizi *1" S Ne a largurs

Estreitar calgadas,

c om a implantagéo do futuro
sistema de corredores ex-
clusivos de 6nibus (BRT),
alguns pontos existentes vio ser
eliminados. A distincia entre as
estacdes de embarque e desem-
barque vdo aumentar para uma
média de 600 metros.

E o que informou o secretario de
Estado dos Transportes e Obras
Publicas, Fabio Damasceno.

Segundo ele, os problemas
atuais enfrentados pelos 6nibus
sdo as paradas, ultrapassagens e o
fato dos pontos serem préximos.

“Atualmente, a distAncia média é
de 200 a 300 metros. O 6nibus fica
parando um atras do outro, o que
auxilia o congestionamento em
uma avenida como a Reta da Pe-
nha. O corredor vai solucionar es-
se tipo de problema. O padrdo mé-
dio de distancia do ponto no corre-
dor de 6nibus é de 500 a 600 me-
tros, mas estamos estudando isso
para a Grande Vitdria”.

Alguns dos beneficios citados
sdo otimizar a velocidade e melho-
rar a capacidade dos 6nibus.

“Além disso, vamos aumentar a
largura na calgada, o que vai gerar
mais espago para o pedestre. O
usudrio ndo vai mais esperar o 6ni-
bus na cal¢ada, mas no canteiro
central”, explicou.

A arquiteta e doutora em Trans-
portes Erica Kneib confirmou que
pontos proximos causam conges-
tionamento.

“Uma distancia adequada é 500
metros. O grande problema atual
dos pontos é nfio ter calgada para
chegar até eles, por isso é ruim de
andar. Se tiver calgada para andar
e o usudrio souber que vai viajar

por pouco tempo, ganha muito nos

outros requisitos”, completou.

Erica comentou que a confiabili-
dade do sistema e a adequagao pa-
ra chegar na estagéo sdo elemen-
tos que se complementam.

A advogada Samira Carvalho, 31,
acha que vai atrapalhar porque os
usuadrios vio precisar andar mais.

Ja o técnico de seguranga Wi-
liam Fortunato, 29, ndo se unporta
“Vai ajudar a diminuir o transito
por ter menos paradas”.
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MOVIMENTAQKO na Reta da Penha: pontos de onibus serdo mais distantes

Dinheiro para a 42 Ponte

O governo estadual divulgou o
remanejamento de verba para o
pagamento do projeto executivo da
Quarta Ponte, que vai ligar Vitéria a
Cariacica. Segundo o secretdrio de
Estado dos Transportes e Obras
Publicas, Fabio Damasceno nio se
trata de aditivo, mas o valor de R$
2,8 milhGes para pagar a obra.

“O projeto vai demorar um ano.
A importancia dessa obra é tirar o
trafego de passagem de dentro de
Vitdria. Sera mais uma alternativa

para chegar a Cariacica. E muito
importante redistribuir o transito”

Ele acrescentou que o Corredor
Leste-Oeste esta na segunda e ter-
ceira fase e deve ficar pronto em
2014. Serdo necessarias 290 desa-
propriacGes para essa nova fron-
teira entre Cariacica e Vila Velha.

O Terminal de Vila Velha esta
em fase de ampliagfo. J os de Ca-
rapina e Itaciba aguardam lanca-
mento de edital para reforma e
ampliacdo.

FALA, LEITOR!

‘ Serd um

pouco de
transtorno para
os usudrios do
transporte, mas
o trénsito podera
* desenvolver
mais. Acho que
vai melhorar 3%
JOSE QUEIROZ, 45 anos, administrador

tréfegg, acho

N bom. E preciso

§ investir na

¥ infraestrutura
2 > do servigo3¥

NATHALIA ALCANTARA, 27 anos, advogada

‘ Acho justo
. aumentar
a distancia
porque o fluxo
L do transito vai
melhorar e com
isso as viagens
de dnibus véo ser
mais répidas99
MARCOS SERVARE JUNIOR, 24 anos, estudante
Vai ajudar

‘ sim.

Ficamos parados
muito tempo em
uIm percurso
pequeno.
Acredito que

vai otimizar o

) tempo%9

NADIR TOLENTINO, 37 anos, secretaria

Os 6nibus
V&0 parar
menos e andar
mais rapido,
entdo acho que
vai ser hom.
Alguns pontos
deveriam ser
eliminados99
VANESSA ANDRADE, 26 anos, analista adm.

‘ Vai ajudar

a diminuir
o trénsito, pois

# desenvolve
melhor com
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