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‘Mobilidade urbana

dispde de uma rede viaria dificil de ser

expandida. No fossem iniciativas como
os aterros da Av. Beira-Mar (1951) e da Enseada
do Sua (1971), obras que possibilitaram a mais
importante expans3o do sistema vidrio da ca-
pital, a cidade j4 teria parado. Transcorrido
mais de meio século da construcio da Av. Bei-
ra-Mar, e, ap6s 0 seu prosseguimento pela En-
seada do Su4, nenhuma outra medida consis-
tente foi adotada em favor do trafego de Vito-
ria. Salvo o alargamento de algumas vias ja
existentes e aconstru¢iodaPonte AyrtonSen-
na, o sistemaviario permanece praticamente o
mesmo. E de 14 para c4, o crescimento da frota
de veiculos superou todas as projecoes.

Recentemente, com a falta de vagas para
veiculos na Praia do Canto, a prefeitura pro-
pos a implantacio do estacionamento rotati-
vo. A avaliacdo desta medida nos remete a
uma reflexio acerca desse bairro. Urbanisti-
camente bem concebido, com ruas largas e
um tracado simples e funcional, foi planejado
por Saturnino de Brito, um engenheiro que
soube enxergar muito além do seu tempo. E o
que aconteceu com a Praia do Canto ao longo
dos anos? Lamentavelmente, o plano urbanis-
tico original foi muito violado.

A principal vantagem do bairro - ruas largas
com capacidade de absorver o aumento pro-
gressivo do trafego - foi anulada com uma pro-
fusdo de obstrucdes no sistema viario: prolife-
racio de rotatdrias, estreitamento dos cruza-
mentos (para aumento desnecessario das cal-
cadas) e uma infinidade de canteiros e cantei-
rinhos intiteis; tudo isso servindo para compli-
car e emperrar ainda mais o transito. Saturnino

Limitada entre 0s morros e o mar, Vitoria

de Brito estaria certamente decepcionado.

A Praia do Canto, por ser um bairro bem
planejado, funcionaria muito melhor se tives-
sem respeitado o seu projeto original e, sim-
plesmente, adotado o sentido tnico de tréfe-
g0. A mio tinica, que prevalece em cidades do
mundo inteiro, traria grandes vantagens para
todos, moradores, comerciantes, motoristas
e pedestres: maior fluidez para o trafego; eli-
minacio dos condenéveis semaforos de trés
tempos, represadores de trafego, que s0 exis-
tem em razao da mio dupla (para permitir a
conversao a esquerda) e um perigo para o pe-
destre; e, ainda, condi¢des favoraveis para a
criacio de mais vagas a 45 graus, possibilitan-
do 0 adiamento do rotativo.

O municipio da Serra, ao optar pelo asses-
soramento dorenomadourbanistaJaime Ler-
ner e ao decidir pelamudanga paramao tinica
na Avenida Central de Laranjeiras, partiu na
frente com relacio a2 mobilidade. Vitoria,
além do aquaviario, corredores para onibus,
VLT - que vao demorar - precisa de solugoes
urgentes, simples e de baixo custo, como fez
Curitiba, que extinguiu a mio dupla e é um
exemplo de funcionalidade.

A adog¢io da mio unica na Praia do Canto
serviria de modelo para outras regides da ci-
dade, com ganhos para toda a coletividade. A
capital ndo pode mais se curvar diante de mo-
toristas inconformados em contornar um
quarteirdo, impedindo a melhoria do trafego.
Vitéria nio pode continuar na contramao da
mobilidade urbana.
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