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contros. Mobilidade urbana foi o tema da ultima palestra da série Encontros A GAZETA

Sem intervencao, transito da

Grande Vitoria para em 2017

A previsao é de que a
Regiao Metropolitana
supere a marca de

1 milh3o de carros
nessa data

ELISANGELA BELLO
ebello@redegazeta.com.br

mm Esta cansado de gastar boa
parte doseudiadentrodo car-
ro, preso em algum congestio-
namento na Grande Vitoria?
Pois saiba que isso tem data
para piorar: 2017. E que se ne-
nhuma intervencio de porte
for feita no transito da regiao
metropolitana e se as pessoas
também nao utilizarem mais o
transporte coletivo até 13, nes-
sadatajivaiserimpossivelire
vir por essas bandas. A Gran-
de Vitéria vai superar a marca
de um milhao de carros.

Essa é a previsao de frota
que deve circular na Regido
Metropolitana feita pelo De-
partamento Estadual de
Transito,umcrescimentode
120%. Os dados foram apon-
tados pelo engenheiro civil
Willian Alberto de Aquino
Pereira, fundador e diretor
regional da Associa¢io Na-
cional de Transportes Publi-
cos (ANTP), ultimo pales-
trante da série Encontros A
GAZETA, que teve como te-
ma a mobilidade urbana nas
regides metropolitanas.

SEM INVESTIMENTO
Enquanto de um lado a
frota nio para de crescer
(8,2% ao ano), do outro, as
cidades, segundo o especia-
lista, ndo estdo investindo o
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Exclusividade

Visando a garantir maior fluidez no transito, o governo quer implantar corredores exclusivos para énibus nas principais vias da Grande Vitéria.
A implantagao da medida ainda depende da conclusdao de um estudo técnico. Veja quais sdo as areas previstas:

Corredor 1

Central (12,83 Km)

Avenida Vitéria/Avenida
Cesar Hilal/Reta da Penha/
Fernando Ferrari/BR 101 do
trecho final do Aeroporto de
Vitdria até o Apart Hospital,
na Serra

Area Central (2,94 Km)

Do Forte de Sao Jodo até

as pontes Florentino

Avidos e do Principe
rredor 4

Norte-Sul (4,41 Km)

yrredor 5
Terminal de Laranjeiras/
Terminal de Jacaraipe
(8,90 Km)

orredor 6

BR-101 (5,02 Km)

edor 7

BR-262 (5,34 Km)

orreac

Campo Grande

Cr arden
Beira-Mar (15 Km)
Avenida Beira-Mar/
Avenida Nossa
Senhora dos

Navegantes/Avenida WBTAES
Dante Michelini/Norte-
Sul (trecho da Dante LARANJEIRAS
Michelini até a José de @
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Corredor 9 Gorredor 14

Rodovia Jose Sette Coqueiral (6,08 Km)
(1.0 km) Corredor 15
Corredor 10 _ Avenida Champagnat
FCA (11,50 Km) (1,10 Km) ~
Da linha da estrada de ferro B e

FCA -CVRD, no trecho da
estacao do bairro Universal
até o Terminal de Sao
Torquato

Terceira Ponte

Corrador 17
Rodovia Darly
Santos (5,54 Km)

Corredor 18

Rua Luciano das
Neves (0,81 Km)

Corredor 11 v
Leste-Oeste (8,31 Km)
Corredores Centro-Sul
e Leste-Oeste

Corredor 12
Rodovia Carlos Lindenberg
(10,17 Km)

Corredor 13
Centro-Vila Velha
(3,02 Km)

Por onde comega
o trabalho

Os estudos de campo serdo feitos nos trechos

1.2 €3 e devem se estender até fevereiro de 2009, quando
devem ser apresentadas as propostas de corredores exclusivos
para essas areas

Fonte: Secretaria de Transportes e Obras Publicas




quanto deveriam no trans-
porte publico. O resultado é
uma série de problemas de-
correntes da dificuldade de
ir e vir nas cidades.

“Ha perda de produtivida-
de, porque a pessoa demora
para chegar ao trabalho e para
chegar em casa. Aumenta o
risco u. «cidentes, aumenta o
tempo de exposicao das pes-
soas ao risco de assaltos, e o
acesso a hospitais e unidades
de satide também é dificulta-
do”, explicou o especialista
que participou da elaboracao
do plano de mobilidade urba-
nade Vitoéria, realizado no ano

passado.
Entre outros pontos, o es-
tudo mostrou, segundo

Aquino, que cada carro que
trafega em Vitoéria leva, em
média, 1,5 pessoa, situacio
que se repete em varias ou-
tras cidades brasileiras. Le-
vando em consideracio a so-
lidao do motorista, ele lem-
bra que com a capacidade de
um Onibus, seria possivel
transportar os passageiros
de 50 veiculos e ocupar mui-
to menos espago nas vias.

Onibus ou metro? St

¢ escolher, diz especialista

Corredores para
onibus ou metro de
superficie devem ser
analisados para depois
se optar por um

mm “Nio existe nada perfei-
to. O que tem que ser feito
é, quando terminar o estu-
do de corredores, pegar
também o do VLT, sentar
na mesa com os dois proje-
tos e ver qual a melhor re-
de”.Areceitadodiretorre-
gional da ANTP, Willian
Aquino é parauma escolha
tranqiiila da melhor solu-
cdoparaotriansitonaGran-
de Vitéria. Com ou sem po-
lémica, ele aponta que,
num determinado momen-
to, governo do Estado e as

prefeituras terdo que prio-
rizar um projeto: corredo-
resparadnibusoumetrdde
superficie.

“Talvez os projetos pos-
sam acontecer na seqiién-
cia. Pode ser que comece
com corredores e termine
com metrd. Pode-se mon-
tar uma mesma légica. O
que governo e prefeitura
tém que avaliar é: temos di-
nheiro para tudo? O que é
melhor a fazer?”

Aquino foi contratado
no més passado paraelabo-
rar o estudo de implanta-
cdo dos corredores exclu-
sivos para Onibus na Re-
gido Metropolitana da
Grande Vitéria. A primeira
parte do projeto, que cus-
tou 5,5 milhdes, deve ser

Opinides

Ao longo de
35 anos de
trabalho, a
pessoa vai passar
trés e meio presa
sobre rodas”

LLIAN A. DE AQUINO

'EIRA CONSULTOR,
ESTIMANDO O TEMPO PERDIDO
NO TRANSITO, CONSIDERANDO

QUE A PESSOA DEMORE 1,5H
PARA IR E VOLTAR DO TRABALHO

Naturalmente,
onde passa o
VLT ndo

passa o onibus. E
assim que acontece
em varias cidades
do mundo”

AURIO TESSAROLO
SECRETARIO ESPECIAL DE
MOBILIDADE URBANA DA

PREFEITURA MUNICIPAL DE
VITORIA

Os corredores
sdo solucdo
mais rapida,

mais barata e mais
viavel. O metro é
importante, mas
para o futuro”
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PRESIDENTE DO SINDICATO DAS
EMPRESAS DE TRANSPORTE
METROPOLITANO DA GRANDE
VITORIA (GVBUS)

entregue no inicio do ano
que vem, para faixas exclu-
sivas ao longo de 108 km.
Do outro lado, a Prefei-
turade Vitoriadefende que
ometr6 de superficie ndo é
solugdo de longo prazo e
que também nio hi impe-
dimento quanto ao projeto
por causado custo elevado.
“Nao é sistema de longo
prazo. Discordo. Nio sou
dono de 6nibus, nem de
metrd, nem sou contra
aquaviario. Nao ha embate
entre os modais. O que nao
podemos é ficar aterrori-
zados pelo fato de fazer-
mos uma linhazinha de
bonde urbano”, afirma o
secretario Especial de Mo-
bilidade Urbana da prefei-
tura, Taurio Tessarolo.

Manter um transporte
coletivo integrado e
melhorar sua qualidade a
cada dia

>
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Manter as velocidades de
deslocamento e melhorar a
velocidade do transporte
publico urbano

Aumentar a superficie e a
qualidade da rede viaria
que é dedicada aos
pedestres

% |

Elaborar uma regulamentacao
adequada a mobilidade da
cidade
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Aumentar a seguranca viaria e
o respeito entre os usuarios
dos diferentes modos de
transporte

Promover o uso de
combustiveis menos
poluentes e o controle da
poluicdo - inclusive sonora -
causados pelo trafego

Potencializar areas para
estacionamento e melhorar
sua qualidade

Incentivar uso da bicicleta
como modo habitual de
transporte

Melhorar a informacéo e
comunicacdo aos usuarios da
via publica
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Promover uma distribuicdo

urbana agil e ordenada de
mercadorias

Custo é de R$ 1 bilhao

O metro6 teria

que ser financiado
em 25 anos e
transportaria 400
pessoas por viagem

mm A implementacgo do Veicu-
lo Leve sobre Trilhos (VLT), o
chamado metr6 de superficie,
custaria, segundo a prefeiturade
Vitéria, quase R$ 1 bilhdo, a se-
rem obtidos através da unido de
prefeituras, governos federal e

estadual, além da iniciativa pri-
vada. O projeto inicial prevé a
existéncia de dois tracados: um
ligando Jardim América, em Ca-
riacica, ao Terminal de Laranjei-
ras, na Serra; e outro, ligando es-
seterminal ao de Vila Velha. Cer-
ca de 37 estacOes seriam cons-
truidas, sendo quatro subterra-
neas. A capacidade seria para
400 passageiros por viagem.
Para se pagar, o metr6 teria
que ser financiado em 25 anos, e
nao ha previsio de sua conclu-

s3o. “O tempo nio difere de ne-
nhuma obra rodoviria, e de-
monstramos sua viabilidade
técnicae econdmica”,afirmouo
secretario especial de Mobili-
dade Urbana, Taurio Tessarolo.

+.u Na sua opiniado, qual a
solucdo para o transito de
Vitéria? www.gazetaonline.

com.br /forum



