Cidades

Engenheiro acredita
que outros tipos de
sinalizagao podem
melhorar o trafego,
como acontece na
Holanda e Alemanha
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Filas de carros e 6nibus para-

dos nos horérios de pico, se-

maforos com problemas que
complicam ainda mais o transito e
muitos atrasos.

Para evitar essas situacdes, espe-
cialistas em transito observaram
ideias de outros paises e apostam
em vias sem semaforo para dar
maior fluidez na Grande Vitdria.

O engenheiro civil e consultor
de transportes e infraestrutura
Jodo Renato Prandina aposta nes-

ta ideia que conheceu na Holanda
e na Alemanha.

Segundo Prandina, carros e pe-
destres dividem o espago urbano
sem conflitos.

Ele explicou que essa ideia seria
possivel de ser implantada, com a
construgio de viadutos do tipo
trincheira - como o que existe na
entrada da Universidade Federal
do Espirito Santo (Ufes).

“As pessoas perceberam que se
continuassem verticalizando a ci-
dade, néo haveria possibilidade de
sustentar o modelo de trinsito que
temos aqui. Na Alemanha e na Ho-
landa, ha cidades onde nio h4 ne-
nhum tipo de seméforo”, disse.

Outra vantagem, segundo ele, é
que o sistema faria o veiculo man-
ter a velocidade constante na via.

O especialista em transito e
transporte Fabio Muniz também
gostou desse modelo, mas ainda
nio tem opinido se ele, aplicado na
Grande Vitoéria, daria certo.

Especialistas querem
transito sem semaforo

“E preciso muita educagéo no
transito para essa ideia dar certo.”

O sistema no qual ele percebeu
resultados positivos é a implanta-
¢do de um centro de controle de
trafego, com a integracdo de infor-
magdes sobre o trinsito, orientan-
do motoristas sobre locais com re-
tencéo e lentiddo.

“Seria um sistema de operac;ao
de transito com cimeras, sensores
e painéis, informando aos moto-
ristas os locais de retencéo. Pouco
se ouve de informagdo nos radios
sobre isso”, comentou.

Para o engenheiro Paulo Lindo-
so, que é diretor do Instituto Brasi-
leiro de Estudos do Transito (Ibe-
trart), € preciso mais rigor na apli-
cacdo do Cddigo de Transito Bra-
sileiro (CTB).

“Se as leis fossem aplicadas de
forma mais rigorosa, para moto-
ristas e pedestres, o transito seria
mais organizado”, afirmou Paulo
Lindoso.

Em Berlim ha ruas com velomdade de 10 km/h

Sinalizagao

> RETIRADA de semaforos e implanta-
¢ao de trincheiras, ou seja, passa-
gens de niveis como a que existe no
acesso a Ufes.

> COM ESSE sistema, o transito iria
fluir sem retencdes.

> SEGUNDO ESPECIALISTAS, essa
ideiaja foiimplantada em cidades da
Alemanha e Holanda e deu certo.

Estacionamento

> CONSTRUIR ESTACIONAMENTOS
particulares nas regioes mais perifé-
ricas da cidade.

> 0 MOTORISTA sairia de casa com
seu carro até determinado ponto.
Desselocal, seguiriadebicicletaou
onibus.

> ESSA IDEIA ja foi implantada nos Es-
tados Unidos e deu certo.

BERLIM: seguranca no transito

Centro de controle de trafego

> UMA REDE de informagoes para cap-
tar dados sobre o transito com sen-
sores e cameras de videomonitora-
mento interligados a uma central.

> ESSAS INF ORMAQOES seriam trans-
mitidas em painéis eletronicos.

Ciclovias

> A INTEGRACGAO das ciclovias é fun-
damental para desafogar o transito.

> ESSA IDEIA foi adotada em varios
paises da Europa e na Colombia,
dando certo.

Legislacao

> APLICAR AS LEIS de transito com
mais rigor, para motoristas e pedes-
tres, para organizar o transito.

Velocidade

> ALGUMAS ruas do centro tém limite
de velocidade de 10 km/h para ga-
rantir a seguranca dos pedestres.

Fonte: Especialistas consultados
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P'RANDmA explicou que semaforos podem ser substituidos por viadutos

0 QUE ELES DIZEM

‘ Se as leis fossem
aplicadas de forma
mais rigorosa ajudaria a
organizar o transito.
Falta educar o povo$9
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Paulo Lindoso, diretor do Ibetran 1‘

‘ Com uma central,
o motorista que
sabe o local de
congestionamento vai
buscar outras vias¥9

Fabio Muniz, especialista em transito




