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omdusa estd aﬁtndando ¢ pode perder o patriménio

Texto de Rossini Amaral
Fotos de Gildo Loyola

Hoje completam 17 dias que a‘
Comdusa luta para tirar de uma pro-
fundidade de 3 metros, na baia de Vi-

toria, o terminal aquaviario do Centro

de Vitoria. Fosse so isso na vida da
empresa, a operacio de resgate nZio
passaria de um simples acidente. Para o
ex-governador Elcio Alvares, esta
faltando ao governador Gerson Camata
seriedade no equacionamento dos pro-
blemas do sistema. Mas, o afundamen-
to do terminal traz & tona a realidade
de uma companhia que, em 1981
figurava entre as 100 maiores do pais e

Em 1981 a Comdusa foi distinguida com
o diploma “Quem é Quem na Economia
Brasileira”, por figurar entre as 100 maiores
empresas do pais. Trés anos depois, sua
imagerh - economico-financeira é retratada
fielmente no terminal aquaviario Centro, que
desde o dia 15 passado encontra-se mergulha-
do nas aguas poluidas da bafa de Vitéria. Seu
diretortécnico, Valter De Nadai, definiu a si-
tuagio atual da empresa com uma sb ex-
pressdo: ‘“‘A Comdusa n3o faliu, Foi falida’

Sem nenhum crédito na praga do Es-
pirito Santo, com parte de'seu . patrimériio
perdida, tem uma divida que ultrapassa aos
Cr$ S bilhdes e correndo o risco de, nestée més
de dezembro, ter que devolver ‘a sede que
ocupa todo o Gltimo andar do edificio Por-
tugal e, mais trés salas nos pavimentos in-
feriores, no'Centro de Vitoria. Isso porque a
Comdusa tem prazo até o final deste ano para
entregar 3 Companhia Rio Doce, de proprie-
dade de Mauro Murad, a escritura definitiva
de um terreno permutado no aterro da Ensea-
da da Praia do Su4, sem o que estarj, por
for¢a contratual, obrigada a devolver o imbvel
adquirido em outubro de 1983.

Para que a Comdusa fornega 23 Com-
panhia Rio Doce a escritura do terreno, ela
precisa antes regularizar com o Iapas (Insti-
tuto de Arrecadagio da Previdéncia e
Assisténcia Social) uma divida acumulada
desde fevereiro de 1980, no valor de Cr$ 3,9
bilhdes. A empresa nao dispde de dinheiro
para saldar o débito e por isso tentara
negociar o pagamento, mas isso também nzo
lhe garante o direito de emitir a escritura em
favor de Mauro Murad.

O Iapas, segundo eéxplicou Valter De
Nadai, somente darad 3 Comdusa a Certidao
Negativa de Débito — com a qual a empresa
podera liberar a escritura —, caso lhe sejam
concedidos, como garantia da divida, os 80
mil metros quadrados de terreno que ainda
pertencem 2 Comdusa, no aterro da enseada
da Praia do ‘Sui. De Nadai, em vista disso,
acredita ser possivel cumprir o contrato com o
empreséario Mauro Murad, ainda neste més, e
evitar a devolugdo da sede adquirida pela
Comdhsa.

OUTRAS DIVIDAS

Subsistindo de favores do governo do
Estado, a Comdusa nZo dispde de recursos
suficientes para saldar nenhuma de suas divi-
das, as quais s30 muitas. Situag3o ainda mais
dramitica a empresa devera enfrentar a partir

de fevereiro do préximo ano, quando termina

— i erm m_al do Centro retrataﬁ
situagcdo atual da empresa

-Cultura—DEC) 3.200 mejros quadrados de

agora esta praticamente falida, sem
qualquer crédito na praca do Espirito
Santo, sujeita a perder a propria sede e
com uma divida que ultrapassa : ‘0os Cr$
5 bilhdes. As 12 lanchas que operavam

' na baia de Vitoria poderiam formar um

patrimonio, atualmente, da ordem de

Cr$ 12 bilhdes. Porém, estio em estado -

lastimavel por falta de manuten¢@o. A
Comdusa, apesar de agonizante,

alimenta uma folha de pagamento. de .

pessoal de quase Cr$ 70 milhGes
mensais, quantia coberta com o repasse
dos recursos pela Secretaria do Interior
e dos Transportes.-O diretor técnico da
empresa, Valter Denadai, sintetizou
desta forma a situaciio: “A Comdusa
nao faliu. Foi falida”

aquaviario (apesar de estar fora de fun-
cionamento) e 39 na area administrativa. O
diretor técnico da empresa, Valter De Nadal,
disse que o atu al contmgente de funcionérios é
necessario.

A Comdusa deve, além do. lapas, ao
Bandes 'm total de Cr$ 64 milhdes, 2a
Companhia Vale do Rio Doce Cr$ 63 milhdes,
a varios fornecedores Cr$ 86 milhdes, de
aluguel referente A ocupag@o da antiga sede,
no edificio Santa Cecilia, no Parque Moscoso,
Cr$ 40 milhdes, ao Imposto de Renda Cr$ 194
milhdes, de Fundo de Garantia por Tempo de
Servigo Cr$ 220 milhdes, a Escelsa Cr$ 70
milhdes, & Cesan, Cr$ 60 milhdes e 2
Delegacia Regional do Trabalho em multas
Cr$ 20 milhdes.

Essa mesma empresa fez diversas doa-
¢des de seu patrimdnio imobiliario, cedendo
13.500 metros quadrados de’ terreno e, pos-
teriormente, mais 100 mil metros quadrados
ao Departamento de Esporte Amador e
Recreativo do Espirito Santo (Deares). Além
disso, foram doados 2 Federagdo Desportiva
Espiritossantense (FDE) um terreno com 520
metros quadrados, ao Esporte Clube “Jozo
Nery”’, em 1982, mais 325 metros quadrados e
A Associagdo Capixaba Espiritossantense dos
Deficientes Fisicos outros 510 metros quadra-
dos — tod as essas areas no aterro da Ilha do
Principe.

No aterro da enseada da Praia do Suj, a
Comdusa doou a Fundagiao Cultural
(atualmente o Departamento Estadual de

terreno, ao Tribunal de Contas 8.300 metros
quadrados e ao Deares mais 106 mil metros
quadrados. No aterro *da Prainha de Vila
Velha foram doados 500 metros quadrados de
area A Federagdo dos Pescadores do Espirito
Santo e h&. outros 40 mil metros quadrados
ocupados com o canteiro de ' obras da
terceira ponte, na enseada da Praia do Sua,
em Vitéria.

Segundo Valter De Nadai, o governo do
Estado desapropriou em 1978 um terreno no
aterro da Ilha do Principe para construgzo da
rodoviaria. A medida implicou no pagamento
de Cr$ 8 milhdes ao detentor da area, mas a
quantia n3o foi paga e a divida agora ja soma
Cr$ 185 milhdes, valor assumido pela
Comdusa. ‘

A Comdusa ccntratou a empresa Tercon
para efetuar o aterro e urbanizagio de uma
area alagada na Ilha do Principe, préximo da
rodoviaria, comprometendo-se a pagar Cr$
97.128.223. Os servigos compreenderiam a
execu¢do de 34.980 metros clibicos de

0 teiilinal da Prainha ja esta caindo aos pedacos

Aquavidrio mery

Um terminal de passageiros do
sistema aquaviario h4 17 dias no fundo
do mar, 12 lanchas (cada uma estimada

em Cr$ 1 bilhao, se estivessem novas) em.

condi¢des precérias, os demais terminais
— A excegdo do localizado na avenida
Beira-Mar — abandonados e em

péssimo estado. Esta é a realidade do pa-"

trimbnio do sistema aquaviario, que,
quando de sua implantagdo, em 1978,
teve o apoio de toda a populagio da
Grande Vitdria..Chegando a deslocar 35
mil pessoas por dia, desde o dia 11 de
maio deéste ano foi colocado = fora de
operagao, sob a alegacéo de que era de-
ficitario.

Sem manutengio alguma, os ter-
minais aquaviarios do centro de Vitoria
(um deles submerso), o da Prainha e Paul
(em Vila Velha), Porto de Santana (em
Cariacica) e o da Rodoviaria, na Ilha do
Principe, encontram-se em precarias
condigdes, com a parte metélica bastante
danificada pela maresia, além de se
constatar vidragas quebradas, telhado
semidestruido, paredes imundas,
bicicletario destrogado e passarelas de
embarque faltando pecas.

Segundo o! responsavel pelo sis-
tema aquaviario, Luis Otavio, caso o go-
verno do Estado se decidisse pela
recolocagdo em funcionamento do servi-
¢o seriam necessarios Cr$ 120 milhdes,
aplicados em reformas e recuperago da
estrutura do transporte. Mas nada disso
acontecera, a considerar a posi¢ao do go-
vernador Gérson Camata, que, repetindo

sistema, recusa-se a reativa-lo.

O -patrimbnio do sistema aqua-
viario, avaliado pelo diretor técnico da
Comdusa, Valter De Nadai, nzo ul-
trapassa atualmente os Cr$ 2,5 milhdes,
incluindo as 12 lanchas e os terminais de
passageiros. Em razao de tal estimativa,
fica facil concluir que a estrutura do
transporte aquaviario foi completamente
arrasada nos dltimos anos.

Apesar de tudo, Luiz Otavio nio
mostrou um quadro muito pessimista do
aquaviério. Segundo ele, das 12 lanchas,
seis precisam de pequena revisio
(reparos -em janelas e retifica nos mo-
tores), trés outras dependem de completa
reconstru¢do da superestrutura, uma
sofreu um incéndio quando em reforma
no porto de Vitéria e duas vinham
funcionando até o Gltimo dia 15, na linha
Paul ao Centro de Vitéria, quando ¢
transporte teve que ser interditado devi-
do ao afundamento do terminal.

EXPECTATIVA

Embora o governador Gérson

Camata tenha-descartado, pratlcamente, :

a reativacdo do transporte aquaviario, o
secretério do Interior e dos Transportes,

Sérgio Ceotto, acenou com a possibili-

dade do sistema voltar a funcionar, nzo
mais sob o controle da Comdusa, mas
através da Companhia de Transportes

Urbanos (Ceturb), em fase de criaczo.

Segundo Ceotto, que acredita em
que o aquaviario voltarad a funcionar,

Odilia quer o aquaviario

Serafim: a pé até o centro

Nno caos econdomico

paralisagdo foi interpretada como uma
forma do governo ‘‘tentar economizar

alguma coisa”, referindo-se as despesas

geradas com a manuteng¢do do servigo.
Disse ainda que, caso as lanchas voltem
a funcionar, n3o serd nos moldes an-
teriores, mas também nzo adiantou as
modificacdes que serdo implementadas.

Ainda segundo o secretario do
Interior e dos Transportes, a Comdusa é
uma empresa de sociedade andnima e,
por este motivo, deveria gerar seus
proprios recursos. Ao invés disso, est4 na
dependéncia do Estado para garantir sua
manutengio, condi¢do que vem sendo
atendida mediante o repasse de recursos
para aumento do capital social, usado,

no entanto, para cobrir os custos da

empresa.

Enquanto isso, moradores de Porto
de Santana estdo ‘se mobilizando, no-
vamente, com o objetivo de voltar a
pressionar o governo do Estado, a fim de
que o sistema aquaviario volte a fun-
cionar. Todas as tentativas feitas até
agora fracassaram, com os representan-
tes da comunidade sendo transferidos de
um o6rgdo para outro, 4 procura de al-
guma decisao.

O aquaviario sempre representou
grande interesse para os moradores de
Flexal e Porto de Santana, onde pre-
dominam familias carentes, desem-
pregados, sem condi¢des de custear o
transporte de Gnibus — cuja passagem
até Vitoria custa, hoje, Cr$ 435,00. Com
a parahsacao do aquawarlo que era uma
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cresceu vertiginosamente o néimero de
trabalhadores, estudantes e donas-de-
casa que se deslocam a pé de Porto de
Santana até a capital.

Sebastido Arafijo Neto, pintor e
desempregado h4 um ano e seis meses,
reclamou contra a resisténcia do Estado
em reativar o aquaviario. “Eu sempre
usava as lanchas. A paralisagio do seivi-
o veio arrasar com a vida da gente, pre-

.Jjudicou demais a populagio de Porto de
Santana. As lanchas eram muito mais

baratas que os Onibus e isso ajudava
demais a todos”.

Contou que na dltima segunda-
‘feira saiu de casa cedo, para tentar no
canteiro de obras da terceira ponte uma
vaga para trabalhar. ‘‘N3o tinha
dinheiro suficiente para pagar as
passagens e fui a pé até a Vila Rubim -—
de 12 tomei um ‘onibus até a pontle.
Sempre que tenho que ir a Vitéria, vou a
pé”

Dona Odilia Barros Cardoso e Sera-
fim Ramos da Cruz, moradores de Porto
de Santana e membros ativos do mo-
vimento em defesa da reativagio do
aquaviario, anunciaram a elaboragio de
um novo abaixo-assinado junto 2
popula¢ao, visando a sensibilizar o go-
verno do Estado a recolocar em fun-
cionamento as lanchas. “Eu mesmo j4 ti-
ve que levar meu filhe a pé até a Sants
Casa, em Vitéria, porque nio tinh
dinheiro para pagar o énibus e preclsav
socorrer o garoto, que estava mui



| O convenlo 1irmadao com a osecretaria do In-
terior e dos Transportes (Seit), através do qual
vém sendo repassados recursos para
manutengdo de custos operacionais da
Comdusa.

Pelo convénio firmado com a Seit, a
Comdusa dever4 receber, a titulo de aumento
de capital, um total de Cr$ 664 milhdes até fe-
vereiro, em parcelas mengais com duragio de
" seis meses. Esses recursos estfo sendo destina-
dos ao pagamento da folha de pessoal, que
soma Cr$ 67,9 milhdes, sem inclusdo de
obrigagdes sociais e 13° salario. A empresa
gasta com sua diretoria Cr$ 2,5 milhdes
mensais, com administragio mais Cr$ 20
milhdes, com o pessoal da rodoviria da Ilha
do Principe, outros Cr$ 20 milhdes, com os
funcionarios do aquavirio Cr$ 21 milhdes e
com servico médico e outros mais Cr$ 1,4
milhzo.

A Comdusa tem um total de 215 fun-
cionérios —em maio, quando da desativagio
do sistema aquavi4rio havia 380. Do total,
L‘)S trabalham na rodoviéria, 81 no transporte

‘em contrato e mais uma area de 38 mil metros

-construc@o da rodoviaria da Ilha do Principe,

enrocamento, mais 150 mil metros cubicos de
aterro hidraulico e um sistema de captagio
dos esgotos do bairro de Santo Antbnio.

O contrato com a Tercon foi alterado,
passangdo o valor dos servigos a ser de Cr$
123.229.596,00. O aterro hidraulico foi substi-
tuido pelo de argila e passou de 150 mil me-
tros ctlibicos para 309 mil metros: ciibicos. A
construgdo de um sistema de captagio da re-
de de esgotos de Santo ‘Antdnio, embora
fizesse parte do contrato, nao foi executada. A
Tercon recebeu, mesmo assim, o valor previsto

quadrados.
A Comdusa assumiu em 1983 a divida da

que custou Cr$ 840 mil ddlares pagos ao
Banespa. Da mesma forma, custeou o acesso 2
segunda ponte (na ligagdo de Vitéria com
Jardim América), no valor de Cr$ 18 milhdes,
além de absorver o empréstimo de Cr$ 10
milhdes com o Bandes para pagamento do
projeto da terceira ponte, divida que hoje ja
custa Cr$ 543 milhdes. J

Vascoso aceita a proposta se

0 governo ajud

O prefeito de. Vila Velha, Vasco Alves de
Oliveira, classificou de.‘“absurda” a condigio
imposta pelo governo do Estado para reativagio
do transporte aquaviério, exigindo daquela pre-
feitura a participagdo nos prejuizos gerados pelo.
servigo. Vasco, no entanto, disse que a partir de
janeiro colocari em operagdo quatro odnibus
fazendo a ligagdo entre alguns bairros e o ter-
minal aquavi4rio da Prainha, promovendo, dessa
forma, a integracdo entre os dois sistemas de
transporte.

Com a entrada em operagzo dos quatro 6ni-
bus, pertencentes 3 Companhia Municipal de
Trans%)ortes — que seré criada em Vila Velha —,
o prefeito Vasco Alves argumenta que estario
criadas as condices necessarias para viabilizag@o
financeira do aquaviario. Com isso, disse que as
alegagdes por parte do governo estadual, de que o
servi¢o € deficitario, perdem sentido. :

Disse também que, caso o governo do Esta:
do n3o promova a reativagio do aquaviario apds
sua integragio com o transporte de dnibus de Vila
Velha, estara sendo criado um grande problema
para as linhas municipais que entrario em

funcionamento. “Essas linhas s terdo sentido-

com o retorno do funcionamento das lanchas, ja
que as pessoas nio poderiosedeslocar dos bairros
para o terminal da Prainha se 14 n3o existirem
.condigdes para alcangar Vitéria, através do aqua-
viario”, assinalou. 5
Por outro lado, o prefeito em exercicio de
Cariacica, Nélson Sechim, Jque tem em seu
municipio o terminal aquaviirio de Porto de
Santana — também desativado —, declarou que
nio alimenta esperangas na recolocagio em
funcionamento do servico. O motivo, segundo
explicou, baseia-se no fato da Comdusa n3o ter
conseguido, até o final da semana, resgatar o
terminal do centro de Vitéria, que afundou no dia
15 passado por causas ainda desconhecidas,
Néison Sechim, abordado sobre a participa-
¢30 da prefeitura nos déficits do sistema aqua-
viario — conforme proposta do governo do Esta-
do —, disse que ‘“‘no momento a municipalidade
nada pode fazer, devido a sua pouca disponibili-

dade de recursos financeiros”. Quanto 3 desativa- .

¢ao do transporte, medida que afetou considera-

velmente a populagzo de Porto de Santana, atri-

gmg o fato “as baixas tarifas que eram cobra-
as”. >

'Vasco: “Temos nossos compromissos”

ar Vila Velha

_No entanto, Sechim defendeu a unizo de
esforgos entre as prefeituras e o governo do Esta-
donosgntido de manter em funcionamento o
aquaviario, mas descartou a possibilidade da Pre-
feitura de Cariacica vir a assumir os déficits totais
ou parciais do transporte, sob o argumento de que
a arrecadagdo municipal vem sofrendo crescente
queda.

O prefeito Vasco Alves, por outro lado,
disse que ‘‘é um absurdo pretender que as prefei-
turas/de Vila Velha e Cariacica assumam um
servigo (o aquavidrio) que constitucionalmente &
da competéncia do Estado. A constitui¢do define
claramente as atribuigdes que pertencem aos go-
vernos municipal e estadual. Além disso, a prefei-
tura: ja convive com problemas sérios e graves,
como limpeza urbana, pavimentagio, drenagem e
outros, e nio poderia deixar de cuidar dessas
questdes para assumir servigos afetos ao Estado,
pois isso equivaleria a prejudicar a populagzdo”.

Vasco Alves, em resposta 4 proposta do go-
verno do Estado, disse que a Prefeitura de Vila
Velha poderia se comprometer em participar dos
prejuizos gerados pelo aquavi4rio, desde que o
Estado assumisse alguns servicos municipais,
entre eles pavimentagio e saneamento bésico.

sempre a inviabilidade financeira do

importante” e sua

6z

esse transporte ‘‘é

Camata quer dividir os

“Ficar insistindo com um negbcio
que ndo estd dando certo hoje e vai
piorar daqui a mais tempo ser4 um erro,
pois vai se gastar uma enorme soma de
dinheiro sem condicdes de resultado”.
Esta ¢ a posigdo do governador Gérson
Camata quanto 2 reativago do sistema
aquaviario. Para ele, o transporte sé
volta a ser uma realidade se as prc %ei-
turas participarem dos prejuizos, pois
considera uma injustica social usar
verbas que poderiam ser aplicadas no
interior em um servigo que as comunida-
des do meio rural nzo vio utilizar. Eis,
na integra, sua entrevista:

A Gazeta — ‘“‘Governador, o sr.
considera o transporte aquavirio
prioritario, de grande importancia para
as populagdes carentes da Grande Vi-
téria, como é o caso dos moradores de
Porto de Santana?”

. Governador — ““Bem,ele pode ser e
preencher todas essas exigéncias. O
problema dele é que, do ponto de vista

* do Estado, esta altamente deficitario.

Para se manter o aquaviario em pleno
funcionamento, primeiro haveria
necessidade de um investimento muito
grandee que o Estado n#o tem condigdes
de fazer. Segundo, s6 o déficit mensal do
aquaviario representa mais do que o
repasse de ICM do Estado parz 10 pre-
feituras pequenas do interior. Entao, ele
representa uma sangria muito violenta
aos cofres do Estado. Isso nio sé vem
acontecendo - com o aquavidrio da
Grande Vitéria, mas também com o de
Porto Alegre, de Manaus e do Rio de
Janeiro — todos na mesma situagio. A
visdo dos técnicos de transporte mais
abalizados ¢ de que o aquaviério é um

servico que n3o tem jeito, a ndo ser que
haja alguém disposto a perder dinheiro
para manté-lo. Ndo é um sistema de
transporte com futuro. Os que sao
mantidos estao todos subsistindo meio
na pancada, com poyca seguranga’.

AG — “Mas governador, o aqua-
viério quando foi idealizado nao tinha
por objetivo dar lucro ou equilibrar
receita e despesa. Foi projetado para que
0 governo o subsidiasse...”

Governador — “O sistema foi feito
no tempo do Brasil-milagre, do Brasil-
grande. E claro que muitas coisas previs-
tas naquela época tiveram que ser refor-
muladas, como todos os aquaviarios
estio passando pelo mesmo processo.
Por exemplo, para Vila Velha o governo
esta fazendo outro grande investimento
que ¢ a terceira pon.z, que vai melhorar,

diminuir o prego das passagens
e ‘tornar mais facil o acesso.
Acho que, no futuro, tem que
se pensar uma ponte ligando

Porto de Santana a Santo Antonio, para
se implantar ali o transporte de massa
rodovi4rio, o trolebus. Esse §1§tema B
que tem de ser feito. Ficar insistindo com
um negbcio que ndo esta dando certo ho-
je e vai piorar daqui a mais tempo sera
um erro, pois.vai se gastar uma enorme
soma de dinheiro sem ter condigdes de
ter resultado”.

AG — Em conversa com o secre-
tario do Interior e -dos Transportes,
Sérgio Ceotto, ele acenou com a possi-
bilidade de se reativar pelo menos al-
gumas linhas do sistema  aquaviario
através da Ceturb, que serd a nova

‘Companhia de Transportes Urbanos da
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alternativa de tra‘nsporte mais barato,

ML T
Grande Vitoria. O sr. acha que isso &
possivel?

Governador — “Eu acho, 3 partir
do momento que as prefeituras deci-
direm a participar com o Estado dos
prejuizos. Isso porque o Estado ‘esta
cometende uma injustica social, ao
tomar dinheito de Mucurici, Bananal
para pagar-o transporte de quem mora
em Vitéria — que j4 é um favorecido. .
Entao, as prefeituras que arrecadam
impostos de quem mora em Vila Velha e
Cariacica devem participar do processo.
A partir do momento em que elas se
decidirem a participar — e eu estou &
seis meses lancando este desafio — o
problema estari resolvido’. :

AG “A  EBTU (Empress
Brasileira de Transportes Urbanos)
subsidiou o transporte aquaviario por
algum tempo, depois suspendeu as
verbas que eram’ ca~alizadas para este
servico. O sr. tent. . reativar a alocagdo
de verbas para o aquaviirio?

Governador — “J4 falei sobre isso
umas 10 vezes para a imprensa de Vi-
toria, talvez nao tenha dito a yocé. Fui a
ministro, a EBTU e a resposta foi sempre
a mesma: fecha, acaba, nzo di certo,
tira isso da cabega que nzo tem dinheiro
do governo federal para jogar nesta
aventura’’.

AG — "0 aquavisrio tem um pa-
trimdnio muito grande. ,  Cada
lancha que esti parada custa, se nova,
Cr$ 1 bilhdo, sem contar.os terminais
que sdo patrimdnio = muito valiosos.
Como fica esse patrimbnio de tanto
valor?

Governador —  ““Foi um 1nves-

‘Elcio Alvares aponta o amadorismo

O governador Gérson Camata de-

veria equacionar os problemas do sis--

t#ma aquaviario em termos mais sérios.
Nao vejo os~técnicos sendo convocados
para discutirem este assunto, o que faz
com que o servico venha sendo tratado
de forma amadoristica”. Este foi o desa-
bafo feito pelo ex-governador Elcio
Alvares, responsavel pela implantagzo
do sistema, através da baia de Vitéria,
em janeiro de 1978.

Fazendo um retrospecto do aqua-
viério e de sua importancia social no
contexto urbano da Grande Vitéria, o
ex-governador Elcio Alvares lembrou
que, quando da implantagio do servigo,
nao estava previsto o Estado auferir
lucros com o sistema. “O transporte de-
veria funcionar com 50% de suas des-
pesas sendo subsidiadas pelo governo
estadual, a fim de que tivesse um sentido
competitivo com os dnibus”, acrescen-
tou.

Em 1978, o governo federal es-
timulou a implantagio de quatro sis-
temas de transporte aquaviério em todo
o pais e o Espirito Santo foi o primeiro a

criar esse servico, conforme recordou -

Elcio Alvares. As lanchas utilizadas no
servico — adquiriu-se uma ddzia delas
— foram projetadas pelas empresas Ca-
brasmar e MacLaren, em forma arqui-

tetonica adequada as condigdes de na-
vegacdo da baia de Vitéria.

Em cada lancha fora projetada a
instalagdo deradios para comunicagzo A
distancia, a fim de que qualquer pro-
blema verificado em uma determinada
embarcagdo pudesse ser notificado ime-
diatamente para a substitui¢io. “Essa
preocupagio tinha com objetivo manter
rigox;oso controle de horéarios e, com isso,
garantir a confiabilidade do servigo junto
a populagso”, contou Elcio.

Com a desativagao do transporte
aquayiério, em 11 ‘de maio deste ano,
apds uma greve dos maritimos que
operavam as lanchas do sistema, o ex-
governador entende que se transferiu
para as populagdes de Vila Velha e dc
Porto de Santana (em Cariacica) um juro
social muito grande. “Afinal, o aqua-
vidrio passou a ser um patrimbnio
de toda a comunidade da Grande
Vitéria. ‘N3o é um servigo de
luxo, mas é de muita importan-
cia. Nosso projeto referindo
a0 seu governo — era implantar um
terminal no bairro de Santo Antdnio,
outro na Gléria, mas nada disso foi feito.
Ao invés dessas medidas, foi construido o
terminal Dom Bosco, que nzo era de
tanta prioridade”, relatou.

Ao mesmo tempo em que con-
clamou o governo do Estado a convocar

os técnicos do I'r;stitutq Jones dos Santos
Neves para discutirem amplamente o
transporte aquaviario, com o objetivo de
reativa-lo, o ex-governador acusou
Gérson Camata de nzo vir dispensando
um tratamento mais sério ao problema
do servigo. E assinalou que em seu go-
Verno o aquaviario recebeu intensa
pressao por parte dos empresarios de
onibus, os quais ‘‘foram convencidos de
que, havendo a integragdo entre os dois
sistemas de transporte, ndo haveria pre-
juizo para nenhuma das partes”.

A integragio do transporte aqua- -

viario com o rodoviario nunca chegou a
ser feita, efetivamente, na Grande Vi-
toria e o ex-governador entende que esta
medida geraria maior demanda de
passageiros para as lanchas e dessa
forma, “‘n@o haveria mais uma situagzio
deficitaria”. Recusando-se a entrar no
mérito do terminal aquavi4rio do centro
de Vitéria, que no dia 15 dltimo afundou
quase completamente, disse que essa
questao ‘‘esti por merecer um amplo de-
bate”.

Outra acusagzo de Elcio Alvares é a
de que o aquavifrio foi relegado a
segundo plano, por parte do governo.:
“Logo apds minha administragao, come-
¢aram a implodir o servigo, vendendo
argumentos de que no podia dar pre-
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doente”, disse Serafim.
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Camata nao quer insistir

timento malfeito, talvez na época
pudesse significar alguma coisa, que d4
um prejuizo terrivel e que o Estado nzo
tem condi¢des de sustentar, atualmente,
€ que nao tem condig¢des - de continuar
nesta situagio’’.

AG — ‘“‘Governador,pelo menos
para a populagio de Porto de Santana,
que tem milhares de trabalhadores e
estudantes que estdao caminhando a pé
até Vitéria porque nao tem condigdes de
pagar o transporte de Onibus, o sr. vé a
possibilidade de reativar o servigo, pelo
menos para satisfazer o interesse da-
queles moradores?”

Governador — ‘A mesma coisa. Se
a Prefeitura de Cariacica resolver dividir
0 prejuizo eu entro na hora. Aliis, vocé
esta parecendo pertencer ao Sindicato

“dos Maritimos”".
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Elcio nao pensou em lucros

juizo. Mas o aquaviario ainda nio foi
falido, est4 sim em regime de concordata
€, por isso, tem cendigdes de ser reativa-
do. Para isso, é preciso que haja por
parte do governo uma identid ade social,
nao perder de vista que existe uma
grande massa de pessoas carentes que
depende desse servigo. Tirar o aquaviario
do bairro de Porto de Santana seria um
atentado de lesa-comunidade, pois
aquele povo est4 pagando um juro social
muito grande”, completou.



