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Os planos

e problemas do aquavidrio

O servico aquavidrio da Grande Vithria
era o ovo-de Colombo do transporte urbano.
Durante  muito tempo houve  ¢normes
engarrafamentos na pente i lorentino Avidos,
a Gnica que ligava o continente 3 ilha.
Deplorava-se a situagio do trifego nas ime-
diagdes da ponte, modificava-se certas coisas
-dentro do trinsito, mas demorou-se muito
para que se virasse os olhos, defrontando-se
‘com o imenso canal que banha Vitéria, Vila
Velha, Porto de Santana e outras regides. A
solu¢do era Obvia, mas, diante da relutincia
de se instalar um sistema de lanchas no canal,
houve mesmo quem dissesse que tal projeto
continuava relegado ao ostracismo devido aos
‘monopodlios das linhas de énibus para Caria-
cica e Vila Velha. O que nio era inteiramente
descabivel. ; by

Em julho de 1978 inauguraram, depois
de muita promessa a hesitagdo, a linha aqua-
vifiria que ligaria Vit6ria a Vila Velha. Era a
amplia¢do natural da Gnica linha existente até
entdo, a de Vitoria-Paul. Isto, entretanto, nio
significava que os moradores do municipio de
Vila Velha teriam outras opgoes de transpor-
te de massa, além dos dnibus da Viacio
Alvorada: na verdade, durante muito tempo,
s6 o0s que possuiam carros ou que moravam

"+ préximos ao cais das barcas, na Prainha, é |

‘que tinham condi¢des de utilizar o aqua-
vidrio. Quanto aos demais moradores de Vila
Velha, usar o servigo de lanchas era aumentar
perigosamente o orgamento para transporte,

porque seria necessario usar antes um dnibus

que custava mais que o prego da passagem do
aquavidrio. Este problema foi parcialmente
solucionado. agora com a criagio das tarifas
integradas entre as lanchas e os dnibus da
Viagdo Verdun, aquela que quebrou o
monopolio da Alvorada em Vila Velha.

£ bem verdade que nesses um ano e meio
de funcionamento da linha aquavidria Vi-
toria-Vila Velha aconteceram .outros fatos
interessantes. Primeiramene, houve os repeti-
dos  assoreamentos do canal que levava ao
cais em Vila Velha. Nos primeiros dias do
‘funcionamento destes servico de tranporte, o
problema chegou a ter certa dimensdes e até
haje nao foi inteiramente solucionado. Além
disso, quando adquiriram "as barcas para
incrementar a linha, trouxeram umas muito

préprias para rio, mas nao tao boas parai mar:
#! Proa era inteiramente plana e nio pontuda
como era de se esperar. Este problema foi
posteriormente solucionado com a compra de
lanchas mais apropriadas a ongas; trans-
feriram as outras lanchas para a linha depois
instalada, ligando Porto de Santana a Vi-
toria. Por fim, esses casos pelo menos foram
resolvidos, e conseguiu-se uma frequéncia de
uma lancha em cada vinte minutos, para Vila
Velha e uma em trinta minutos para Porto de
Santana.

Esses problemas sio de pequena impor-
tincia, pode-se dizer. Mas, como est4 o aqua-
vidrio um ano e meio depois de sua instala.
¢30? Bem. mas nao tunto. H4 muitas coisas’ a
resolver casose jueira aproveitar o ‘jue sempre
+foi 0 6bvie. a bafa de Vitoria par. wansporte
de 'passageiros. Em primeiro lugar, efeti-
vamente jA se fez a tarifa integrada entre Vila
Velha e Vitéria, mas nio se esbogou nada de

mais profundo no sentido de seguir o exemplo’

em Cariacica. Em Vila Velha, o sistema est4
funcionando até que muito bem: por cinco
cruzeiros, o prego da passagem por 0nibus de
Vitéria a qualquer bairro mais distante da-
quele municipio, vai-se da capital até estes
mesmos bairros utilizando o aquaviario e os
onibus da viagdo Verdun. O que é obtimo,
pois a lancha ndo enfrenta engarrafamentos,

que  também niio existem em Vila Velha,.

embora o trinsito de Vila Velha seja dos mais
confusos. E ndo era para ser.

No caso de Porto de Santana, essa
questdo tem contornos interessantes. A
Comdusa enviou um oficio ao prefeito de
Cariacica,’ Aldo Prudéncio, no sentido de se
providenciar a criagao de linhas de onibus do
cais das barcas até localidades mais afastadas
em Porto de Santana, como ocorrem em Vila
Velha. O oficio foi entregue a Prudéncio em
maio deste ano. Até hoje se espera por uma
resposta daquele prefeito. £ bom lembrar

que, como no caso de Vila Velha, Cariacica.

convive com o monopblio das linhas de dnibus
por parte da Viagao Planeta. No caso de Vila
Velha, ¢ certo que existia a irredutivel deter-
minagdo do prefeito deste municpio de acabar
com os privilégios da Viagio Alvorada. J4 em
Cariacica, esta mesma disposi¢io ndo é de
forma alguma detectavel,
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Aslanchas grandes:
a rentabilidade
as tirou de girculacio

A tarifa integrada talvez venha a existir
também em Vitéria.Segundo Antonio Peixoto,
um dos diretores dd Comdusa, h4 enten-
dimentos junto A Secretaria dos Transportes
para que se crie uma linha de dnibus do cais
das barcas até o Campus Universitario,
conjugada 2 linha do aquaviério. De qualquer
forma, é possivel que se utilize, para este fim,.
algumas das linhas de dnibus j4 existentes.
Afinal, os pontos de &nibus utilizado para
quem vai até o campus s3o bem proéximos do
cais das barcas. A consecuciio destes planos
certamente racionalizaria em muito todo o
objetivo de usar o servi¢o de barcas. Tornaria-
o mais democrético, menos ' elitista.

A inaugura¢do do servico de tarifa
integrada conseguiu aumentar em sete mil o
nimero de passageiros que transitam pelas
barcas. por semana. nas linhas de Vila Velha e
Paul O curie miretanta ¢ ue o nfimero
de passageiros que se utilizam do aquaviério,
na verdade,diminui,concomitantemente com a
inquguragcdo da segunda ponte. Scgundo
Peixoto, depois da inaugurada a segunda
ponte, o niimero de passageiros do aquavirio
diminuiu em vinte por cento. O que, de certa
forma, comprova que as pessoas nio querem
de maneira alguma deixar o tao reverenciado
carro. Com a criagdo da tarifa integrada,
ainda segundo Peixoto, recuperou-se oito por
cento destes vinte. Mas o fato é que o0 ntimero
de passageiros tem estado mais ou menos
estavel, com oscilagdes puramente conjun-
turais: dia que chove poucas pessoas usam o
aquaviério, dia que faz sol muitas pessoas o
usam, e assim por diante

A linha de Vila Velha-Vitéria ¢ a que
mais transporta  passageiros. Em média,
depois da tarifa integrada trinta e um mil
pessoas passam pelas barcas de Vila Velha,
contra trinta mil nas barcas de Paule quinze
mil nas barcas de Porto de Santana.
Semanalmente, portanto, em média, setenta e
seis mil pessoas usam as barcas — metade da
populagdo de Vitoria. Peixoto afirma que este

Barcas: o ovo de Colombo que nio foi

ainda inteifamente aproveitado |

nimero poderi ser bastante incrementado
quando se completar o sistema de tarifa
integrada. e quando se instalar as bicicle-
tarias. Em Vila Velha j4 est4 para se construi-
da a primeira bicicletdria, com capacidade
para cem bicicletas. Biciletarias que também
poderiam receber motocicletas e mobiletes.

A capacidade destas bicicletirias ndo é.

grande coisa; mas j4 adianta algo, principal-
mente para operirios que moram nio muito
distante do cais.

Temos atras era comum ver nas barcas
propaganda de um sistema aquaviério que
iria  cobrir boa parte dos bairros que sdo
banhados pela baia. Depois nao se falou mais
nada, praticamente. Peixoto afirma que esse
plano ainda existe. Para 1980, ele afirma que
deverao ser instalados os sistemas aquaviarios
ligando Vila Velha ao Dom Bosco, na Beira
Mar, e ligando Gléria a Vitoria. Seriam
adquiridas mais quatro lanchas, duas ligeiras
e duas mais lentas, mas de maior capacidade

“de passageiros. Os planos iniciais previam

muito mais; mais é possivel que com o
tempo, seja o resto instalado. Pelo menos é o
que se espera.

Um problema que ainda existe no sis-
tema aquaviério é o de manutencao das
lanchas. A Comdusa teria que ter construido
desde o infcio um pequeno estaleiro, contando
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com o que’eles chamam de ‘“‘carreira” —
rampa para onde se icam pequengs embarca--
l¢des para reparo —, além de outras méquinas-
necessirias para o reparo das lanchas. A.
constru¢do deste estaleiro esta prevista
também para o ano que vem. Por enquanto.
tem-se utilizado as ‘“‘carreiras” do Porto de
Vitéria. Mas h4 o problema de que nem
sempre o Porto de Vitéria tem estas
“carreiras’” disponiveis. E as lanchas estao,
volta e meia, precisando serem icadas para
consertar as hélices. As hélices, porque sio
elas que tém sido mais atingidas pela polui¢io
. da bafa de Vitéria. Volta e meia, um tronco ou
um pedago de madeira as atinge Peixoto
salienta, inclusive, a “irresponsabilidade” na
construgdo . da segunda ponte, quando se
atirou as tibuas todac no canal poluindo-o
mais ainda, “S6 espero que a Fema —
(Fundacae Fstadual do Meio-Ambiciie)
consiga melhorar a situacdo da baia de Vi-
toria’.

Penoto  afirma que o aquaviario nao d4
lucro, "¢ ainda deficitario™. Bom, mas este
ndo ¢ o problema, pois sendo um orgio pibli-
conio hd porque desejar lucros Entretanto,
Peixoi manifestou o desejo de que o aqua-
vilirin: passasse  a ser subsidiado dado seu
aleance soctal. Aleance social que efetivamen-

- te existe, mas que precisa ser’ muito ampliado

< ainda.



