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Prova anulada
A As provas do concurso da Cesan para os cargos de
1 Analista de Recursos Humanos e Engenheiro de
Seguranca do Trabalho foram anuladas. = Pag. 4

Sistema é capaz de transportar até 400 pessoas por viagem

Especialistas defendem barcas
como alternativa para transito

Solucdo seria integrar o

sistema ao Transcol e, Para o aquaviario voltar a funcionar
no f““!"?v ao metro d.e Seria necessario que o sistema de transporte feito pela baia fosse
superficie para reduzir interligado ao Sistema Transcol, permitindo que com uma tnica Maria c A CIDADE
engarrafamentos passagem fosse possivel utilizar 6nibus e barca Ortiz MUDOU
As linhas do aquavidario ligariam Vitdria, Vila Velha e Cariacica. i -
MAURILIO MENDONCA ; Dependendo da demanda, até a Serra poderia entrar no servico, MARCO ROMANELLI
mgomes@redegazeta com br Para essa conex3o, os terminais aquaviarios, j4 que uma nova demanda esta sendo gerada com a construcéo e
gnils!:i\r:?ng) gf\j;lahﬂzefa";?q A que existem atualmente, teriam que ser de condominios de casas na Rodovia do Contorno, porexemplo "~ "
S Ot adaptados para receber e atender a «

mm H oito anos o sistema aqua- demanda dos dnibus do Transcol , " NovoTeriais srim contruu’d (.i: qgt::ln éd (?(fnt?‘gg?onélli'lgl(t);
viario, que chegou a transportar Com isso, alguns 6nibus do sistema Transcol Ufes c v &?3'3:5 P;inr;;’:aenf Vial‘:a\‘IZIhaaT‘zrr?o:o' do aquavidrio é a distancia
cerca 6 milhdes de pessoas por deixariam de passar pelas Segunda e lacaraipe ; . Eg?rr os% R Vistrs Porta Vel ol Cafiacics pequenaentre Vitoriae Vi-
ano entre Vitéria e Vila Velha, foi Terceira pontes e os passageiros (o] et 37 3 la Velha. Outra, seria o alto
extinto. A explicacio, na época, seguiriam na embarcacdo até a 7 Os onibus que hoje vao aos Terminais . custo para sua implanta-
foiabaixademanda, gerada prin- outra cidade, pegando outro Laranjeiids - do Transcol de Vila Velha e Itaciba, v ¢d0, 0 que nao geraria re-
cipalmente pela inauguracgio da onibus em direcdo ao seu destino [ o passariam a ir até os novos terminais torno financeiro. Mas nio
Terceira Ponte e o crescimento Sdo de barcas, e de |a os passageiros , ‘ podemos imaginar que o
do Sistema Transcol. Agora, Transcol [ ferminais fitntiona Pedro seguiriam pelo mar. Ao chegar a CAMBURI aquaviario deva ser restri-
diante dos constantes congestio- © em impiantagic 85 coraiine cidade de destino, novamente to a ligacdo das cidades,
namentosnaponte, especialistas e s e \ pegariam um &nibus, se necessario’ apenas. Nem que ele vai
s e e | ) Outros Terminais . aehe s
cidas no pa'ssadc.),, podem ser i I Porto Para SIMBIE © Serico aquavieria podenam c Praia do sageiros’ de dez, :20 ou 30
yina altern,atlvg viavel de trans- ' | Velho ser criados, ainda, términais de barcos na c e anps atras.O fatoeque aEl-
porte entre as cidades. | Ufes. ohM'SBdPadrs. am MatliOHiz e na ; dade mudou. A populacio

“O aquaviario funcionou I B e L radcx. 1 Pretachs Cowites Praca dos mudou. Mas o pensamento
muito bem até a construgdo I v s a: Namorados politico, ndo. O canal da
das pontes e o surgimento do 1 A integracdo com o aquaviario poderia  p ., Baia de Vitoria tem que ser
Transcol. A partir dai as cida- : atingir também o Veiculo Leve sobre 5. . visto como uma via, que

Trilhos (VLT), ou metro de su_perfu’cie pode, sim, transportar pas-

sageiros e melhorar o con-

des mudaram e a clientela
caiu. Mas agora temos urgén-

Tancredao

ciasnosistemadetransportee , gestionamento da cidade e
devemos pensar na sua reati- g - 1TORIA ' ‘ ' aqualidade de vidanoam-
vagio”, defend iri in DEV bi b barca-
¢i0”, defende o secretario BA iente urbano. A embarca
de Servigos, Urbanos de Vila cao tem que ser vista como
Velha, Romario de Castro. _ Prainha um Onibus. Na verdade,
Multacosatimton e M0 E | A Se2eagtctis Ans-Cealleo PRI 71 11, Sl S : uma dezena de 6nibus: ha
até os dias de hoje. O nimero de embarcacdes que trans-

veiculos na Regido Metropolita- portam uma média de 400



veiculos na Regido Metropolita-
na, por exemplo, subiu de quase
275 mil para452 mil. Um aumen-
to de 64%. O Transcol teve que
aumentar em 327 o numero de
carros, crescendo a frota que en-
tope as ruas em 31,3%. Enquanto
isso, a populacao da Grande Vi-
téria subiu 27% no periodo.

O professor do Cefetes e
doutor em transito, Rodrigo
Rosa, avalia que mais uma liga-
¢ao viaria entre as cidades nio
iraresolverasituacio. “Oaqua-
vidrio tem que ser op¢3o. Prin-
cipalmente para um futuro em
que todos os tipos de modais
(sistemas de transporte) de-
vem estar integrados”, avalia.

Tanto ele quanto o presidente
estadual do Instituto dos Arqui-
tetos do Brasil JAB), Marco Ro-

manelli, avaliam que a solucio

seria integrar o aquavidrio ao
atual Transcol (o que naofoifeito
quando o sistema de transporte
metropolitano) ou, no futuro, ao
metrd de superficie. “Para isso

dependemos do interesse do Es-
tado em participar ativamente e
de investir nesse modelo de
transporte”.

Com tarifa nica, o passagei-
roiria de lancha de Vitdria, a Vi-
la Velha ou vice-versa. E no ter-
minal aquaviario haveria 6nibus
para que ele continuasse a via-
gem. “Umnovomodelo temque
ser pensado para que o aquavia-
rio funcione. Em linhas gerais,
seria mais uma empresa dentro
do sistema metropolitano, s6
que responsavel pelo transpor-
te no mar”, diz Rosa.

O engenheiro Luis Carlos
Menezes é ainda mais incisivo
quando o assunto se refere a
participacdo do Estado: “O pro-
blema para reativacio do aqua-
vidrio é vontade politica. Ou
melhor, afaltadela”, argumenta,
observando que as barcas po-
dem carregar até 400 pessoas
por viagem, sete a oito vezes
mais do que um 6nibus.

Sistema ¢é inviavel. diz estudo

O levantamento foi
feito pela Universidade
Federal do Rio de
Janeiro, a pedido do
governo do Estado

RITA BRIDI
rbridiredegazeta.com.br
mm O sistema aquaviario da Re-
gido Metropolitana da Grande
Vitéria é um empreendimento
inviavel. O elevado custo do sis-
tema e o nimero reduzido de
usuarios - 33 mil passagei-
ros/més em 2001 - tornam a ati-
vidade insustentavel financei-
ramente. Para entrar em opera-
caoosistema precisariade com-
plementacio de receita em tor-
no de R$ 150 mil por més.

A inviabilidade do sistema, é
apontada no estudo realizado

em setembro de 2004, pelo gru-
po de pesquisa M6bile/Funda-
¢do Coppetec da Universidade
Federal do Rio de Janeiro. O es-
tudo contratado pelo BNDES.

Conforme o estudo, obtido
por A GAZETA, a movimenta-
¢ao de passageiros no aquavia-
rio de Vitoria, implantado emja-
neiro de 1978, registrou queda
apos a inauguracio da Terceira
Ponte, em outubro de 1989.

Em 1979, eram 424.526 passa-
geiros por més. Em1988,463.568
passageiros. Em 1991, o sistema
transportava 63 mil passagei-
ros/més. Em 2001, a movimen-
tacao erade 33 mil passageiros, o
correspondente a 0,3% da de-
manda do Transcol.

O sistema comecou a operar
com insuficiéncia. A Compa-
nhia de Melhoramento e De-

senvolvimento = Urbano SA
(Comdusa) - empresa de eco-
nomia mista do governo esta-
dual -, operadora inicial, subsi-
diava dé 70% a 80% dos custos.
Osubsidio daComdusavigo-
rou até 1983. Depois a receita
passou a ser complementada
pela Camara de Compensacio
do Transcol (CCT).Emjulhode
1991, quando a operag3o foi pri-
vatizada, a Pisa, vencedora da li-
citacdo, assumiu a operagao.
Em1992, 0s subsidiosdaCCT
chegaram a 4,56% da tarifa do
Transcol, caindo depois para
2,3%¢€1,5%.Em 2001, areceitado
aquavidrio representava 0,3%
das viagens do Transcol e o sub-
sidio 1,5% da tarifa do 6nibus,
sendo necesséria a transferén-
cia mensal de R$ 150 mil para
complementar a receita.

Entenda 0 caso

== O INicCIO

O sistema de transporte
aquaviario surgiu em 1978.
- Emum ano ja atendia a
424.526 usuarios por més,
com 11 barcos, um terminal
aquaviario e quatro pontos
para embarcacio

== PERDA

Nas duas décadas seguintes
foram inauguradas a Segunda
e Terceira pontes, além do
transporte metropolitano
(Transcol). A melhoria do
sistema rodoviario fez com
que apenas 63 mil pessoas
por més, em 1991, usassem o
sistema aquavidrio - caindo
cada vez mais com o passar
dos anos

= PONTOS

Integravam o sistema os
terminais da Prainha e Paul
(Vila Velha), Centro e Dom
Bosco (Vitéria) e Porto de
Santana (Cariacica)

== INFRA-ESTRUTURA

O servico contava com nove
lanchas, que faziam os
itinerarios Centro/Prainha,
Centro/Porto de Santana,
Centro/Paul

= OFIM

| O transporte aquaviario foi
i extinto em marco de 2000,
! mesmo com a concess3o

| estadual permitindo sua

| exploracdo até 2005

i wm LEI

| Ele acabou apos a aprovacio

! de uma lei estadual que

| retirou o subsidio de 1,5% do

i Sistema Transcol para o

| sistema. O repasse, de R$ 120
i mil mensais, era feito para

i compensar a queda no

! movimento do aquaviario

| == ESTUDO

Em 2001, o governo estadual
| fez um estudo para implantar
! um novo e mais ambicioso
sistema aquaviario,
incorporando passeios

i turisticos ao transporte de

| passageiros

. w= LEVANTAMENTO

i O projeto desse novo

| sistema seria desenvolvido
i pelo Banco Nacional de

| Desenvolvimento

{ Econdmico e Social

i (BNDES), a pedido do

| Estado, mas foi considerado
| invidvel financeiramente

Viagem de barco
dura apenas
oito minutos
w# O auxiliar administrati-

vo Wanderson Antunes, 19
anos,sempre voltaparaca-

sa a bordo do barco de um
dos catraieiros da Baia de
Vitéria. “E muito mais rapi-
do. Oito minutos para atra-
vessar a baia”, observa.
Wanderson é testemunha
dadificuldade com o trans-
pPorte coletivo diario. Para

ir ao trabalho, ele sempre
vaide 6nibus. “Omeutraje-
todeVilaVelhaparaVitéria
éde50 minutosaumahora,
pela manha. E muito tempo
no transito. Nem se compa-
ra com tempo em que fico
no barco”, relata.

CINbarcacoes que  trans-
portam uma média de 400
‘ passageiros por viagem.
Deve ser estudadoum per-
curso, com terminais no-.
vos, interligados ao siste-
ma Transcol e com tarifa -
unica. E, por que nio, a li-
gacio do sistema a ciclo-
vias, possibilitando atra-
vessar de bicicleta na bar-
ca? Seria um investimento
muito mais baixo em com-
'paragéa a outros previstos
por ai e de solu¢do bem
mais 4gil. Sem contar. quea
populagdo nio precisaria
esperar 15 anos por uma
obra que ja chegaria ultra-
passada

Sistema foi
extinto em 2000

= O sistema aquaviario foi
fechado pormeiodeleiesta-
dual em 2000. Até hoje, a
empresa que administrava
as lanchas discute adecisao
na Justica, alegando que a
rescisdo se deu cinco anos
antes do contrato acabar. A
acao judicial foi aberta em
2000, pelaPisaEngenharia-
dltima empresa a adminis-
trar o sistema. Na ocasido, a
responsabilidade de geren-
ciar o aquaviario foi transfe-
rida para a Companhia de
Transportes Urbanos da
Grande Vitoria (Ceturb-GV).
Segundo o ex-diretor da em-
presa, Abrado Carasso, o
prejuizo chega a mais de R$
2 milhdes - cada lancha cus-
tava,emmédia,R$ 250 mil, e
eram nove. Com a paralisa-
cao do sistema, Carasso
chegou a informar na época
que foram cerca de 150 de-
missoes.
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MILHAO AO ANO

Era o total gasto pelo
governo do Estado com o
subsidio do sistema
aquaviario, na época do
fechamento do sistema



