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de onibus

Onibus devem atingir
essa média nos
horarios de pico;
hoje, a velocidade é
de apenas 9km/h

MAURILIO MENDONCA

mgomes@redegazeta.com.br

mm O Estado quer aumentar a
velocidade média dos 6nibus
para até 39 km/h, em horério de
pico. Pode parecer pouco, mas,
hoje, ha trés pontos em Vitoria
em que esses veiculos trafegam
a9 km/h: na 4rea ndo duplicada
da Avenida Fernando Ferrari,
nas principais vias do Centro da
Capital e na Terceira Ponte.

A proposta pode vingar se o
projeto de corredores exclusi-
vos para 6nibus ou BRT (Bus
Rapid Transit), com os 52 pri-
meiros quilémetros, forimplan-
tado por completo. A média de
39 km/h é para veiculos que
funcionem como expressos,
com menos paradas para em-
barque e desembarque.

Os demais Onibus teriam a
velocidade entre 25 km/h e 30
km/h. “Sao dados estatisticos,
em relacio a outras cidades do
mundo que implantaram o sis-
tema”, explica a subsecretéria
estadual de Mobilidade Urba-
na, Luciene Becacici.

Ela prefere manter como me-
taparaos corredoresavelocida-
de de 25 km/h, no pico. “Sabe-
mos que hi exemplos de média
bem acima. Mas temos que es-
perar, projetar bem o percurso,
para saber o quanto de ganho
efetivo nds teremos”, avalia.

OBRAS
Até agora, duas vias estdo

Delicias do chocolate. Os chocélatras tém
programacdo garantida até terca-feira: o 22
Festival do Chocolate, em Vila Velha. A
estudante Ketelly Botelho ndo vai perder. .pP4a. 8.

Estado espera manter uma média de 25 km/h, mas sabe que ela pode ser maior

Corredor exclusivo: velocidade
pode atingir 39 km/h

Avaliacao

E a velocidade média que
a Ceturb-GV considera
como excelente parao
funcionamento do Sistema
Transcol, em horario de pico.

caraipe e Laranjeiras.

Essa via, por sinal, é o pro-
jeto modelo do Estado. Os 8,5
quilémetros da via ficam
prontos e liberados para o
BRT no final do ano que vem.

Mas os demais pontos estao
sem prazos. Na Terceira Ponte,
por exemplo, ndo ha previsiode
corredores. Hoje, para atraves-
sar os 3 km da via, o condutor
gasta 20 minutos, em média.

Os dados de velocidade mé-
dia em km/h foram apresenta-
dos pela Companhia Estadual
de Transporte Urbano da
Grande Vitoéria (Ceturb-GV), e
ainda apontam as médias dos
Onibus do sistema Transcol em
outras avenidas da Capital.

“A média ideal seria de 27
km/h, mas o transito nao per-
mite. Os 6nibus precisam de
corredores exclusivos para se-
rem privilegiados no transito”,
frisa a diretora-presidente da
Ceturb-GV, Denise Cadete.

Segundo ela, o transito é o
principal responsével pelo tem-
pofinal daviagem, eaindainter-
fere no valor da passagem.
“Quanto mais transito, mais
onibus disponibilizaremos para
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Por um transito menos lento

Confira a velocidade média dos 6nibus em Vitoria nos horarios

de pico, e o que muda com a implantagao do corredor exclusivo
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Velocidade média no Corredor
Exclusivo (horario de pico)

25km/h

Para linhas convencionais

(com embarque e desembarque em
todos os pontos). Pode chegar a 30 km/h

30 km/h

Para linhas expressas

(sem ou com poucas paradas
para embarque e desembarque).
Pode chegar a 39 km/h
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km/h “S3o0 dados estatisticos,

em relacdo a outras cidades do
mundo que implantaram o sis-
tema”, explica a subsecretaria
estadual de Mobilidade Urba-
na, Luciene Becacici.

Ela prefere manter como me-
taparaos corredoresavelocida-
de de 25 km/h, no pico. “Sabe-
mos que ha exemplos de média
bem acima. Mas temos que es-
perar, projetar bem o percurso,
para saber o quanto de ganho
efetivo nos teremos”, avalia.

OBRAS

Até agora, duas vias estdo
com obras licitadas e devem
ser alteradas parainclusdodo
BRT: uma em Vila Velha -
parte da Avenida Carlos Lin-
denberg; e outra na Serra - a
Rua Talma Rodrigues Ribeiro
-, ligando os terminais de Ja-

ANTECIPACAD. Apesar da adaptacdo, portas s6 serdo usadas em 2011
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ainda apontam as médias dos
oOnibus do sistema Transcol em
outras avenidas da Capital.

“A média ideal seria de 27
km/h, mas o transito nao per-
mite. Os Onibus precisam de
corredores exclusivos parase-
rem privilegiados no transito”,
frisa a diretora-presidente da
Ceturb-GV, Denise Cadete.

Segundo ela, o transito é o
principal responsavel pelo tem-
pofinaldaviagem, e aindainter-
fere no valor da passagem.
“Quanto mais transito, mais
oOnibus disponibilizaremos para
desafogar os pontos, o que au-
menta o custo da frota e o preco
cobrado pelo servico”, explica.

s=Confira na segunda-feira,
como é a viagem na linha mais
lotada do Sistema Transcol.
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Onibus com portas do lado
esquerdo ja na semana que vem

mm Oito 6nibus adaptadospara
os corredores exclusivos, com
portas do lado esquerdo, co-
mecam a circular na Grande
Vit6rianasemanaque vem. Ao
todo, 22 veiculos foram com-
prados pelas empresas do Sis-
tema Transcol, no valor apro-
ximado de R$ 7,5 milhdes.
Mas essas portas so serdo li-
beradas para embarque e de-
sembarque dos passageiros
no final do ano que vem, de-
pois que a primeira via adap-

tada para os corredores exclu-
sivos comecgar a funcionar, na
Serra, ligando os terminais de
Laranjeiras e Jacaraipe.

“As acOes serdo feitas aos
poucos. Masnos ja estamosnos
preparandoparao que promete
mudar o conceito de mobilida-
de urbana da Grande Vitéria”,
frisa a diretora-presidente da
Ceturb-GV, Denise Cadete.

Segundo a presidente da
GVBus (Sindicato das Empre-
sas do Sistema Transcol), Simo-

ne Chieppe, todos os veiculos
serdo comprados, agora, comas
portas do lado esquerdo. “Aola-
do dessas portas, todas lacra-
das, estardo bancos para passa-
geiros. Assim estaremos pron-
tos paraquando o BRT comecar
a funcionar”, explica.

Os novos coletivos, segun-
do Chieppe, sdo “um pouco
mais caros dos que ndo tém as
portas do lado esquerdo”, mas
isso ndo deve interferir no va-
lor da passagem.

Frota sera
controlada por
meio de GPS

un Depoisdabilhetagemeletro-
nicaedas cameras de seguranca
instaladasemtodos os6nibusdo
Transcol, o governo do Estado
quer que os veiculos funcionem
com GPS. Aintencao é monitorar
oservicocom10centraisdecon-
trole - uma em cada terminal ro-
doviario. Oservicodeve comecar
em 2011. O equipamento sera
adquirido pelo Estado, e vai per-
mitir saber o horario exato dos
onibus (disponibilizado na inter-
net) e o tempo de viagem.

O Transcol com o BRT

Veja quais sdo as mudancas previstas para o sistema de transporte publico da Grande Vitéria

idade. As
principais vias (com mais
transito e mais demanda de
passageiros) terdo corredores
exclusivos, s6 para os 6nibus,
e no meio das pistas. Os
veiculos terdo privilégio de
circulacao no transito, o que
aumentara a velocidade média
e reduzira o tempo de viagem

e Exclusiv

O privilégio ndo
sera apenas na via exclusiva. Em
cruzamentos, o semaforo vai
privilegiar a passagem dos
6nibus, mantendo o sinal verde
por mais tempo, de acordo com
o transito e o horario

s Integ Os 6nibus dos
corredores exclusivos vao
ligar um terminal ao outro.
Demais linhas vao até um
terminal ou a algum outro
ponto de integracdo. O
passageiro podera sair de um
veiculo e entrar em outro sem
pagar nada a mais por isso, e
sem precisar ir até o terminal

As linhas
de bairro ndo levardo o
passageiro ao destino final. A
viagem segue até algum
ponto de interligacdo. Isso
reduz o nimero de linhas por
bairro, e de 6nibus nas ruas

pontos ou estacdes de 6nibus
ficardo com o piso elevado, na
mesma altura dos 6nibus,
para que os passageiros nao
precisem subir escadas.
Havera agilidade no embarque
e reducdo do tempo de
viagem

Os
passageiros vao pagar pela
passagem fora dos 6nibus, em
estacdes (hoje pontos de
onibus) ou em locais de apoio,
onde haja grande circulacdo de
pessoas. Havera reducéo do
tempo de parada de 6nibus

. { Livre. As linhas
que vao de terminal a
terminal vao circular no meio
da via. Com isso, os pontos
(ou estacgdes) vao para o
canteiro central, liberando a
calcada para os pedestres

x Cond . As estacdes
(hole pontos de 6nibus) serao
fechadas e climatizadas com
ar-condicionado
sagem. Para
aumentar a velocidade média
do 6nibus, havera pontos de
ultrapassagens dentro dos
corredores exclusivos

Com
tecnologla de ponta, os
veiculos terao GPS, com o
monitoramento feito nas
centrais de controle
localizadas nos terminais. Isso
vai permitir saber se o veiculo
estd atrasado ou no horario, e
se o percurso esta engarrafado

rador

 Sem era. Com o
monltoramento do veiculo, o
tempo de intervalo entre as
viagens sera melhor controlado,

‘e 0 passageiro sabera o horario

exato do embarque

Os veiculos terao

cameras internas para
seguranca e controle da
lotacdo do coletivo

» Multimidia. O passageiro
podera receber informacdes
dos 6nibus (horarios) pelo
celular ou consultar a internet.
Ainda podera construir o
percurso que pretende fazer

s Menor custo. O valor da
passagem ainda pode abaixar.
Mas isso vai depender do
nimero de linhas (o que deve
ser reduzido); e da frequéncia
de viagens de cada 6nibus
(que deve aumentar)




