S6 o consorcio MRS candidata-se & Malha Sudeste

‘ Grupo € liderado pela CSN e reune oito principais usuérios da ferrovia; outros interessados, a Vale do Rio Doce e a Libra/Boreal, desistiram

por Vera Saavedra Durdo
do Rio
Apenas um consércio vai parti-
cipar do leildo de privatizacdo da
Malha Sudeste, sexta-feira, na Bol-
sa de Valores do Rio de Janeiro

(BVRIJ). Somente o MRS Logisti-

- ¢a, representado pela corretora Pri-
“.ihus, se registrou ontem, junto a

Camara de Liquidacdo e Custédia

"(€LC) da BVRIJ. A corretora do
. Bozano, Simonsen compareceu a
- CLC nos minutos finais do prazo

. de pré-identificagio dos investido-

res, que terminou ontem, as 18 ho-

.~'Tds, mas desistiu de participar.

A Companhia Vale do Rio Do-

" e (CVRD) serd a grande ausente

do negbcio, bem como os investi-
dores estrangeiros. O grupo Li-
bra/Boreal também desistiu de par-
ticipar do leildo. Os documentos do
MRS foram enviados ontem a noi-

- Te ao Ministério dos Transportes

para serem pré-qualificados em 24
horas, com direito a impugnagéo se

nao estiverem de acordo com as

exigéncias do edital de venda da
estrada de ferro.

O MRS Logistica € liderado pe-
la Companhia Sideridrgica Nacio-

_nal (CSN) e pela Mineragoes Bra-

sileiras Reunidas (MBR), do gru-
po Caemi, mais a Ferteco, Usimi-
nas, Interférrea, Cosigua (do gru-

po Gerdau), Lachman, Utrafértil e

pelas fundacdes de empregados

““da CSN e da Caemi.

Na sua composicao sdo usudrios
da ferrovia a CSN, a MBR, a Ferte-

“¢0, que adquiriu recentemente um

terminal privativo no porto de Se-

“petiba, a Usiminas e a Cosigua. A

Lachman, empresa de transporte
maritimo, terd participagcdo impor-
tante por gerar intermodalidade a

Jaova empresa, bem como a Inter-

férrea, de transporte rodovidrio.

O presidente da Rede Ferrovia-
ria Federal S.A. (RFFSA), Isaac
Popoutchi, atribuiu a falta de dis-
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puta do leildo ao custo elevado da
ferrovia, de R$ 888,9 milhdes. “O
grupo de maior interesse foi o dos
proprios usudrios da malha, para os
quais ela é fundamental”, obser-
vou. A MBR, por exemplo, trans-
porta todo sua exportacdo de miné-
rio de ferro pelo ramal que interli-
ga Belo Horizonte ao terminal ma-
ritimo que possui na Ilha de Guai-
ba, em Sepetiba.

O futuro concessiondrio terd
de pagar a vista 30% deste valor
ou R$ 266,6 milhdes. O restante
serd quitado, ap6s um ano de ca-
réncia, em 116 prestagdes tri-
mestrais durante 30 anos, corres-
pondente a um valor de R$ 17,2
milhdes corrigidos pelo IGP-DI,
indice de inflagdo da Fundacio
Getulio Vargas (FGV).

Na visdo de Popoutchi, os te-
mores da Vale do Rio Doce de
que a malha Sudeste venha a se
transformar futuramente numa
central de custos dos seus usué-
rios dificilmente se efetivard. “Os
grupos interessados tém interes-
ses de negdcios divergentes e o
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modelo de venda foi desenhado
para minimizar esta possibilidade.
Nenhum grupo pode comparecer
com mais de uma empresa e além
disso, terdo de investir pelo me-

nos US$ 227 milhGes nos primei-
ros cinco anos e US$ 1,4 bilhdo
nos demais, ao longo de 30 anos.
Para isto, terdo de ter retorno”,
frisou o presidente da Rede.
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A Malha Sudeste, com leildo
de privatizacdo marcado para
sexta-feira, as 14 horas na Bol-
sa do Rio, é considerada a mais
cobicada das seis malhas da Re-
de Ferrovidria Federal S.A.
(RFFSA) por unir em seus 1.674
quiléometros de extensdo as re-
gides metropolitanas mais ricas
do Pais: Rio de Janeiro, Sdo
Paulo e Belo Horizonte.

Através de seus trilhos estas
cidades e o Vale do Paraiba se
integram aos portos do Rio, de
Sepetiba, terminal de Guaiba e
ao porto de Santos. Um acordo
recente assinado entre a RFFSA
e a Fepasa possibilitou o direito
de trafego as malhas da Rede
nas linhas da Fepasa e serd es-
tendido ao futuro concessiondrio
da Sudeste, valorizando ainda
mais a ferrovia.

e,

Sudeste é explicada pelo fato

" de a ferrovia proporcionar a li-.

gacdo do quadrilétero ferrifero
de Minas Gerais aos principais -
portos da regido Sudeste, além
de incluir em seu trajeto o Vale
do Paraiba, com intdmeras in-
distrias siderdrgicas. Futura-
mente a malha tenderd a diver-
sificar sua carga. _
A prépria necessidade de re-
torno do negécio vai induzir o
novo concessiondrio a diversifi-
car as mercadorias transportadas,
incluindo no seu menu cargas de.
maior valor agregado e com va-
lor tarifdrio mais alto. A Rede
tem atualmente dificuldades, co-
mo estatal, de ter cargas mais va- -
lorosas, pois para isto teria de
contratar empresas rodovidrias
para levar o produto diretamen-
te ao cliente. As amarras buro-
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A Malha Sudeste, com leildo
de privatizacido marcado para
sexta-feira, as 14 horas na Bol-
sa do Rio, é considerada a mais
cobicada das seis malhas da Re-
de Ferrovidria Federal S.A.
(RFFSA) por unir em seus 1.674
quilometros de extensédo as re-
gides metropolitanas mais ricas
do Pais: Rio de Janeiro, Sdo
Paulo e Belo Horizonte.

Através de seus trilhos estas
cidades e o Vale do Paraiba se
integram aos portos do Rio, de
Sepetiba, terminal de Guaiba e
ao porto de Santos. Um acordo
recente assinado entre a RFFSA
e a Fepasa possibilitou o direito
de trdfego as malhas da Rede
nas linhas da Fepasa e serd es-
tendido ao futuro concessiondrio
da Sudeste, valorizando ainda
mais a ferrovia.

Outro atrativo da estrada de
ferro que percorre os trés estados
responsdveis por 69% do Produ-
to Interno Bruto (PIB) nacional é
ser a tnica geradora de caixa da
RFFSA, gerando superdvit anual
em suas contas de R$ 50 milhdes
a R$ 40 milhdes. No primeiro se-
mestre deste ano, a malha teve
um faturamento de R$ 189,9 mi-
lhoes e produziu 9 bilhdes de
TKU (tonelada por quilémetro
itil). No ano passado faturou
R$ 353,2 milhdes de um fatura-
mento total da Rede, de R$
881,7 mihdes, transportando
20,2 bilhdes de TKU, de um vo-
lume global de 36,3 bilhdes de
TKU da Rede.

Constituida pelas Superinten-
déncias Regionais de Juiz de Fo-
ra (SR3) e de Sdo Paulo (SR4),
as mais modernas do sistema fer-
rovidrio nacional por terem “bi-
tola larga” (distancia de 1,60 me-
tro entre os trilhos), a Sudeste
opera com 401 locomotivas e
11.086 vagdes. Ao contrdrio das
demais malhas, ela € a inica que
foi objeto de inversdes da ordem
de R$ 3 bilhdes nos dltimos cin-
co anos, 0 que a tem mantido em
razoavel estado de conservagéo.

A carga principal desta ferro-

via é o minério de ferro e secun-,

dariamente produtos siderirgi-
cos e cimento. O minério res-
ponde por mais de metade
(60,4%) do seu volume de car-
ga. Apesar de ter uma das tari-
fas de carga mais baixas da Re-
de, o minério de ferro tem vo-
lume, o que aumenta a rentabili-
dade da estrada de ferro, dando-
lhe ganho de escala. Os produ-
tos sideriirgicos participam com
9,9% no seu volume de trafego,
vindo em terceiro lugar, o ci-
mento, com 6,5%.

A predominéncia do minério
de ferro no perfil de carga da

Sudeste é explicada pelo fato

" de a ferrovia proporcionar a li-.

gacdo do quadrildtero ferrifero.
de Minas Gerais aos principais -
portos da regido Sudeste, além
de incluir em seu trajeto o Vale
do Paraiba, com indimeras in-
dustrias siderdrgicas. Futura-
mente a malha tenderd a diver-
sificar sua carga.

A prépria necessidade de re-
torno do negécio vai induzir o
novo concessiondrio a diversifi-
car as mercadorias transportadas,
incluindo no seu menu cargas de.
maior valor agregado € com va-
lor tarifdrio mais alto. A Rede
tem atualmente dificuldades, co-
mo estatal, de ter cargas mais va- -
lorosas, pois para isto teria de
contratar empresas rodovidrias
para levar o produto diretamen-
te ao cliente. As amarras buro-
criticas a que sdo submetidas as
estatais via Resolugdo 866 im-
possibilitaram isto. Com sua pri-
vatizacdo, a Sudeste ampliard em
muito o seu leque de oportunida-
des de negdcios.

Sob a 6tica do mercado, por
exemplo, a malha ndo podia ser
melhor. Além de ligar as minas
de ferro do Vale do Paraopeba
aos maiores portos do Pais e a
trés grandes usinas siderdrgicas —
Companhia Siderdrgica Nacional
(CSN), Cosipa e Agominas —,
suas linhas servem a regides alta-’
mente industrializadas, principal-
mente no Ambito da Superinten-
déncia de Sio Paulo, considerada
o filé mignon da malha e onde
tem suas melhores instalagoes.

O futuro concessiondrio da Su-
deste se'beneficiard de um acor- .
do de “trafic right” assinado no
ano passado pela RFFSA com a
Fepasa. Com isto, as locomotivas
da Rede passaram a ter o direito
de trafegar na drea da estrada de
ferro paulista captando carga
com seu préprio equipamento.
Para usar as linhas da Fepasa
basta agora pagar um aluguel.
Esta foi uma inovag@o do novo
regulamento de transporte.

A tinica pendéncia da ferrovia
a ser licitada é seu passivo traba-
lhista.de R$ 150 milhdes. Na
avaliacdo do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e
Social (BNDES) este passivo de-
ve ser menor até a assinatura do
contrato da nova concessiondria,
pois a maioria dos processos ja
estd tramitando na Justi¢a contra
a prépria Rede. O quadro de fun-
ciondrios da malha Sudeste vem
sofrendo um processo de ajuste
decorrente do seu processo de
privatizag@o. Inicialmente com
11 mil funciondrios, devera cair

até dezembro para 6.900. .
(V.S.D.)



