Vale deszste de tentar arrematar a Malha Sudeste

Perspectwa q\g
Malha Sudeste

onforme esta colu-
na antecipou na edi-
¢ao de ontem, a
Companhia Vale do Rio
Doce esta anunciando a
desisténcia de participar
do leildo de privatizagao
da Malha Sudeste da Rede
Ferroviaria Federal S/A.
A decisdo da maior mi-
neradora do mundo im-
' pacta fortemente ndo ape-
nas esta etapa do progra-
ma de privatizagdo, mas a
prépria operacionalidade
do sistema ferroviario. E
nem o leildo serda o mes-
mo, nem a
Malha Su-
deste sera a
mesma sem
Vale. Por
extensao, a

lideranca mundial em
produtividade. Em segun-
do lugar no mundo vem a
MT Newman, da Austra-
lia, com indice de 35,9
milhdes de TKU/linha.
Em terceiro lugar, estd a
Estrada de Ferro Carajés,
com 35,3 milhGes de
TKU/linha.

O sistema de transporte
ferroviario de carga do
pais com certeza teria a
ganhar com a disponibili-
dade do know-how da
Companhia Vale do Rio
Doce na Malha Sudeste.
Até porque,
esse trecho
de 1.674
quilémetros
atravessa os
trés centros

Estrada de econdmicos
Ferro Vit6- ~mais impor-
ria a Minas tantes do
também nao pais — Mi-
sera a mes- nas Gerais,
ma(.: =7 Rio de Ja-
: om a neiro e Sao
Vale no con- ””““““““m Paulo — res-

soércio con-
trolador, a Sudeste e a Vi-
téria a Minas se ramifica-
riam na intercomplemen-
taridade dos negécios de
carga na regido por onde
circulam 70% do PIB na-
cional. Agora, ndo. Pas-
sam a ser competidoras.
A Malha Sudeste ndo
serd a mesma sem a Vale
porque deixard de ter a
- empresa mais competente
do mundo no transporte
ferrovidrio. Das trés fer-
rovias mais produtivas do
mundo, duas sdo da Vale.
A primeira € a Vitéria-
Minas, que transporta 58
milhdes de TKU (tonela-
das por quilometro/linha),
marca que lhe assegura a

" ponsaveis
pela concentracdo de 70%
do PIB brasileiro.

Fontes da direcdo da
Vale, falando para A GA-
ZETA, revelaram o moti-
vo que ndo poderia ser
outro para provocar O
afastamento do leildo: di-
vergéncias com as demais
empresas interessadas.
Motivo do desentendi-
mento: condi¢des opera-
cionais que maximizem O
lucro na exploracdo do
trecho ferrovidrio.

Do consércio do qual
participaria, a Vale era
a Unica empresa nao
usuaria da Malha Su-
deste, avaliada em R$
888,9 milhdes.

A Companhia Vale do Rio Do—
ce (CVRD) desistiu de disputar a
Malha Sudeste da Rede Ferrovia-
ria Federal S/A (RFFSA), cujo
leildo de arrendamento ocorrera
na proxima sexta-feira, na Bolsa
de Valores do Rio de Janeiro. A

estatal fazia parte de um consor-

cio integrado por vdrios usudrios
do trecho — o MRS Logistica —,
que inclui entre outros a Minera-
¢des Brasileiras Reunidas
(MBR), Companhia Sidertirgica
Nacional (CSN), Cosipa, Usimi-
nas e Ferteco. A Vale se desligou
oficialmente deste consércio na
iltima segunda-feira.

De acordo com explicagdes
passadas ontem a noite pela dire-
toria da empresa, a desisténcia es-
t4 relacionada com o futuro que o
consorcio quer dar ao trecho, apés
o arrendamento: a transformacdo
da malha em uma central de cus-
tos. Ou seja, usar a ferrovia para
baratear o transporte de insumos e
matérias-primas. Como a Vale
ndo & usudria desta malha da Re-
de, o arrendamento, para este pro-
pésito, deixou de constituir um
bom negdcio. A Vale, a malha Su-
deste, por ndo ter sinergia com o
Corredor Centroleste, interessava
apenas como unidade de negdcio.

A diretoria entendeu no entanto
que a rentabilidade deixaria de ser
atrativa, dentro da estratégia do
consorcio MBR. A malha Sudeste
estd avaliada em R$ 888,9 mi-
1hdes e o consorcio vencedor terd
que pagar 30% deste valor, em es-
pécie, no leildo. O restante serd
parcelado, com a primeira presta-
¢do vencendo um ano apdés a data
do arrendamento. Além do preco
elevado, sera exigido do arrenda-
tario investimento minimo de R$
1 bilhdo no decorrer dos 30 anos
de vigéncia da concessao.

Malha

A malha Sudeste é considerada
o trecho mais nobre da Rede. Em
seu conjunto, compreende 1.674
quilémetros de trilhos, todos em
bitola larga, que ligam os trés
centros econdmicos do pais: Mi-
nas Gerais, Sao Paulo e Rio de Ja-
neiro. A regido de influéncia é
responsavel por cerca de 60% do
Produto Interno Bruto (PIB) do
Brasil. A malha possui acesso di-
reto aos portos de Santos, Rio de
Janeiro e Sepetiba, além de estar
conectada as ferrovias da Fepasa
e as da Centro-Atlantico. (ex-ma-
lha Centro-Leste da Rede).

A rentabilidade supera a dos
demais trechos. Aproximada-
mente 60% dac caroas MOvimen-
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O consorcio MRS Logistica, integrado pelas empresas
MBR, Ferteco, Interférrea, CSN, Usiminas e Cosipa, € o
tnico habilitado para o leildo de privatiza¢do da Malha

Sudeste. Na prevaléncia do preco minimo, R$ 888,9 mil-

hées, terd de pagar, no ato da compra, R$ 266,6 milhées

(30% do valor total) e o restante em parcelas trimestrais

durante os 30 anos de concessao de exploragdo do tre-

cho ferrovidrio. Terd também caréncia de um ano.

Malha

A malha Sudeste € considerada
o trecho mais nobre da Rede. Em
seu conjunto, compreende 1.674
quildometros de trilhos, todos em
bitola larga, que ligam os trés
centros econdmicos do pais: Mi-
nas Gerais, Sdo Paulo e Rio de Ja-
neiro. A regido de influéncia é
responsavel por cerca de 60% do
Produto Interno Bruto (PIB) do
Brasil. A malha possui acesso di-
reto aos portos de Santos, Rio de
Janeiro e Sepetiba, além de estar
conectada as ferrovias da Fepasa
e as da Centro-Atlantico. (ex-ma-
lha Centro-Leste da Rede).

A rentabilidade supera a dos
demais trechos. Aproximada-
mente 60% das cargas movimen-
tadas em todo o pafs pela estatal —
36,3 bilhdes de toneladas por qui-
16metro 1util (tku) — concentram-
se neste trecho. No ano passado,
o trecho apurou R$ 353,2 mi-
lhdes de receita, o equivalente a
40% da arrecadagdo total de R$
881, 7 milhGes da Rede. A maior
parte das cargas transportadas pe-
la malha Sudeste € constituida
por minério de ferro. O produto
responde por 60% das 3,7 mi-
lhdes de toneladas movimentadas
mensalmente no trecho.

A possibilidade de incremen-
tar ainda mais a movimentacao e
de atrair cargas de maior valor

agregado € que motivaya a Vale a

participar do leildo. “E um gran-
de negécio e € por isso que esta-
mos dispostos a integrar um con-
sorcio e disputar o trecho”, che-
gou a afirmar o diretor de Trans-
portes e Produtos Florestais, José
Carlos Nunes Marreco, no tltimo
meés, em entrevista concedida a A
GAZETA, quando revelou o inte-
resse da Vale no trecho.

O Governo federal j4 privati-
Zou a operagdo, via concessao,
de duas malhas da Rede: a Oeste,
que liga Bauru a Corumb4, e a
Centro-Leste. Esta dltima corta
os Estados de Goids, Minas Ge-
rais, Rio de Janeiro, Espirito
Santo, Bahia e Sergipe. O grupo
Noel, integrado liderado por
multinacionais, ficou com a pri-
meira malha. A segunda foi abo-
canhada por um consércio lide-
rado pela Vale e ganhou nova de-
nomina¢do: Ferrovia Centro-
Atlantico. Além da Sudeste, fal-
tam ainda os arrendamentos das
malhas Sul e Nordeste e da Es-
trada de Ferro Tereza Cristina,
localizada em Santa Catarina.



