Populagdo resolve bloquear trilhos em Cachoeiro

Rossini Amaral

Apés 0s sucessivos fracassos nas tentativas
de retirada dos trilhos da Leopoldina da
area central de Cachoeiro, agora surgem
propostas inéditas e nada convencionais
para vencer a resisténcia das composi¢bes
ferrovidrias que insistem em tumultuar o
trénsito, causar os maiores transtornos na
vida da populagdo, além de terem feito ao
longo dos anos muitas vitimas e causado
grandes danos materiais. Trata-se da
convocagdo da populagao para, em bloco,
reunir-se junto a ferrovia, auxiliada por
automdbveis, caminhées e até tratores,
para impedir, num ato de protesto
pacffico, as manobras dos trens.

sugestoes  foram apresen-

tadas, quase que de forma

unanime, por representantes

do comércio e da industria,
Rotary Club, Magonaria e até pelo empre-
sario Severino Matias de Souza, dono da
industria de calgados Itapud, que compa-
rou a resisténcia das composi¢oes da Leo-
poldina, em suas manobras didrias no cen-
tro de Cachoeiro, a ‘‘um cancro’’. As ma-
nifestagdes foram resultado das dificulda-
des que o prefeito Theodorico de Assis Fer-
rago vem enfrentando, no sentido de viabi-
lizar o montante de recursos necessarios
para a realiza¢do do projeto.

Durante quase 25 anos, a teimosia dos
trilhos da Leopoldina em permanecer atra-
vancando o desenvolvimento de uma me-
lhor qualidade de vida no centro de Ca-
choeiro de Itapemirim desafiou a prépria
populagdo, o comércio, a industria e, prin-
cipalmente, os politicos. Todas as tentati-
vas feitas até agora, para remogdo do tre-
cho ferrovidrio, foram permeadas de oti-
mismo no inicio por parte dos prefeitos
que se diziam determinados a cumprir tal
objetivo, mas ndo demoravam muito € 0
projeto caia, novamente, no vazio. O atual
prefeito Theodorico Ferrago chegou a de-
clarar, inclusive, que retiraria os trilhos
nem que fosse preciso usar os dentes.

Empreitada geral

Apesar do otimismo que Theodorico
*Ferraco vem manifestando em sua preten-
sdo de remover os trilhos do centro de Ca-
choeiro, o empresario Severino Matias de
Souza, da industria Itapud, declarou que
ndo “compartilha da mesma expectativa,
tendo em vista que o pais encontra-se em
fase de transi¢do e num final de Governo.
Para Severino, O sucesso para a concretiza-
¢do do projeto depende de ‘‘uma empreita-
da de todos. Eu, particularmente, tenho
pouca influéncia como médio industrial,
mas se a sociedade se mobilizar, se reunir,
vai conseguir a retirada dos trilhos”’.

O empresario Demerval Teixeira Rios,
vice-presidente da Associacdo Comercial e
Industrial de Cachoeiro de Itapemirim,
contou que hd 23 anos vem _acompanhandq

as tentativas das autoridades capixabas em
dar fim as manobras dos trens da Leopol-
dina da érea central da cidade. “Esta é
uma histéria longa, mas que sempre acaba
no fato do Governo Federal nao ter dinhei-
ro’’. Contudo, observou que, ao contrario
de outras épocas, agora surgiu um fato no-
vo, o qual, segundo ele, foi o anincio fei-
to, recentemente, pelo empresario Camilo
Cola, que se prontificou antecipar os recur-
sos para execugdo do projeto, caso a Unido
garantisse o reembolso do investimento.

Mobilizacao

No entender de Demerval Teixeira, a
partir do posicionamento de Camilo Cola,
“poderia ser feita uma mobilizacdo mais
ampla, com todos os segmentos da popula-
¢do participando no sentido de que os tri-
lhos sejam retirados”’. Afora isto, ele reco-
nheceu ‘‘ser muito dificil, ja que, em ou-

tras épocas, quando era mais facil arranjar’

recursos junto ao Governo, nada se
conseguiu”’.

Para o vice-presidente da Associacdo
Comercial e Industrial de Cachoeiro, a sai-
da do ramal ferrovidrio da édrea central da
cidade ‘‘é de importancia vital’’ e, por este
motivo, lembrou que a participagio direta
do segmento empresarial na viabilizacdo
deste projeto se faz necessaria, ‘‘uma vez
que o setor nunca se langou nessa obra’’.
Apesar de tudo isto, Demerval Teixeira
Rios mostrou-se convicto de que € preciso
adotarem agdes ndo-convencionais, suge-
rindo “‘que a populagdo, num ato de pro-
testo pacifico, se sente junto aos trilhos im-
pedindo o.trem de passar’’.

Por outro lado, o empresario Luiz Ne-
mer, que atua no ramo de revenda de vei-
culos usados, adotou posi¢ao mais ponde-
rada, alegando que ‘‘tudo que tinha de ser
feito foi feito. Agora é s6 aguardar’’ — is-
to depois de lembrar que, como magom, ja
houve pedidos 4 entidade no sentido de
reivindicar recursos do Governo Federal e
a resposta foi de que ‘‘aguardasse’’.

Questao politica

Tarciso Perovani, presidente da Loja
Magonica ‘“Fraternidade e Luz”’ n° 623, de

Cachoeiro de Itapemirim, disse que a re-
mogdo do ramal ferrovidrio da area central
da cidade ‘‘é mais uma questao politica do
que financeira, e se a obra ndo sai é por
questdes politicas’’. No entanto, assinalou
que a Magonaria local ‘‘nunca foi procura-
da para intervir junto a esfera federal, mas
se procurada a gente tentard junto ao Go-
verno, através de um documento endereca-
do ao poder central da Magonaria. Isso po-
dera contribuir”’.

Além das propostas que apresentou,
Perovani disse que sera necessaria também
a participagdo do comércio e da industria
de tal forma que, através da Federacdo Es-
tadual do Comércio, intercedessem junto
as autoridades de Brasilia em defesa do
projeto. E chegou até mesmo a propor em
Cachoeiro um debate sobre a questdo, en-
volvendo todos os segmentos representati-
vos da populagao”’.

Jodo Carletti, diretor do Rotary Club
de Cachoeiro, se confessou ‘‘impaciente
para certas coisas’’, e disse que ‘‘se ndo
partir do povo a questdo dos trilhos nao te-
ra solu¢do. Enquanto nds ndo resolvermos
colocar os veiculos da cidade sobre a ferro-
via, com o povo, € resistir até que o Exérci-
to venha retirar todo o mundo, o Governo
Federal ndo ira se sensibilizar. Somente as-
sim o0 caso tomaria repercussoes
nacionais’’. Y

Atraso

Na opinido do dono da industria de
calcados Itapud, Severino Matias de Sou-
za, a ferrovia e as manobras dos trens den-
tro da 4rea central da cidade representam
‘“‘um grande atraso’’, sd0 um cancro para
todos. Além disso, ndo hd nenhuma cidade
no pais, do porte de Cachoeiro de Itapemi-
rim, que tenha um cancro como este’’,
desabafou.

Ao contrario do ponto de vista do setor
empresarial de Cachoeiro, que deixa claro
0 ceticismo em relagdo a mais recente ten-

tativa de remocdo do ramal ferroviario da
Leopoldina, o prefeito Theodorico Ferrago
disse, apOs tomar conhecimento das mani-
festacdes em relagdo ao assunto, que a to-
mada de a¢des mais enérgicas e de protesto
que foi sugerida ‘‘é importante, mas nao
no atual momento’’. Revelou que tem em
seu poder um aviso de n° 522, do Ministé-
rio do Planejamento, através do qual serd
solicitada ao Congresso Nacional a abertu-
ra de crédito especial para aplicagdo de
NCz$ 3 milhdes nas obras de retirada dos
trilhos.

Todavia, a reagdo dos empresarios
baseia-se no fato de que mhitas promessas
foram feitas ao longo dos ultimos anos,
protocolos de inten¢des foram assinados, o
mesmo ocorrendo em relagédo a convénios,
culminando agora com a redugdo drastica
dos recursos, . antes anunciados para a
obra. Somente na atual administragdo mu-
nicipal o montante de dinheiro para inves-
timento no projeto saiu da casa dos US$ 12
milhdes e caiu para NCz$ 3 milhdes.

Cena dramatica

No histdrico ramal ferroviario da Leo-
poldina, em Cachoeiro, ndo apenas cons-
tam as tentativas frustradas das autorida-
des para tirar o trem da cidade. Fazem par-
te da memoria da populagdo cenas drama-

* ticas como a registrada em 28 de agosto de

1985, quando uma composi¢cdo sem nin-
guém no seu comando investiu contra 21
veiculos estacionados sobre a ferrovia, cau-
sando elevados danos materiais e somente
ndo fazendo vitimas por um ‘‘milagre”’,
conforme foi considerado na época.

Em todos os documentos enviados a
Brasilia, na tentativa de viabilizar a saida
do trem da cidade, passou ser obrigatdrio o
relato ndo sé dos acidentes com danos ma-
teriais € com vitimas fatais, mas também
do entrave que as composi¢des, quando em
suas manobras em pleno dia, causam a vi-
da dos cachoeirenses. E comum o visitante
que chega pela primeira vez ser surpreendi-
do com o congestionamento total do tran-
sito por até 1 hora, provocado pelo fecha-
mento das principais artérias da cidade
com as composi¢coes da Rede Ferroviaria
Federal S/A.

No bairro Café Guandu, area central
da cidade e zona comercial de maior movi-
mento, 0 MAaximo que os motoristas, pe-
destres e os donos de estabelecimento da-
quele drea conseguiram foi conquistar um
horéario determinado para manobras dos
trens. Entretanto, a conquista ficou longe
de atingir o anseio geral, pois diariamente,
até as 10h30m, nenhum carro pode estacio-
nar sobre a ferrovia que passa pelo local, ja
que a prioridade € para as composi¢oes da
RFFSA.

Atravancamento

Na outra extremidade da cidade, por
onde o trafego escoa em dire¢do aos servi-
¢os publicos e no sentido do terminal rodo-
vidrio e BR-101 Sul, a situagdo é mais dra-
matica. Os trens podem fechar a passagem
de veiculos e pedestres através das avenidas
Brahim Antonio Seder e Capitdo Deslan-
ches a qualquer hora do dia. Toda vez que
isso ocorre, 0 que € constante, a cidade fica
praticamente fechada ao meio.

Por causa de tais problemas, as autori-
dades publicas vém sendo pressionadas ca-
da vez mais nos ultimos anos a adotar pro-
vidéncias no sentido de resolver definitiva-
mente a situagdo. Na tentativa de atender a
expectativa popular, o ex-prefeito Roberto
Valadédo chegou a elaborar projeto de en-
genharia para realizagdo da obra dos so-
nhos do cachoeirense, que em 1987 foi or-
cada em US$ 12 milhGes. Além disso, Va-
laddo foi mais adiante e firmou convénio
com a Rede Ferroviaria Federal S.A. e o
Ministério dos Transportes, € quando tudo
parecia definido, inclusive com concorrén-
cia publica j4 realizada para execucédo dos
servigos, o dinheiro ndo apareceu.

Idénticos capitulos comecaram a ser
montados na atual administragdo, e isto
tem obrigado o prefeito Theodorico de As-
sis Ferraco a perder varios dias em Brasilia,
na disputa de um gabinete e outro, a cata
dos recursos para a obra. Antes mesmo de
ter alguma garantia concreta para seu pro-
jeto, Ferrago abriu nova concorréncia para
a obra e deu inicio aos trabalhos. A expec-
tativa, conforme deixou transparente o se-
tor empresarial, é de que agora, nem que
seja a base do protesto pacifico contra os
trens, eles terdo que deixar a drea central de
Cachoeiro.






