Norte-Sul constitui ameaca para a Vitéria-Minas
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Discurso da Valec ndo convence

Henrique Gobbi

Quando esteve em Vitéria participando
do Semindrio sobre Corredor de Exportagio,
promovido pela Fundagdo Pedroso Horta no
inicio deste ano, o presidente da Vale do Rio
Doce Engenharia e Construgdes (Valec), vin-
culada ao Ministério dos Transportes, Paulo
Augusto Vivacqua, afirmou oue a Ferrovia
Norte-Sul reforcaria a necessidade de comple-
mentagio do Corredor de Exportagio do Es-
pirito Santo.

Responsdvel pela viabilizagdo e constru-
¢do da Norte-Sul, o presidente da Valec, capi-
xaba de nascimento, chegou a considerar que
os 6bices do corredor capixaba eram garanti-
dos pelo fracionamento politico do Estado,
que ndo gerava qualquer lobby para manter
as propostas de escoamento da produgio de
graos e outros produtos dos Cerrados, como
forma de compensar a redugdo das exporta-
¢des de minério de ferro, a partir das opera-
¢des de Carajas.

Escoamento

Para ele, a Norte—Sul jamais competiria
com o corredor capixaba, constituindo-se, em
verdade, no melhor coadjuvarlte na estratégia
de. escoamento da produgio do Brasil Cen-
tral. Essas assertivas, colocadas para um pu-
blico atento no Semindrio, podem ser facil-
mente contestadas pelos mimeros levantados
no proprio estudo de viabiliza¢io da ferrovia.

Em primeiro lugar, ¢ preciso saber que a
viabilizacdo do projeto contemplava duas al-
ternativas para a Norte-Sul: uma saindo de
Acailandia, no Maranh3o, até a estagio de
Engenheiro Castilho, préxima de Anépolis,
seguindo entdo até o porto de Santos, numa

extensao de 2.592 quildmetros; e outra saindo
de Acailandia até Gurupi, em Goids, passan-
do por Pirapora, Belo Horizonte, até Tuba-
rdo, numa extensdo de 3.556 quildmetros, ou
seja quase mil quildmetros de diferenca.

Essa diferenca, para o gerente da Divisio
de Bens Patrimoniais da Superintendéncia de
Compras e Material da CVRD, Jodo Cézar
Moraes, ¢é definitiva para afastar as possibili-
dades do Corredor do Espirito Santo vir a ser
beneficiado em fungia do custo do frete que
seria onerado pelos quase mil quilémetros a
mais. Isto, porque a alternativa por Pirapora
foi absolutamente afastada e que todo o pro-
jeto hoje est4 direcionado 2 ligagdo via Enge-
nheiro Castilho.

- Projecdo

Sob outro aspecto, os estudos de viabili-
dade para a defini¢io entre as duas alternati-
vas mostram ciaramente que a 4rea de abran-
géncia da alternativa por Engenheiro Castilho
tém uma projecdo de produgio agricola infe-
rior a 4rea de abrangéncia da alternativa por
Pirapora, em todos os estudos desde 1990 até
2015. Mas mesmo assim, a definicio foi pela
alternativa de menor produgio agricola.
“Por qué?, pergunta.

Talvez essa defini¢do tenha sido decidida
devido 4 demanda de transporte de produtos
agricolas somada & de insumos agricolas e de-
rivados de Petr6leo, onde todos os valores
globais da alternativa por Engenheiro Casti-
lho séo superiores 4 de Pirapora. Isso ocorre
em funggo do transporte de insumos agricolas
que cresce substancialmente a favor do trecho
por Engenheiro Castilho, deixando mais uma
vez comprovada a baixa qualidade da terra
que necessitard de mais insumos que elevem o
indice de 10% de terras agricultdveis que es-
tdo sob a influéncia da ferrovia.
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A Ferrovia Norte-Sul vai es-
vaziar a Estrada de Ferro
Vitéria-Minas e, com isso, cas-
trar todas as perspectivas de de-
senvolvimento das cidades do
Vale do Rio Doce que margeiam
a linha. A dentncia é do gerente
da Divisdo de Bens Patrimoniais
da Superintendéncia de Compras
¢ Material da Companhia Vale
do Rio Doce, Jodo Cézar Mo-
raes. Ele espera que a constata-
¢do de fraude na concorréncia
publica para a construgio da
Norte-Sul ¢‘seja o tiro de miseri-
cordia necessdrio para adiar a
realizagcdo desse projeto
megaldmano”’.

Joao Cézar foi o primeiro ca-
pixaba a contestar de fato a Fer-
rovia Norte-Sul, através do jor-
nal da Associagdo dos Emprega-
dos da Companhia Vale do Rio
Doce (Aval), quando alertou so-
bre a iminente morte da Vitéria-
Minas, que ja vem apresentando
indices de ociociosidades signifi-
cativos. ‘“‘Capacitada para trans-
portar mais de 120 milhdes de to-
neladas de carga por ano, a
Vitéria-Minas estd prestes e en-
frentar uma grande ociosidade
operacional, em razio da falta de
mercadorias para compensar a
redugdo do transporte do miné-
rio de ferro que est4 sendo trans-
portado pela Estrada de Ferro
Carajas”.

Para concluir isso, ele parte
das informagdes oficiais de que
nos ultimos dois anos houve uma
substancial reducdo nas movi-
mentagdes de minério de ferro
pela Vitéria-Minas que, apenas
no periodo 86/87 diminuird essa
movimentagdo em 25 milhdes de
toneladas. Essa queda, disse, re-
presenta a retirada de circulagdo
de aproximadamente 4.200 com-
posi¢des ferrovidrias, incluindo
carregadas e descarregadas, com-
postas cada uma com 160 vagdes
de minério. Dessa forma, acres-
centa ‘‘teremos entdo 12 trens de
minério (seis subindo e seis des-
cendo), que vdo deixar de circu-
lar por dia até o final deste ano.

Ao reduzir o transporte, a
Vale retorna a movimentar o
mesmo volume que era movi-
mentado em 1969, antes, portan-
to, dos investimentos para a du-

plicagdo da linha ocorridos no
inicio da década de 70. Fssa
constatac@o, leva, pois ““a preo-
cupacdo com a diminui¢do dos
transportes na Vitdria-Minas,
que ¢€ igual ao escassearnento do
mercado de trabalho na ferrovia,
porto e todo um segmento em-
presarial que presta servigos a
CVRD. Isto traz, como conse-
qiiéncia, um significativo empo-
brecimento do Estado do Espiri-
to Santo, em razio da queda nas

receitas dos impostos em geral’’.
Além de provocar repercus-

sOes altamente danosas para o
Espirito Santo, na medida em
que ocupard as cargas que pode-
riam compensar a redugdo do
transporte de minério da Vitdria-
Minas, a Ferrovia Norte-Sul traz
sérios prejuizos para o pais, disse
Jodo Cézar. Para ele, é impossi-
vel justificar um gasto (apenas na
constru¢do da ferrovia), de US$
2,4 bilhGes, quando nem mesmo
os juros da divida externa estdo
sendo pagos.

por isso que ele defende a
priorizagdo da ferrovia da Pro-
dugéo que interligar4d Mato Gros-
so do Sul ao porto de Paranagu4,
no Parand e da Ferrovia Leste-
Oeste ligando Vilhena, em Ron-
do6nia, até o porto de Tubario,

em Vitéria. Tanto uma como ou-
tra, exigiriam recursos bem mais
modestos que ndo compromete-
riam tanto a ja combalida econo-
mia brasileira e poderiam trazer
retornos muito mais velozes que
a Norte-Sul, cujo tragado envol-
ve uma 4rea de infléncia inabita-
da, inéspita, arida, de terra ruim,
sem colonizag¢do, producgio agri-

_ cola ou industrial.

Dessa forma, disse ele, seria
muito mais eficar investir US$
700 milhdes' na remodelagdo e
constru¢do da Ferrovia da Pro-
dugio e outro tanto para a Ferro-
via Leste-Oeste que atendem a re-
gides produtoras que j4 possuem
infra-estrutura para atender seu
escoamento, ao invés de sucatear
essa infra-estrutura e abrir novas
frentes de transporte. Segundo
Jodo Cézar, é ficil de entender a
razdo da Leste-Oeste ter sido des-
cartada pelo ministério dos
Transportes: ‘“‘foi apenas uma
jogada para reduzir o fogo que
comegava a arder na fogueira da
Norte-Sul, razio porque nem
mesmo foi feito um projeto de
viabilidade da Leste-Oeste, em-
bora técnicos do setor admitam
ser possivel e barata sua
construgao’’.
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Moraes: projeto é ‘megalomano’
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