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, ferrugem e roubos, a tentativa de salvar a velha locomotiva 18",

Madeira-Mamoré, da
historia para o turismo

CARLOS ALBERTO LUPPI.

PORTO VELHO (RO) — Cantada
em verso e prosa, tema de livros e
cancoes, apelidada de “Ferrovia do
Diabo”’ — tantas as dificuldades en-
frentadas para sua construcio, no
final do século passado e inicio deste
a Estrada de Ferro Madeira-Ma-
moré esta renascendo do abandono
e, principalmente, ressurgindo ao
desprezo com que foi tratada desde
julho de 1931, quando foi nacio-
nalizada.

A consequéncia maior.disso nao foi
apenas a desativacao-da ferrovia em
1966, mas também o fato.de que pelo
menos 10 quilometros de seus trilhos
e centenas de objetos da antiga es-
trada — até mesmo isolantes de por-
celana do felégrafo localizado em
todo o seu percurso — foram ‘arran-
cados e roubados, principalmente ‘a
partir de 1960, quando ela entrou em
agonia até morrer seis anos depois,
no Territorio Federal de Rondénia.
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de ““alambrado” ¢
de vérzea. Outros
sinos, apxtqs,lantemas do guarda-es—
tacdo, furadores, grampos de fi-
xacdo de trilhos e dezenas de pecas
historicas das lpcomotivas, dos
vagoes e estacoes — estdo es-
palhados por todo o pais, ornamen-
tando residéncias. Muito pouca coisa
resta no pequeno museu da Estrada
de Ferro Madeira-Mamoré, existen-
te na bonita estacdo de Porto Velho,
0 antigo Porto Velho onde, em 1907,
um consércio dirigido pelo ameri-

cano Percival Farquhar comecou a

construir a estrada, apds duas fra-
cassadas tentativas anteriores.

Ali, as margens do rio Madeira,
junto aos antigos escritorios, oficinas
e depoésitos da empresa construtora,
a Brasil Railway, quase nio ficaram
nem mesmo o0s trilhos. Dos nove
quilometros que separam as esta-
coes de Porto Velho e Santo Antonio,
‘restou menos de um quildometro de
trilhos, enquanto as duas locomo-
tivas americanas — a ““15” e a “‘18”
— que durante longos anos esti-
veram abandonadas no local, foram
praticamente ‘‘depenadas’.

A longa histéria de tristezas, de-
sespero e mortes que hoje constitui a
‘“‘grande lenda” em que se transfor-
mou a Madeira-Mamoré — mais de
30 mil trabalhadores de 20 nacio-
nalidades diferentes se dedicaram
de forma herodica a5 tentativas para
sua construcdo, com um saldo de
mais de seis mil mortes por doencas,
pestes e em consequéncia de si-
fuacdes adversas na selva amazo-
nica — junta-se, agora, exatamente
quando a ferrovia renasce, a historia
de seu lamentavel abandono: a
Madeira-Mamoré talvez seja um dos
grandes exemplos de situacdo em

Até hoje, aolongo da linha térrea, vagoes.al

que se encontra a ‘“memdria na-
cional”’. Desprezada e abandonada,
diluida entre o falso progresso que
nao preserva absolutamente nada.

A sucessdo de erros se agravou
quando o governo brasileiro encam-
pou a estrada de ferro em 1931,
atraves do decreto 20.200. A ferrovia
passou a Jurisdi¢ao do Ministério de
Obras. Logo em seguida, ela recebeu
0 chamado “golpe final”: foi cons-
truida uma estrada de rodagem en-
tre Porto Velho e Guajaramirim, de
366 quilometros, margeando o tra-
cado da via férrea. Era a pior
solucdo possivel. Desinteressado, o
governo desativou a Madeira-Ma-
moré em 1966 embora ela, na época,
prestasse enormes servicos no trans-
porte de passageiros entre a Capital
de Rondonia e a cidade de Gua-
jaramirim, na fronteira com a
Bolivia. Pensou-se que a estrada de
rodagem construida seria suficiente.
O tempo encarregou-se de mostrar o
grave erro: a estrada de rodagem
simplesmente permanece intran-
sitavel durante metade do ano. En-
quanto isso, a Madeira-Mamoreé
ficou esquecida, coberta de mato,

Operérios lipa e restauram os trilhos cobertos pela vegetacao.

totalmente depredada, sem que nin-
guém se importasse.

Na selva, em direcdo ao rio Ma-
moré, permanecem inimeros va-
goes e carros cobertos pela vege-
tacdo, até mesmo a locomotiva
conhecida como ‘‘Coronel Church”,
tombada na primeira tentativa de
construcao da ferrovia, em 1879. Es-
tacoes e pontes de ferro estdo aban-
donadas, e no famoso bairro do
“Tridngulo” — que nasceu com &
ferrovia — ha até casas construidas
em cima do leito da via férrea. Tudo
fruto do desprezo que atingiu a
Madeira-Mamoreé.

Quinze anos depois de destivada
totalmente, tenta-se recuperar a his-
torica ferrovia. Um trabalho que,
inicialmente, pretende restaurar os
nove quildmetros entre Porto Velho e
Santo Antonio, ao lado das primeiras
cachoeiras do gio Madeira e que ja
emprega mais de 120 trabalhadores.
Eles estao retirando os trilhos entre
o0s quilometros 20 e 30 e colocando-os
no trecho entre Porto Velho e Santo
Antdnio cuja reinauguracdo esta
prevista para 10 de abril deste ano
para ‘‘uso turistico”.’ A locomotiva
nimero 15 estd praticamente re-
cuperada e aguarda apenas algumas
‘“pecas fundamentais’ que lhe foram
retiradas, enquanto 10 mecénicos
tentam salvar a numero 18, a loco-
motiva de nome ‘“Barao do Rio Bran-
co’”’. Mas ndo ha certeza do éxito,
‘“‘tamanha a destruicao e depredacao
a que foi submetida”, conforme
relatam. :

O trabalho de recuperacao preten-
de, até 1982, atingir os 25 quildmetros
iniciais da Madeira-Mamoré, o
trecho entre Porto Velho e Teotdnio,
passando por Zingamoche, Ca-
choeira dos Macacos e indo em
direcdo ao Salto de Santo Antdnio.
Estao sendo gastos 40 milhdes de
cruzeiros para fazer a ferrovia res-
surgir ao desprezo a que foi rele-
gada. Sua recuperacao total — 366
quildmetros — nio custaria menos
que 400 milhdes de cruzeiros, garan-
tem alguns técnicos, ‘‘por causa
exatamente do abandono a que foi
condenada”’. E como diz o nordestino
José Joaquim da Silva, 59 anos, que
de 1948 a 1952 trabalhou na Madeira-
Mamoreé, participando agora de sua
reconstrucio: ‘‘Gasta-se agora di-
nheiro para colocar pra frente aquilo
que nunca deveria ter parado. Como
entender esta politica?”’. Mas, con-
tente, afirma que a recuperac¢ado da
Madelra-Mamorée“lmportante por-
que isto aqui, estes trilhos, sdo como
0 sangue da gente”’.



