A GAZETA — Vitéria (ES), domingo, 2 de junho de 1991

065

Geral — 7

TP

Cristina D’Avila

|
1
|
T
! '
|
]
|

]
| |O transporte coletivo de Vitori..
mostra sinais de decadéncia. A frota de
onibus, beirando os 15 anos de idade
média, e a superlotagdo dos coletivos
nos hordrios de rush sio problemas
que comprometem a qualidade do ser-
vigo. O mais grave desta situagio é que
a administracdo Vitor Buaiz ndo tem
| um projeto para o setor, que sta sen-
doi gerenciado pelo terceiro secretario
de| Transporte. Quem sofre com isto
sd0 as quase 230 mil pessoas que an-
d de Onibus na capital ‘nos dias
uteéis. ;
1Os empresérios do transporte e os
usyarios do servigo sdo criticos do sis-
tema municipal. O representante do
Cdnselho Popular de Vitéria junto ao
Conselho Municipal de Transportes,
Ivg Santana, define como ‘“péssima’ a
qualidade do servico. Indignado com
os coletivos sucateados, ele lembra que
o n1>ar'21metro técnico aceitdvel para os
onibus € de sete anos de vida util num
sistema de transporte, mas esta norma
nill) ¢ exigida pela Prefeitura.
Pt ““Omissio’’
| 'Santana considera o poder piiblico
|municipal ‘“‘omisso’’ nesta area. Para
\ele} a passividade da PMV pode ser de-
imonstrada diante das empresas (Gran-
ide| Vitéria, Paratodos e Tabuazeiro),
quando se observa que o volume assus-
itador de quase 75 mil multas aplicadas
icontra as viagoes, de 1989 para c4, ain-
ida/ndo teve seu débito total de quase
(Cr$ 1 bilhdo cobrado. Atualmente,
quase a metade deste valor (Cr§
1499.121,94) ja foi inscrita no servio de
|divida ativa do municipio, para ser exe-
jcutada judicialmente.
| ITudo isto, para Ivo Santana, leva
|0s empresdrios a uma situagio “‘como-
'da’’, pois, no seu entendimento, o lu-
icrg obtido nesta atividade acaba sendo
N .
investido fora do setor de transporte de
ipassageiro. Neste momento, ele denun-
:cia; € praxe as empresas de transporte
idesviarem sua receita proveniente do
isistema para outras firmas de sua pro-
jpriedade nas dreas de turismo e
ffretamento.
| |0 discurso dos empresarios ¢ seme-
Ihante ao de Ivo Santana, quando reve-
ﬂani a indefini¢do de uma politica para
o setor de transportes. O Sindicato das
mpresas de Transportes de Passagei-
ro,, através de seu porta-voz, Jessé
ques, V€ nesta auséncia de diretriz
dificuldade para os empresarios
nvestirem a médio e longo prazos nes-
ra area. Ele explica que o que existe
ils ente por parte da Prefeitura sdao
[‘questionamentos”” frente & frota de
bﬁus circulante velha e do valor da
a, que ndo pode aumentar nos ni-
Eei$ reais porque os usudrios nio po-
]
i

em pagé-la.
3 Tarifa
O assessor da Viacdo Grande Vitd-

O transporte da capital é deficiente e os onibus tém 15 anos de uso

Setran discute renovacio

O secretario municipal de Trans-
portes, Jodo Batista Canholato, inicia
amanhd o processo de discussio com
os empresarios do sistema da capital
em torno da renovacao da frota de 6ni-
bus circulante. Ele disse que ainda nio
definiu uma proposta sobre o assunto
ou mesmo um calenddrio a ser apre-
sentado aos empresarios para entrada
de 6nibus mais novos em Vitdria. Ca-
nholato admite a chance das passagens
no futuro virem a ser reajustadas como
resultado dessas conversagdes e da re-
visdo de pontos pedidos pelos empresa-
rios, que atinge a planilha de custo.

O secretario explica que caberd ao
Conselho Municipal de Transporte Co-
letivo e a4 administracdo deliberarem
pela autorizagdo ou ndo de um virtual
aumento das tarifas no futuro. Canho-
lato adiantou que todos os pontos da
planilha no processo de revisio dos
itens pendentes serdo atualizados. Es-
tes itens referem-se, principalmente, as
decisdes do Tribunal Regional do Tra-

bhalho cobre o diccidia calativa AAae ran

bus. As empresas pleiteiam uma mar-
gem de 2% para descumprirem algu-
mas viagens. Esta margem contempla-
ria os problemas operacionais dos vei:
culos que ndo estdo previstos, comc
acontece de forma semelhante no regu-
lamento da Companhia de Transportes
Urbanos da Grande Vitdria (geturb).
Outro questdo refere-se & validade
do vale-transporte depois do aumentc
das passagens. Atualmente, este prazo

* € de 30 dias, mas as empresas querem

reduzi-lo para cinco, como acontece na
Ceturb. Esta questdo vai ser negociada
e, em ultima instincia, serd avaliada
pela Camara Municipal. Outra pen-
déncia € o item encargos sociais da pla-
nilha de custo da Setran. Hoje, este
ponto tem um peso de 62,21%, com o
qual as empresas ndo concordam.

Preconceito

O prefeito Vitor Buaiz acha
“ruim’’ o servigo de transporte coleti-
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Transporte coletivo esta em

Foto de Ailton Lopes

decadéncia em Vitdria

IDADE MEDIA DA FROTA FROTA DE ONIBUS  N° DE LINHAS

PASSAGEIRO TRANSP. AO MES RECEITA

15 anos

2.400.000 Cr$ 95.515.318,00

13 anos

700.000 __Or$ 42.618.643,00

11 anos

1.900.000 Cr$ 76.949.517,00




ria~— que detém a maioria dos 6nibus
do sistema da capital — Oscar Cama-
cho, conta que o desestimulo principal
0 ndo-investimento de sua empre-
a esta na defasagem do valor das pas-
agens. Ele informou que, de janeiro a
ovembro do ano passado, os reajustes
‘arifé.rios (1.250%) foram inferiores a
inflagdo do periodo (1.501,72%).
E Além disso, ele citou que, ao con-
trario do que se vé no projeto Trans-
col, gerenciado pelo Governo do Esta-
do na Grande Vitéria, ndo existem li-
nhas de financiamento na capital para
aquisicdo de veiculos novos. No siste-
ma intermunicipal da Grande Vitoéria,
a empresa de Camacho no dia 23 de
ar¢o tinha uma frota de 6nibus com
dade de apenas trés anos, enquanto
ue na capital seus veiculos, segundo a
tran, beiram os 15 anos. Por fim,
amacho entende que o discurso de al-
uns integrantes do Partido dos Traba-
hadores, majoritidrio na PMV, relati-
vo a‘intervenc¢do-e desapropriagdao dos
Veiculos das viagdes dificulta os investi-
mentos na area.
Bi3 z
[ 3 Hiato
A descontinuidade das politicas de-
envolvidas pelos secretarios que ja
assaram pela pasta do Transporte
hega a ser um complicador no sistema
de transporte de Vitdria. O primeiro
etario, Paulo Vinha (PT), ficou no~
por nove meses ¢ defendia a mu-
icipalizacdo do servico através da en-
ampacdo das trés empresas do siste-
na. O sucessor dele, Jodo Luiz Paste
PT), teve a sua atuacdo marcada pela
rofissionaliza¢do da Secretaria no que
e refere 2 montagem de uma estrutura
e controle do poder publico sobre as
mpresas.
Na época de Paste, os 65 fiscais
ins tes foram treinados, um quadro
e horario das viagens foi elaborado,
lém de se passar a ter um controle ri-
ido sobre a oferta dos veiculos em cir-
ulagdo. Para isto, inclusive, foi com-
rado um computador que sO existe
cinco cidades do pais, conhecido
:I:g microcoletor de dados, e foi ins-
talado na Praca Oito. Através deste
parelho a Setran controla, durante 24
ords, 0 cumprimento das viagens pro-
ramadas por cada uma das empresas.
m fiscal de plantdo digita no equipa-
ento o numero do veiculo, o horario
rogramado e o de realizagdo das via-
ens. De posse desses dados, é feita a
'surfbuicio da arrecadagdo do sistema
tre’ as trés empresas na Cimara de
ompensagao.
. PRaste defendia a criagao de uma
Companhia Municipal de Transporte
pelo.poder piiblico, que compraria seus
Yeimﬁlos para operar no sistema. SO
que

em ele e nem Paulo Vinha tinham

sustentagdo politica suficiente junto ao
refeito Vitor Buaiz.

: O atual secretario Jodo Batista Ca-
nholato, politicamente, dentro do PT,
esta mais proximo do grupo do prefei-
to. Ele define o scrvigo de transporte
da capital como ‘‘regular’’. Batista ci-
tou que, dentro da classificacdo da As-
sociacdo Nacional de Transporte Pu-
blico, o nivel de servi¢o em Vitoéria me-
dido. pela taxa de ocupacdo dos 6nibus
+ 4 que ¢ de 2,1 — esta entre os dois ni-
veis mais baixos, identificados como
tuim e pessimo. Trocando em miudos,
i;;to significa dizer que a populac¢do nao
tem tonforto e nem seguranga no servi-
co oferecido na capital.
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toristas e cobradores. Estd sendo estu-

dado pelos técnicos da Setran o impac-

to na planilha, que define o valor das
passagens, relativos a:
1) — Meia hora remunerada para ho-
rario de refei¢do.
2) — Acréscimo de 50% para 100%
Jas primeiras duas horas feitas. Acima
disso, elas passardo a ter seu valor cal-
culado em 150%.
3) — Adicional noturno passou de
20% para 50%.
4) — Dois dias de folga remunerada no
ano para levar os familiares ao médico.
Além disso, as empresas querem
normatizar alguns itens referentes ao
funcionamento da Camara de Com-
pensagdo. O principal deles e o critério
para aplicacdo de multas. Atualmente,
a Setran exige 100% do cumprimento
das viagens programadas para os Oni-

“‘preconceito’’ dos empresarios em re-
lagdo a sua gestdo, que € liderada pelo
Partido dos Trabalhadores. ‘‘Falta os
empresarios acreditarem na palavra da
administracdo. Eles estdo sempre teme-
rosos quanto a uma possivel interven-
¢30 e por isto ndo investem no
sistema‘’.

O argumento de que seu Governo
ndo tem uma politica clara para o se-
tor, em seu parecer, nao é ‘‘consisten-
te’’. Para isto, ele citou que, no passa-
do, havia tarifa real e a frota ndo era
renovada. E, em segundo lugar, Vitor
lembrou que, no sistema Transcol, a
frota de veiculos das empresas esta sen-
do renovada mesmo sem ser praticada
uma tarifa real, como foi dito pelos
proprios empresdrios diante do ultimo
aumento autorizado pelo Governo do
Estado.



