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A busca de uma solucao
para o transporte coletivo

Cerca de

Sempre
lotados,

os Onibus

niio dispdem do
menor conforto,
apesar *
de véarias

_ |ipropostas para
~|/melhorar '
. | o transporte
oletivo.

80% dos habitantes da

Grande Vitoria andam! de 6nibus.
Os veiculos coletivos ja

superlotam as avenidas

do centro da cidade. Mesmo assim,
o servigo normalmente é apontado como
deficiente e, sobretudo, caro.

Por outro lado, existema

propostas para melhora-lo.

A mais detalhada

delas esta ha dois anos no Detran,
a espera de um parecer definitivo.

‘Texto-de Jalio Fabris

os horarios de maior mo-
vimenta¢do, como as 18
horas, durante os dias
Giteis, passam pela aveni-
da_ Jerdnimo Monteirg
cerca de 450 dnibus por ho.ra.‘.lj:ste da-
do, levantado pelo Institufo Jones dos_
Santos Neves, vem mostrar que nio ¢
por falta de veiculo coletivo, que o
capixaba carece de um bom transpor-
te urbano. Pelo contrérjo, o'centro da
cidade ja estd chegando no seu limite
de saturagdo de dnibus. Muito bte-
vemente, terd que ser tomp.‘da uma
decis#@o para diminuir, racionalizar ou
alterar de qualquer outra forma o
nimero de 6nibus que trafegam pela
cidade. . .
Ha, a respeito deste agsunto, uma
curiosa contradicdo. O niémero de
Onibus que trafega pelo centro da ci-
dade ja excede o aceitave]; mas nem
por isso quem mora em Vitoria' tem
um bom servico de transportel Ao
contrario ele & obrigado a'suportar
onibus cheios, raros dependendo do
local para onde desejar ir, além dos
veiculos velhos, que na voltal ¢ meia
quebram no meio do caminho. A
justaposicdo destas constatagdes 'faz
suspeitar que hé algo errado com o
transporte coletivo na cidade.

. E hé realmente. A Grande Vi-
toria até que € servida por um grande
ntimero de dnibus. Mas, num exausti-
vo estudo feito pelo Instituto, Jones dos
Santos Neves, entregue ha dois anos
ao Detran que até hoje nao déu um
parecer definitivo, demonstra-se que o
transporte coletivo em Vitéria' em-

Caus, 56 fazia sentido| déntro dé um
contexto maior, onde deveria existir
centro de'animacio em cada bairro de
modo que o fluxo de pessoas 'para o
centro da cidade diminuisse.

Fernando Destefapo assinala que
aidéia era promover o desenvolvimen-
to de centros, comerciais e de diver-
timento em cada uma das principais
aglomeragdes 'da Grande Vitorial

— Assim, o fluxo del pessoas para
Vitoria diminuiria bastantp. impor-
tante seria ter Onibus de cada bairro
para cada um desses centros, de
animagao, e 'destes gentros, de anima-
¢ao para Vitorig!

Previa-se um desses centros, ém
Vila Velha, outro gm Campo Grande
e outro jem Carapina. Para o de
Carapina chegou-se a reservar uma
area; mas nenhuma medida efetiva foi
tomada para que o centro dé anima-
¢ao de concﬂetiza;se; como reSultadq,
as atividades comerciais, de banco, de
divertimgnto, acabaram se pulveri-
zando. Quanto a Campo Grande,
Fernando admite que aquele bairro de
Cariacica est4, |paulatinamente, se
tornando um importdanfe ¢entro
comercial e de lazer para os ﬁairros
proximos. Vila Velha podetia seguir o
mesmo caminho.

PROPOSTAS ™ "

Contudg, nada disto foi féito com
muita racionalidade. Na verdade, a
estratégia propostal por Mauricio Ro-
berto sequer~foi aplicada. E sem os
centros de animagio seéria impossivel
a reforma nas linhas de 6nibus previs-
tas. Como muitas yezes ocorre em Vi-
toria, o plano s‘rmplesmente ficou
algum tempo esquecido, até ficar
invidvel pelo desenvolvimento pos-

'PAITT,

explicam Fernando Destefano e
Antbnip Caus. Atualmente, gs Onibus
saem de Vila Velha para irem até o
centro., Normalmente yém cheios.
Mas, descarregam a maioria' dos
passageiros noCentroe depois fazem o
percurso até o Dom Bosco vazios —- e
retornam vazios 'até pegarem
passageiros no Centro | Hovamente.
Algo semelhante ogorrel com os dnibus
que vém da Serra e de Campo Grande.
Com isto, h4 um grande conges-
tionamento dé¢ onibus no Centro da
Cidade, o que ndo implica,
necessariamg:nte, no fato (ﬂe que o
transporte' cpletivo|seja bom./

Os técnicos do Instituto Jones dos
Santos Neves opinam que um
onibus que viesse de Vila Velha
e fosse até a Serra se manteria
cheio durante todo o trajeto,
do ponto inicial até o final. Desta
forma, comoé haveria muitos
passageiros pegando Onibus em Vila
Velha e descendo no Céntro, pegando
no Centro e!descendo na Praia do
Canto ou mo Aeroporto, ou fainda
pegando na Praia do Canto e descen-
do na Serra, a movimentagao de
passageiros seria consﬁantp ¢ seria
possivel cobrdr uma passagem (nica
de, digamos, Cr$ 20,00.

Um prego de passagem razoavel.
Afinal, o pércurso dé um 6nibus em
Sao Paulo ou ro Rio é mais ou menos
esse € eles custamjem torn,» deste %re-
¢o. Além disso, como acontéce em Sdo
Paulo e no Rio, os Onibus jamais
ficariam vazios durante tqdqlo trajeto.
Outro , ponto ,importdn‘qe jnesta
proposta ¢ que diminuiria o nlimero

.de dnibus no Ceéntro dé Vitoria} além

disso, seria indispensavel que, con-
comitante, fossem incentivadas as
linhas troncais entre bairros.

Isto podetia levantar problemas
com os empresérios, j4 que cada um
deles domina um setor. ;%ontudq), po-
deria ser feito ym sistema propot-
cional de linhas as empresas, comd
afirma Fernando Destefano. E, comd
se pode ver, pelo mlenos 4 Planeta
cogita pensar seriamente po pro-
blema; Claudionot Lorenzutti deixou
um recado com 'a secretérié de que
ndo queria falar a Imprensa, e acabou
ndo externando sua opirizo. A Para-
todos mostrou-se, por sua vez, favora-
vel a algumas medidas defendidas no
particuylarmente @ do
fechamento da avenida Jerdnirho



E h4 realménte. A Grande Vi-
toria até que € servida por um grande
nimero de Onibus. Mas, num exausti-
vo estudo feito pelo Instituto Jones dos
Santos Neves, entregue ha dois anos
ao Detran que até hoje nao deu um
parecer definitivo, demonstra-se que o
transporte coletivo em Vitoria' em-
perra-se em uma grande irracionali-
dade. Uma irracionalidade que se
agrava devido a um transito qye ainda
da todo privilégio ao transporte' indi-,
vidual.

PROBLEMAS

O fato & que, exceto em certos'

lugares estrat¢gios, ¢omo a Praia da
Costa, Vila Velha, Praia do Canto, o
restante da Grande Vitoria' sofre' de
um problema agudo de transporte'
coletivo, Tao agudo que até mesmo
alguns empresarios do setor anseiam
por uma racionalizagio do servigo,
que lhes permitamyter yma rentabili-
dade maior com 'as linhas, com 'um
menor desgaste dos veiculos. - ‘

O chefe do setor de transporte'da
viagao Planeta, que monopoliza o
servico de Onibus no municipio de
Cariacica, Cid Jalio, opina

que a propria viagao Planeta
tem se adiantado a algumas
das propostas = feitas . pelo Insti-

tuto Jones dos Santos Neves. Em
particular, ele fala sobre algumas
linhas trongcais, comod a Flexal-Itaciba-
Itangua-Vila  Capixaba-Campo
Grande-Vera Cruz-Jardim América-
Sao Torquato-Céntro, jalém de outra
ligando Flexal a Vila Bethapia.
Essas linhas, criadas por
iniciativa da propria Viagao Planeta,
seriam para aumentar 3 conexao entre
os bairros. ;

E aumentar p conexdo entre ps
bairros é uma das propostas do Insti-
tuto Jones dos Santos Neves. Apenas
uma delas, mas que é vital para o
funcionamento da proposta em
termos globais. Uma propostal que
demorou alguns anos para ser ela-
borada, desde os primordios dos
estudos sobré o problema de transito
na Grande Vitoria) que data do
Estudg sobré a regido dd Grande Vi-
toria, féito por Mauricio Robetto, nb
inicio da década passada. Como sevé,
h4 mais de dez anos se fala sobré os
‘problemas do trangporte! cpletivo, na
cidade e se apresentam alternativas.
Contudg, durante todq!' este tempo
praticamente nenhuma das alternati-
vas foi testada, e o trinsito em Vitoria!
-permanece sem uma estratfgm global.

TERMINAL

Os estudgs de Mauricio Robcrto
Arquitetos fondliziam & propostal de
um grande terminal rodovidrio o
‘Parque Moscoso./Antigamente olotal
abrigava alguns armazéns e galpdes;
hoje, esta ocupado por prédios. I}))esta
forma, esta ajternativa jinviabilizou-se.
Mas, este terminal, comd assinalam

Fernando Destefano e |Antonid Lhiz
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estratégia proposta' por Mauricio Ro-
berto sequer~foi aplicada. E sem os
centros,de animagdo seria impossivel
a reforma nas linhas de 6nibus previs-
tas. Como muitas yezes ocorrel em Vi-
toria, o plano smelesmente ficou
algum tempo esquecido, até ficar
invidvel pelo desenvolvimento pos-
terior da cidade.

Mas, pelo nienos nos anais da
histéria, ficou registrada a primeira

tentativa de encarar seriamente o|prb—J

blema de transito na cidade. E essa
primeira tentatiya nao foi esquecida
‘pelos  técnicos, 'até que o transito
voltou \a ser tratadq pelo Plano de
Estruturagdo do Espago Urbano, feito
em 1976. E, novamente, tocou-se no
problema da excessiva concentragio
de atividades no centro de Vitoria!
Detalhou-se uma propostal de su-
centros, ou centros de animagao, que
estariam conectadgs com o centro dé
Vitoria, por corredores' de escoamen-
to. Mas esta propostal ficou simples-
mente a nivel de Governo, para
discussio. Nao chegou la ser
apresentada as prefeitura'p, nem aos
empresarios do transporte! ¢oletivo,
Contudo, o PEE, comd fidou donheci-
do este plano, que tinha no transporte!
coletivo apenas um dos lassuntos
abordados, serviu comd base para a
confecgio do primeiro plano especi-
ficamente enderegado ao probléma do
transporte coletivo; d PAITT (Plano
de Agao Integrada de Transporte).

Esta foi, de fato, @ primeira
proposta concreta para se fazer uma
mudanga de grande portel np sistem;
de transporte da capital do Estadq. Als
sugestdes, no final, pareceram um
pouco radicais; tantp que até hoje bs
orgaos competentes pdo chegaram a
se pronunciar a ele, muito efhbora lo
plano ja tenha sido terminado hé dois
anos. Nem mesmo o Detran esta-
beleceu um veredicto., '

Em primeiro lugar, nao soa rui-
to razoavel para o m rador da cidade
de Vitoria' que a avenida Jerdnimo
Monteirg seja fechada para os carros
particulares, ficando co& fluxo retri-
to apenas a 6nibus. Nem que os Oni-|
bus que vém da Serra ou de Vila
Velha para o centro, | ém vez de
ficarem no c¢entro da cidade,
seguissem 1Elara o municipio sg@uinte.

Sao mudangas muito simples,
mas que, segundo suspeita Claus, po-
deriam se estranbadqs pela popula-
¢a0. Mas representarigm uma notavel
simplificacdo db transporte! qoletivo]
em Vitorial A idéia basica é que se
fagam linhas radiais e linhas troncais.
Nas linhas radiais, um Onibus sairia
de Vila Velha e iria até a Serra direto;
outro sairia de Vila Velha e iria até
Campo Grande; e um outro jria de
Campo Grande até 2 Serra, possivel-
mente. As demais linhas seriam meras
linhas de conexdo entre bairros. !

A motivacao para estas
mudangas é bem simples, confdrme
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blema; Claudionor Lorenzutti deixou
um recado com la secretaria de que
ndo queria falar a Imprensa, e acabou
n3o externando sua opiniao. Al Para-
todos mostrour-se, por sua vez, favora-
vel a algumas medidas defendidas no
PAITT, particylarmente a do
fechamento da avenida Jerdnimo
Monteiro, deixando-a exclusivamente
para Onibus. y

Reservar a Jerdniho Monteirg
exclusivamente para Onibus € uma
idéia que visa torndar maior a'velocida-
de média dos 'veiculos ‘coletivog,
diminuindo o prego da passagem. E,
afinal, o preco das passagens tornou-
se um verdadeiro to]{?nph_nto paraquem:
mora na Grande Vitorial A passagem
para a Serra aproxima-se
perigosamente dos 40,00. A primeira
coisa em que se pensar, é a unificagdo
do prego das passagens, que ja é ado-
tada em algumas cidades do pais,
como Sao Paulo e 'Curitiba, ’

A idéia basica da tarifa Gnica
para todos os Onibus é fazer com que
quem mora mais perto do centro,
pague um pouco mais do que normal-
mente pagaria, e quem mora longe do
centro pague menos do que paga
atualmeute. Tal proposta sg alicer¢a
na hipbtese de que quem mora ‘perto
do centro dispde de um podet aquisi-
tivo maior, € quem mora 'longe, um
poder aquisitivo menor. :

Mas tal distingiio em Vit(’)ri%‘ é
um pouco arriscada. Como lémbra
Bernardo Destefano. devido 4s
peculiariedades geogrﬂhcas da ilha,
Vitéria nao tem uma diferenciagao
social tao clara. Uma outra sugestao ¢
a tarifa social, adotadq em Recife e
Floriandpolis, segundo a qual o prego
da passagem ¢ diferenciado segundo o
bairro que atende, e nao segundo a
distancia.

Todas estas propostas . estdo
suficientemente detalhadas no PAITT,
um  plano que ja foi concluido ha
dois anos. De 14 para c4, o plano foi
enderegado ao Detran, onde, es-
tranhamente, esta até hpje. [Caus, que
recentemente passou d fazer parte dp
Conselho de Transportel Goletivo do
Detran, afirma que o plano ndo tem
recebido uma defini¢do vde‘vidc a
alguns entraves burocréticog — muito
embora, a supressao destes pntraves
burocraticos nao garantem de forma
alguma que o plano séja aprovado.
~ O Detran estaria com medo de
fazer uma mudanga tdo 'dl*ésticag (0]
fato é que numa pesquisa feita
recentemente, yerificou-se que 80%
das pessoas ‘que se dirigem para Vi-
toria, o fazem de Onibus. O restantg
vem de carro. E a taxa de ocupagio
média de um carro ¢, na cabeca da
ponte, de 1,7 pessoas, ao passo que os
onibus apresentam; uma lotagao mié-
dia de mais de 40 passageiros. E um
Onibus ocupa o lugar de dois ¢arros e
meio a trés, Os nGmeros eéstdo |ai,
quem é mais importahte para popula-
¢ao, & facil decidir.



