Marcelo Ferraz

Os meios urba-
nos no Brasil e
no mundo estio
refletindo e bus-
cando solugdes
para suas crises.
Necessariamen-
te, nas solugdes
bem-sucedidas
hd uma visao mo-
derna e abran-
gente na abordagem das questdes li-
gadas aos Transportes, cujo maior
exemplo € Curitiba.

Os transportes, assim como o tran-

-sito, sdo funcdes urbanas que afetam

direta e indiretamente a vida das cida-
des. Os deslocamentos de pessoas’e
de bens t&€m objetivos plenamente al-
cancados quando realizados em boas
condig(”)es de circulagdo. Caso contra-
rio, transformam-se em focos perma-
nentes de tensdes e conflitos. Basta
abrir os jornais ou ligar a TV.

Os investimentos e transporte e
transito tém alcance estratégica e fi-
nalidade econdmicas e sociais. Em
grande medida, eles irdo definir a
competitividade das cidades e de re-
gides por novos ‘investimentos, de
acordo com as tendéncias predomi-
nantes de uma economia a cada dia
mais globalizada e a0 mesmo tempo
vinculada as questdes ambientais e

~aos indicadores de qualidade de vida

de seus futuros nichos.
Trata-se, portanto, do acesso aos

Transporte estratégico

centros de interesse da sociedade, do- ros, ocupando, no minimo, uma area

incremento de trocas comerciais e de

negoécios que dao vigor 4 economia -

local. Trata-se, também, da reorgani-
‘zag@o do espago urbano e da reducdo
do uso desnecessério do automével,
mediante compromisso firmado com
um transporte publico operando de

maneira eficiente e em condigdes de’

estabelecer competicio intermodal.
N3ao € preciso reinventar a roda
nem os trilhos. H4 tecnologia ampla
e variada disponivel. H4 recursos
humanos capacitados e plenas-con-
di¢des de capacita-
¢do de muitos ou-
tros, assim como hé
fontes internas e ex-

ternas de recursos transporteetmnszto Nacional de Trans- -
publicos e privados, portes Publicos -
algumas delas subu- tem alcance ANTP), sem exage-
tilizadas, a espera de ros, € facil prever um
projetos de captacéo. estmtegzco e cendrio lastimavel.

E importante res- Nesse cendrio (in-
saltar que ndo se trata ﬁnalz'dade social’ desejavel),. os siste-

de obra faralnica, de

R —____________]
‘O investimento em

publica de 1.700m2. Enquanto isso,
apenas dois Onibus transportaram as
mesmas 135 pessoas (e algumas ou-
tras tantas mais, conforme o sobe-
desce d@o longo da linha), ocupando
uma édrea de 90m2.

Caso ndo ocorra a.inclusio defini-
tiva do transporte e do transito na
agenda dos governos federal, esta-
dual e municipal (a exemplo do que

ja vem ocorrendo, desde 1993, em .

Vitoria), aliada a uma forte mobiliza-
¢do de técnicos, planejadores, politi-
cos, sindicatos, ini-

rios e entidades civis
(como a Associagdo

mas de transporte pu-

mais uma proposta de

tinel ou de viaduto. O tema em ques- -

tdo engloba a criagcdo de novos espa-
¢os vidrios e o reordenamento dos es-
_pagos existentes, dentro de uma lGgi-

‘ca socialmente muito mais justa, ain- -

da que o individualismo exacerbado
tenda sempre a querer escamotear 0s
tragcos de uma cultura urbana que
transformou o “automével partlcular
em verdadeiro fetiche.

Eis alguns pardmetros para refle-
xdo: 100 “automdveis particulares”
conduzem, em média, 135 passagei-

blico, apesar de al-
guns investimentos especificos,
continuardo dissociados das politi-
cas social e de desenvolvimento ur-
bano, chegario aos seus limites de
saturacdo e passardo a oferecer pa-
droes decrescentes de servigos,
imersos em crises e conflitos pré-
prios da incompatibilidade entre

custos, tarifas e receitas (circulo vi-

ci0s0), com gestao precdria e plane-

jamento praticamente impossivel.
Por conseguinte, serd instituciona-

lizada a ineficiéncia e haverd uma

ciativa privada usué- -

queda vertiginosa da confiabilidade
dos servigos junto ao publico, tornan-
do o transporte coletivo um “mal ne-
cessdrio” para aqueles que ndo pode-
rdo dispor de automével.

Haverd ainda o aprofundamento de
um hiato social, ja delineado hoje, entre

s “classes sociais motorizadas” e 0s
“usudrios de 6nibus”, refletindo, com
muito mais nitidez, as grandes dispari-
dades sociais e econdmicas da nossa so-
ciedade. Enquanto uma parcela reduzi-
da da sociedade desfrutara dos espagos
vidrios publicos nas melhores condi-
¢oes de circulagdo, a maioria continua-
r4 limitada em suas opg¢des (de direito)
de deslocamento e acessibilidade.

Para que esse cenério néo se concre-
tize como fruto de uma op¢éo estraté-
gica equivocada, ha grandes desafios a
serem enfrentados, comegando pela
garantia de priorizagdo do Transporte
e do Trénsito na agenda politica dos
trés niveis de Governo, pela melhoria
da qualidade dos servicos de transpor-
te e pela busca permanente da confian-
c¢a dos cidadios e da conquista de no-
vos mercados. Faz-se necessério tam-
bém promover a redugéo dos custos e
a garantia de tarifas socialmente su-
portaveis, a participagdo da iniciativa
privada baseada em um novo modelo
de Estado, tendo como objetivo maior
o interesse publico; e a adesdo cada
vez maior da sociedade a um compro-
misso democritico de pamcxpagao nas
decisdes e formulacdes.
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