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O transporte
coletivo da
Grande Vitdria
sofreu profun-
das modifica-
¢des a partir de
1988, com a im-
plantagdo do

»

A"

Transcol. A po-
pula¢do usudria |

passou a conviver com um sistema
de transporte — cujo projeto teve
aprovagdo e recursos do BNDES
— mais moderno e, acima de tudo,
mais social, nos moldes do existen-
te na cidade de Curitiba, reconhe-
cidamente o melhor do Brasil.

A filosofia do Transcol é o es-
tabelecimento da tarifa unica onde
0 usudrio que mora mais proximo
do trabalho subsidia aquele que re-
side mais distante — na periferia
— que normalmente necessita mais
do transporte de massa. Com o
Transcol, as linhas radiais (percur-
so bairro/centro) foram substitui-
das por linhas troncais e alimenta-
doras, descongestionando assim o
centro da cidade; ampliou-se e
modernizou-se a frota; criou-se
uma empresa — Ceturb — respon-
savel pelo gerenciamento do siste-
ma € a concessdo de linhas foi
substituida por permissdo de uso,
com total controle do poder
publico.

Com o0 novo sistema
implantou-se a tarifa uinica, onde a
remuneracdo das operadoras pas-
sou a ser feita pelo custo do quil6-

metro rodado, planilhado pelo Go-

verno e controlado pela Camara de
Compensagdo, encarregada de dis-
tribuir a receita global do sistema.
Essas mudangas e tantas outras fi-
zZeram com que o transporte coleti-
vo da Grande Vitdria fosse reco-

nhecido por técnicos e politicos
que aqui nos visitam para implan-
tacdo em suas cidades.

O quadro recessivo que atra-
vessamos, agravado com as altas
dos insumos da planilha de custos
— saldarios de motoristas, cobrado-
res e fiscais, além dos combustiveis
e principalmente os componentes
de Onibus — que estabelecem o
custo do quilémetro, levou o capi-
xaba da Grande Vitdria a sentir o
preco da passagem, corrigido aci-
ma da inflagdo, especialmente a
partir de-outubro de 1991, quando
o preco dos Onibus tiveram uma
escalada absurda de aumentos. No
caso do usuério da Grande Vitdria,
o reflexo foi maior, pois temos um
dos menores IPK’s (Indice de Pas-
sageiros por Quilometro Rodado)
do pais, em torno de 1,8%, o que
significa dizer que o numero total
de usudrios/més, dividido pela
quilometragem global percorrida,
¢ muito baixo. Como comparativo
podemos citar o IPK de Curitiba,
superior aproximadamente trés ve-
zes a0 nosso. Quanto maior for es-
se indice menor é o pre¢o da passa-
gem, pois o custo total do sistema
se dilui por um nimero maior de
usuarios.

Preocupado com essa situaggo,
o Governo do Estado, através da
Secretaria dos Transportes e Obras
Publicas, vem adotando uma série
de medidas objetivando minimizar
o quadro atual. Por intermédio da
Ceturb o Governo promovera in-

" vestimentos no setor, da ordem de

US$ 70 milhGes, nos préximos trés
anos, com financiamento do
BNDES, Governo federal e recur-
sos proprios, recapeando 55 km de
malha viaria — priorizando os mu-
nicipios de Viana, Cariacica e Ser-
ra — além de construir um termi-
nal rodoviario em Campo Grande
e outro em Viana. Estdao previstas

ainda a construgdo de abrigos e si-
naliza¢do, execugdo de importan-
tes vias alternativas, sendo uma no
centro de Vitoria (passagem sub-
terranea ligando a Avenida Beira-
Mar a 22 Ponte) € a construcao do
segundo contorno da capital, lLi-
gando a BR-262, na altura da Real
Café, até a Rodovia Darly Santos,
em Vila Velha.

Também estdo sendo adotadas
medidas operacionais visando a re-
ducdo dos custcs do sistema, obje-
tivando uma tarifa mais acessivel.
Assim é que a Ceturb ja iniciou a
mudangca da roleta para a diantei-
ra, possibilitando implantar em se-
guida a catraca eletronica. Foi en-
viado 4 Assembléia Legislativa o
projeto de lei reduzindo o nimero
de categorias beneficiadas com
passes livres. O Governo tem cons-
ciéncia da necessidade dessas pro-
vidéncias e reconhece que sdo im-
populares. Como exemplo, pode-
mos citar a medida de alteracdo da
roleta para a dianteira e implanta-
¢do da catraca eletronica na cidade
paulista de Sorocaba, que redun-
dou em significativa reducdo na
evasdo da receita. Quando a elimi-
nagdo dos passes livres para algu-
mas categorias, 0 Governo preten-
de que os empregadores fornecam
o vale-transporte aos seus funcio-
ndrios, € nao que essa responsabili-
dade seja do usuario, como € hoje,
ou seja, 0s que nNAo possuem passe
livre pagam pelas categorias
beneficiadas.

Consideramos também de im-
portancia vital ao sucesso do
Transcol a integragdo das linhas
municipais-da Grande Vitoria. Es-
sa integragdo permitiria uma racio-
nalizacdo de linhas e, consequente-
mente, uma tarifa integrada mais
acessivel aos usudrios da Grande
Vitéria, com uma redu¢do em tor-

no de 20%, segundo célculos da
Ceturb.

A inexisténcia de uma politica
de transporte coletivo urbano em
'nosso pais tem causado dificulda-
des as administragdes estaduais e
municipais, responsdveis pelo
transporte coletivo de massa.
Assiste-se a verdadeiros absurdos,
como os frequentes aumentos dos
precos de Onibus superando em
muito os indices inflaciondrios,
além de ndo existir insenc@o de ta-
xas na compra de 6nibus, como se
verifica com os téxis.

Recentemente, o Governo e a
industria automobilistica pactua-
ram uma redugao de preco dos vei-
\culos da ordem de 22% e, sur-
‘preendentemente, os Onibus ndo
foram beneficiados no pacto.
Assiste-se a todos esses absurdos, e
nenhuma providéncia efetiva vem
sendo adotada pelo Governo fede-
ral, apesar das iniumeras cobrangas
feitas pelos gerenciadores do trans-
porte coletivo.

A populag¢io, que sente no bol-
so o preco da passagem, cobra,
com certa razio, das administra-
¢Oes- estaduais e municipais uma
tarifa mais acessivel, o que seria
plenamente alcangado caso hou-
vesse uma determinacdo firme do
Governo federal estabelecendo co-
mo prioridade o transporte coleti-
vo urbano. Dessa forma, os res-
ponsaveis pelo gerenciamento des-
ses servigos (governos estaduais e
municipais) teriam os meios neces-
sarios para se conseguir uma tarifa
ao alcance da populagdao que vive
nos grandes centros urbanos desse
pais dependente do transporte co-
letivo de massa.
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