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Os dados do
censo de 1991
confirmam
que dois ter-

os dos brasi-
eiros ja resi-
dem nas cida-
des e que nas
metrépoles o ,
crescimento populacional foi
maior nas areas periféricas.
O processo de migracao, ago-
ra menos intenso, continuou
acontecendo no ‘sentido do
campo para as cidades, prin-
cipalmente as com populacéo
entre 50 mil e 1 milhdo de ha-
bitantes.

Como consegqiiéncia, grande
parte da produgdo nacional se
concentra nos centros urba-
nos, fazendo com que os servi-
¢os piiblicos existentes sejam
cada vez mais exigidos. Entre
estes servicos, ganha desta-
que o transporte coletivo, res-
ponsavel que é por grande

' parte das viagens didrias com
destino ao trabalho, a educa-
¢&0, ao atendimento médico e
odontolégico € ao lazer.

Néo se pode admitir, por-
tanto, que a responsabilidade
sobre este servi¢o publico tdo
fundamental para o desenvol-
vimento sécio-econémico do

[ pais fique restrito somente ao
Executivo municipal, ficando
o ﬁti)verno federal alheio & sua
indispensavel participacao.
Por esse motivo, o Congres-

\ so deve regulamentar com ur-

éncia os dispositivos da
stituicdo de 1988 que tra-
tam da atuac¢do da Unido no
setor de transporte coletivo,
estabelecendo um balizamen-
to capaz de promover o dese-
jado salto qualitativo no fun-
cionamento desse servi¢o pu-
blico.

Tendo em vista a importan-
cia do assunto, a Associacdo
Nacional de Transportes Pu-
blicos (ANTP) empreendeu
um trabalho de quase trés
anos, visando dar uma contri-
buicdo significativa para as
definicdes necessarias ao fu-
turo do transporte coletivo. O

resultado desse trabalho foi

uma proposta de projeto de lei
de Diretrizes Nacionais para

o Tr rte Coletivo Urba-

no, cujo texto final inco?orou
muitas das sugestdes dadas,
tanto pelo setor piblico quan-
to pelo privado, representa-
dos, respectivamente, pelo

Férum Nacional dos Secreta-

rios Municipais de Transporte

e pela Associacdio Nacional

das Empresas de Transportes

Urbanos (NTU), que reune 0s
empresarios operadores de
onibus urbanos.

Entre os objetivos buscados
pelos 34 artigos que compdem
o projeto de lei, vale destacar
o estabelecimento de regras
basicas para a prestagdo des-
se servigo piblico, incluindo
ai a cobertura de seus custos,
de forma que 0 mesmo possa
independer da alternancia do
poder politico-partidario do
municipio. Isso permitira que
o sistema de transpor*e coleti-
vo fique menos vulneravel,
oferecendo menores riscos e
maior atratividade para os in-
vestimentos privados.

Outro objetivo do projeto €
garantir a prioridade de cir-
culacdo para o transporte co-
letivo no viario das cidades,
possibilitando tanto a melho-
ria das condi¢cbes operacio-
nais quanto a redugdo dos

. custos de prestacdo desses

servigos, com reflexos diretos
no prego final pago pelo usua-
rio.

A proposta da ANTP ressal-
ta o papel da Unido enquanto
responsavel pelas defini¢des
estratégicas sobre as opgdes
energéticas e tecnolégicas do
setor de transporte coletivo
urbano. Essa responsabilida-
de deve garantir racionalida-
de e economia de escala a in-
dustria nacional.

O projeto de lei condiciona o
apoio financeiro da Unido aos
municipios integrantes de re-
gides metropolitanas a que es-
tes, em conjunto com 0S %o‘
vernos estaduais, estabele-
cam entidades de coordena-
¢do de planejamento, investi-
mentos e operagcdo. A inten-
¢30 aqui foi incentivar a pres-
tacdo adequada dos servigos
de transporte coletivo de inte-
resse comum a mais de um
municipio. -

Por fim, o projeto propde
fontes de receitas que pode-
rédo ser exploradas pelos mu-
nicipios como refor¢o das dis-
ponibilidades -or¢amentarias
e sempre no sentido de cus-
tear a gestdo do sistema de
transporte coletivo. Para tan-
to, o projeto toma como base o
principio de que os custos da
implanta¢do e operagdo de-
vem também, em parte, ser
suportados pelas empresas
piblicas e privadas servidas
pelo sistema de transporte co-
letivo urbano. E mais ainda
pelo transporte individual,
quando este se utilizar das
vias destinadas preferencial-
mente ao transporte coletivo.

* Diretor da Associacdo
Nacional de Transportes Pu-
blicos (ANTP).
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