Reajuste elevado da pas

Cristina D’Avila

As taritas do transporte coletivo da
regido metropolitana da Grande Vit4-
ria tém subido acima da inflagdo (IPC-
GYV) e do salario minimo nos tltimos
anos, segundo dados do Nucleo de Es-
tudos e Pesquisas (NEP) do Departa-
mento de Economia da Ufes. Hoje, os
onibus do sistema Transcol possuem a
sexta mais cara passagem (Cr$ 550,00)
dos centros urbanos de 21 Estados do
pais, segundo as empresas do setor.
Enquanto isso, a tarifa de Vitéria apa-
rece no grupo de cidade cujo prego é o
sexto menor de 26 capitais do pais (Cr$
300,00). Por que isto acontece?

Nem o Governo do Estado, respon-
sdvel pelo controle do sistema Trans-
col, através da Ceturb, ignora mais es-
sa realidade. Para resolver o problema
de imediato, o secretrio estadual dos
Transportes, Jodo Luiz Tovar, nio vé
saida, embora o poder publico esteja
estudando medidas para reduzir o cus-
to do servico no bolso do capixaba a
médio prazo até o final deste ano. A
diretora de Apoio ao Planejamento do
Instituto Jones dos Santos Neves, Lu-
ciene Maria Esteves Viana, porém, ad-
verte que se nenhuma medida for ado-
tada, o projeto Transcol — implanta-
do em torno de 70% hoje — corre o
risco de ser inviabilizado./

Menos passageiros

Alias, a queda do nimero de pas-
sageiros pagantes nos dnibus do Trans-
col tem preocupado a Ceturb. O dire-
tor de Planejamento da companhia,
Luiz Otéavio, disse que houve uma re-
dugdo de 12% em média, da clientela
pagante dos coletivos quando compa-
rados os nimeros do ano passado em
relagdo aos primeiros meses de 92.

;Os numeros chegam a assustar
quando se constata que 1.415.000 pes-
soas por més deixaram de andar de
6nibus do Transcol, de dezembro de 90
(12.450.000 pessoas) para 0 mesmo pe-
riodo de 91 (11.035.000 pessoas). Mas
pior mesmo € ver que esse niimero po-
de ser muito maior quando comparado
o volume de passageiros pagantes dos
Onibus em dezembro de 90 com os de
janeiro de 92 (9.167.252 pessoas). O re-
sultado é que nesse intervalo de 13 me-
ses 3.282.748 pessoas por més deixa-
ram de andar nos 6nibus do Transcol.

As causas da alta da passagem sio
explicadas pelo Governo por varios
motivos, entre eles a recessdo econdmi-
ca que tem reduzido o poder aquisitivo
da populagdo e o aumento dos pregos
dos insumos do servigo — pneus, com-
bustivel, veiculos entre outros — acima
da inflagdo.

O Sindicato das Empresas de
Transportes de Passageiros do Espirito
Santo (Setpes), através de seu porta-
voz Jess¢é Moura Marques, porém, vé
hoje as tarifas do Transcol ‘‘defasa-
das’’, apesar de no més de janeiro

Saldrio

Ano Transporte PC

Coletivo % G. Vitéria % Minimo %
1987 820,64 367,49 247,76
1988 594,46 964,25 922,91
1989 1.820,88 1.634,98 1.749,73
1990 1.330,56 1.447,27 921,16
1991 556,10 471,99 275,28

ao liberar os pregos dos insumos acima
da inflagdo. Como o Governo do Esta-
do define a planilha de custo real —
sem subsidiar o custo do servigo, ele
explica que os pregos das passagens
‘“‘espantaram’’ parte da clientela pa-
gante dos Onibus.

Esta situacdo agravou o problema
do Indice de Passageiro por Quiléme-
tro (IPK) — o segundo pior do Brasil
depois do de Brasilia. As empresas di-
zem que o IPK de janeiro foi de 1,49
na prética, embora a Ceturb calculasse
a planilha com o peso de 1,80.

Apesar disso, o Governo ainda
mantém embutido no valor da tarifa de
Onibus o déficit do sistema aquavidrio,
que hoje gira em torno de Cr$ 60 mi-
IhGes mensais e é pago pelos passagei-
ros do Transcol. Na planilha de custo,
1,387% da passagem de Cr$ 550,00 —
correspondente a Cr§ 7,6283 — é de-
sembolsado por cada passageiro dos
Onibus toda vez que ele passa pela role-
ta. Este é um problema que deixa a po-
pulagdo indignada e o préprio Tovar
admite o 6nus da decisdo do Governo
tomada em dezembro de 89. Em janei-
ro, Tovar chegou a admitir a possibili-
dade de até fechar o servico das lan-
chas, cuja administracio hoje é
priva‘tizada.

Ociosidade

Fonte: Niicleo de Estudos e Pesquisas do Departamento de Economia da Ufes

Onibus do tipo padron estio 0Ci0sos
nos hordrios de entrepico.

Para as empresas, a Ceturb' deve
avaliar se a oferta de transporte est4
compativel com a demanda pagante.
No entendimento de Jessé, a oferta su-
perestimada hoje é um dos principais
fatores de encarecimento do servigo.
Segundo ele, atualmente a Ceturb nio
estd adotando “critérios técnicos’’ para
definir os itinerdrios, mas “‘agindo sob
a pressdo da comunidade para incluir
novos 6nibus no servico”. Para ele, a
saida para este problema estd na revi-
sao linha por linha do sistema.

O diretor de Operagdes da Ceturb,
José Eduardo Faria de Azevedo excla-
receu que a ociosidade no servigo hoje
ndo passa dos 3%.

Isto, segundo ele, ocorre em horé-
rios noturnos e fora do grande movi-
mento de passageiros (pico). Ou, em
outros termos nos hordrios sociais, a
partir das 22 horas, em que a demanda
¢ baixa mas alguns passageiros nio po-
dem ficar sem os dnibus por ndo terem
como voltar para casa. A Ceturb, co-
mo explicou, tem um sistema de moni-
toramento constante que permite iden-
tificar essas linhas. Trinta por cento
dos 875 carros da frota circulante hoje
s6 atuam nos hordrios de pico e depois
sdo retirados.

sagem ameaga o Transcol
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de 12% no montante de passageiros que paga a massagem

Governo quer reduzr valor em 40%

O Governo do Estado estuda medi-
das que podem reduzir o valor da tari-
fa em até 40%, como estima o diretor
de Planejamento da Ceturb, Luiz Ot4-
vio. Para ele, os altos custos do trans-
porte coletivo n3ao se restringem a
Grande Vitéria, mas a uma questio
nacional & medida que o poder aquisi-
tivo da populagio nao consegue acom-
panhar os indices de correcéio dos insu-
mos acima da inflacgéo.

A tarifa do Transcol é cara na opi-
nido de Luiz Ot4vio porque a regiio
metropolitana da Grande Vitéria tem
uma ocupacdo do solo muito irregular.
Segundo ele, os 1.000 6nibus do siste-
ma atendem a uma 4rea fisica de 1.500
quilémetros quadrados. Em Vitéria, a
realidade é outra. Os 226 onibus dos
sistema municipal percorrem apenas 81
quildmetros quadrados de uma &rea
mais densa. Isto, no entendimento da
Ceturb, faz com que o Indice de Passa-
geiro por Quilémetro (IPK) seja mais
alto. Em outras palavras, significa di-
zer que o custo do servigo no Transcol
acaba sendo dividido por um volume
de passageiros pagantes proporcional-
mente menor que o da capital. O resul-
tado € a passagem mais cara.

Insumos

O crescimento dos precos dos insu-
mos — quase todos acima da inflacdo,
como dos veiculos (70%), salarios dos
metalirgicos das montadoras dos car-
ros (40%) por exemplo — é um fator
de encarecimento. A tendéncia do cus-
to do servigo ser maior num sistema de

| transporte com nivel do conforto dife-

renciado — como no caso dos dnibus

do tipo Padron, cujo custo é maior que
0s modelos convencionais é outra ra-
z30. A maioria dos carros hoje do sis-
tema de Vitéria é do tipo convencional.

O indice de viagens gratuitas é mui-
to alto no Transcol, estimado em 29%
sobre os 380 mil passageiros transpor-
tados por dia. Isto gera uma injustica
na distribui¢do dos custos do servigo,
acha ele. Para atacar este problema, o
Governo encaminhou um projeto de lei
a Assembléia Legislativa extinguindo o
passe livre para nove categorias, como
oficiais de justica, motoristas e cobra-
dores, entre outros. A transferéncia da
roletas para a parte dianteira nos cole-
tivos — em fase de experiéncia em oito
linhas do Transcol hoje — e a instala-
¢do da catraca eletrdnica substituindo
0 cobrador, numa fase posterior, sio
medidas que o Governo quer adotar,
mas geram polémica.

A unificagdo do sistema Transcol
com 0s servi¢os municipais das prefei-
turas, com gerenciamento proprio, na
Grande Vitdria é outra meta do Gover-
no. Segundo Luiz Ot4vio, a existéncia
de vdrios sistemas acaba gerando a su-
perposi¢do de itinerarios com a oferta
exagerada de Onibus nas ruas. A reces-
sdo econdmica, gerando o desempre-
g0, € a auséncia de um instrumento que
distribua o custo do sistema de trans-
porte com todos os segmentos da socie-
dade, beneficiados com ele indireta-
mente — como o comércio e a indus-
tria — estdo sendo estudadas. Neste til-
timo caso, a proposta é de se criar uma
taxa de transporte.

Ciranda

A diretora de Apoio ao Planeja-

mento do Instituto Jones dos Santos
Neves, Luciene Maria Esteves Viana,
acha que se medidas nio forem adota-

das a curto prazo para reduzr o custo
da passagem do Transcol, o projeto
pode ser inviabilizado. Ela explica que
isto tende acontecer & medida que as
passagens altas podem gerar uma pres-
580 na estrutura urbana, levando a po-
pulacio a residir mais perto de seus lo-
cais de trabalho ou estudo. Desta for-
ma, os Onibus passariam a ser desne-
cessarios aos deslocamentos das pes-
soas. Se isto vier a ocorrer, no entendi-
mento da técnica, trard um efeito mui-
to nocivo a qualidade de vida da popu-
lagdo da regido da Grande Vitéria. A
interrupgdo dos trabalhos de planeja-
mento do Transcol pelo IJSN, de 1988
para c4, na opinido de Luciene, atrapa-
lhou também porque alguns dos pro-
blemas poderiam ser evitados.

Ja o ex-diretor presidente da Ce-
turb, Luiz Carlos Feitosa Perim, acha
que o setor de Planejamento do Gover-
no estd sem suporte politico para pro-
por solu¢ées aos problemas do Trans-
col. Ele vé as altas tarifas do Servigo
hoje como uma ““distor¢do’’ do proje-
to e sugere que o Governo encontre
formas de aplicar os recursos do setor
pagos antecipadamente — através do
vale-transporte — e & vista, pelos pas-
sageiros nos 6nibus, como forma de re-
duzir os custos do servigo. ““A ciranda
financeira tem de ser levada em consi-
deracdo, pois hoje as empresas ga-
nham com a receita didria aplicada’.
O ndo envolvimento de entidades da
sociedade civil na 4rea de transporte,
para ele, prejudica o setor. ;



estudando medidas para reduzir o cus-
to do servi¢o no bolso do capixaba a
médio prazo até o final deste ano. A
diretora de Apoio ao Planejamento do
Instituto Jones dos Santos Neves, Lu-
ciene Maria Esteves Viana, porém, ad-
verte que se nenhuma medida for ado-
tada, o projeto Transcol — implanta-
do em torno de 70% hoje — corre o
risco de ser inviabilizado./

Menos passageiros

Alias, a queda do nimero de pas-
sageiros pagantes nos 6nibus do Trans-
col tem preocupado a Ceturb. O dire-
tor de Planejamento da companhia,
Luiz Otdvio, disse que houve uma re-
dugdo de 12% em média, da clientela
pagante dos coletivos quando compa-
rados os numeros do ano passado em
relagdo aos primeiros meses de 92.

,Os nimeros chegam a assustar
quando se constata que 1.415.000 pes-
soas por més deixaram de andar de
dnibus do Transcol, de dezembro de 90
(12.450.000 pessoas) para 0 mesmo pe-
riodo de 91 (11.035.000 pessoas). Mas
pior mesmo € ver que esse NUmero po-
de ser muito maior quando comparado
o0 volume de passageiros pagantes dos
Onibus em dezembro de 90 com os de
janeiro de 92 (9.167.252 pessoas). O re-
sultado é que nesse intervalo de 13 me-
ses 3.282.748 pessoas por més deixa-
ram de andar nos 6nibus do Transcol.

As causas da alta da passagem sdo
explicadas pelo Governo por vérios
motivos, entre eles a recessdo econdmi-
ca que tem reduzido o poder aquisitivo
da populaggo e o aumento dos pregos
dos insumos do servigo — pneus, com-
bustivel, veiculos entre outros — acima
da inflagdo.

O Sindicato das Empresas de
Transportes de Passageiros do Espirito
Santo (Setpes), através de seu porta-
voz Jessé Moura Marques, porém, vé
hoje as tarifas do Transcol ‘‘defasa-
das’’, apesar de no més de janeiro
defini-las como ‘‘caras’’. O que mudou
na opinido dos empresérios desse curto
periodo foram os pregos dos insumos
do transporte, que foram corrigidos
como alegam. E é por este motivo que
eles justificam o reajuste reivindicado
de 95% nos valores das passagens,
que, se for autorizado, passard para
Cr$ 1.072,00. Nos 6nibus da capital,
eles querem 66,6% de aumento, o que
elevaria a tarifa para Cr$ 500,00.

Déficit aquaviario
O secretdrio Tovar culpa o Go-

verno federal pela onda de aumentos
das passagens do transporte coletivo,

Ano Transporte PC Saldrio

Coletivo % G. Vitéria % Minimo %
1987 820,64 367,49 247,76
1988 594,46 964,25 922,91
1989 1.820,88 1.634,98 1.749,73
1990 1.330,56 1.447,27 921,16
1991 556,10 471,99 275,28

ao liberar os pregos dos insumos acima
da inflagdo. Como o Governo do Esta-
do define a planilha de custo real —
sem subsidiar o custo do servigo, ele
explica que os precos das passagens
‘‘espantaram’’ parte da clientela pa-
gante dos Onibus.

Esta situa¢do agravou o problema
do Indice de Passageiro por Quilome-
tro (IPK) — o segundo pior do Brasil
depois do de Brasilia. As empresas di-
zem que o IPK de janeiro foi de 1,49
na pratica, embora a Ceturb calculasse
a planilha com o peso de 1,80.

Apesar disso, o Governo ainda
mantém embutido no valor da tarifa de
Onibus o déficit do sistema aquaviario,
que hoje gira em torno de Cr$ 60 mi-
lhdes mensais e € pago pelos passagei-
ros do Transcol. Na planilha de custo,
1,387% da passagem de Cr$ 550,00 —
correspondente a Cr$ 7,6283 — é de-
sembolsado por cada passageiro dos
Onibus toda vez que ele passa pela role-
ta. Este é um problema que deixa a po-
pulagdo indignada e o proprio Tovar
admite o Onus da decisdo do Governo
tomada em dezembro de 89. Em janei-
ro, Tovar chegou a admitir a possibili-
dade de até fechar o servigo das lan-
chas, cuja administragdo hoje ¢é

privatizada.

Ociosidade

O Setpes explica que as tarifas do
Transcol acabam pesando no bolso da
populagdo porque existem muitos Oni-
bus ociosos. Jessé acha que o projeto
Transcol deve ser revisto porque fora
dos horérios de grande movimentagio
de passageiros — entrepico — os Oni-
bus das linhas dos municipios da Serra
e Vila Velha, principalmente, andam
vazios. Ele afirma que em fevereiro a
expectativa é de que sejam transporta-
dos 9,2 milhGes de passageiros por més
numa frota de 1.090 carros. Em 1987,
antes do Transcol, 12,2 milhdes de pas-
sageiros por més andavam em 550 car-
ros. Isto quer dizer, na opinido das em-
presas, que 30% dos 110 lugares nos

Fonte: Niiclec de Estudos e Pesquisas do Departamento de Economia da Ufes

onibus do tipo padron estdo ociosos
nos hordrios de entrepico.

Para as empresas, a Ceturb deve
avaliar se a oferta de transporte estd
compativel com a demanda pagante.
No entendimento de Jessé, a oferta su-
perestimada hoje ¢ um dos principais
fatores de encarecimento do servigo.
Segundo ele, atualmente a Ceturb nao
estd adotando ““critérios técnicos’’ para
definir os itinerarios, mas ‘‘agindo sob
a pressdo da comunidade para incluir
novos dnibus no servico”. Para ele, a
saida para este problema estd na revi-
sdo linha por linha do sistema.

O diretor de Operagdes da Ceturb,
José Eduardo Faria de Azevedo excla-
receu que a ociosidade no servigo hoje
ndo passa dos 3%. '

Isto, segundo ele, ocorre em hora-
rios noturnos e fora do grande movi-
mento de passageiros (pico). Ou, em
outros termos nos hordrios sociais, a
partir das 22 horas, em que a demanda
¢ baixa mas alguns passageiros nao po-
dem ficar sem os 6nibus por nao terem
como voltar para casa. A Ceturb, co-
mo explicou, tem um sistema de moni-
toramento constante que permite iden-
tificar essas linhas. Trinta por cento
dos 875 carros da frota circulante hoje
$6 atuam nos horarios de pico e depois
sdo retirados.

Excesso de passageiros

Quanto a superlotagdo dos coleti-

vos denunciada pela populagio na im- -
* prensa nos hordrios de pico, José

Eduardo acha que o sistema tem um
nivel superior ao de trés anos atras,
quando cada veiculo, segundo ele,
transportava 986 passageiros por dia.
Hoje, esse numero caiu para 509 por
veiculo. Com o Transcol, o servigo ga-
nhou em qualidade, para José Eduar-
do, embora 30% da clientela ndo esti-
vessem sendo computados no nimero
de passageiros pagantes porque a mu-
danga do sistema trouxe como novida-
de a tarifa vinica.
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Governo quer reduzir valor em 40%

O Governo do Estado estuda medi-
das que podem reduzir o valor da tari-
fa em até 40%), como estima o diretor
de Planejamento da Ceturb, Luiz Ot4-
vio. Para ele, os altos custos do trans-
porte coletivo nao se restringem a
Grande Vitéria, mas a uma questdo
nacional & medida que o poder aquisi-
tivo da populagdo ndo consegue acom-
panhar os indices de corre¢do dos insu-
mos acima da inflagdo.

A tarifa do Transcol é cara na opi-
nido de Luiz Otavio porque a regido
metropolitana da Grande Vitéria tem
uma ocupac¢io do solo muito irregular.
Segundo ele, os 1.000 dnibus do siste-
ma atendem a uma érea fisica de 1.500
quilometros quadrados. Em Vitéria, a
realidade é outra. Os 226 OGnibus dos
sistema municipal percorrem apenas 81
quildmetros quadrados de uma area
mais densa. Isto, no entendimento da
Ceturb, faz com que o Indice de Passa-
geiro por Quilémetro (IPK) seja mais
alto. Em outras palavras, significa di-
zer que o custo do servico no Transcol
acaba sendo dividido por um volume
de passageiros pagantes proporcional-
mente menor que o da capital. O resul-
tado é a passagem mais cara.

Insumos

O crescimento dos precos dos insu-
mos — quase todos acima da inflagéo,
como dos veiculos (70%), salarios dos
metalirgicos das montadoras dos car-
ros (40%) por exemplo — é um fator
de encarecimento. A tendéncia do cus-

' to do servigo ser maior num sistema de
(transporte com nivel do conforto dife-
renciado — como no caso dos onibus

do tipo Padron, cujo custo é maior que
os modelos convencionais é outra ra-
zdo. A maioria dos carros hoje do sis-
tema de Vitoria é do tipo convencional.

O indice de viagens gratuitas é mui-
to alto no Transcol, estimado em 29%
sobre os 380 mil passageiros transpor-
tados por dia. Isto gera uma injustica
na distribuicdo dos custos do servigo,
acha ele. Para atacar este problema, o
Governo encaminhou um projeto de lei
a Assembléia Legislativa extinguindo o
passe livre para nove categorias, como
oficiais de justi¢a, motoristas e cobra-
dores, entre outros. A transferéncia da
roletas para a parte dianteira nos cole-
tivos — em fase de experiéncia em oito
linhas do Transcol hoje — e a instala-
¢d0 da catraca eletronica substituindo
0 cobrador, numa fase posterior, sio
medidas que o Governo quer adotar,
mas geram polémica.

A unificagdo do sistema Transcol
com oS servigos municipais das prefei-
turas, com gerenciamento préprio, na
Grande Vitdria é outra meta do Gover-
no. Segundo Luiz Otévio, a existéncia
de vérios sistemas acaba gerando a su-
perposi¢do de itinerarios com a oferta
exagerada de Onibus nas ruas. A reces-
sdo econOmica, gerando o desempre-
go, € a auséncia de um instrumento que
distribua o custo do sistema de trans-
porte com todos os segmentos da socie-
dade, beneficiados com ele indireta-
mente — como O comércio e a indus-
tria — estao sendo estudadas. Neste il-
timo caso, a proposta é de se criar uma
taxa de transporte.

Ciranda

A diretora de Apoio ao Planeja-

mento do Instituto Jones dos Santos
Neves, Luciene Maria Esteves Viana,
acha que se medidas ndo forem adota-

das a curto prazo para reduzir o custo
da passagem do Transcol, o projeto
pode ser inviabilizado. Ela explica que
isto tende acontecer & medida que as
passagens altas podem gerar uma pres-
sdo na estrutura urbana, levando a po-
pulaggo a residir mais perto de seus lo-
cais de trabalho ou estudo. Desta for-
ma, os Onibus passariam a ser desne-
cessarios aos deslocamentos das pes-
soas. Se isto vier a ocorrer, no entendi-
mento da técnica, trard um efeito mui-
to nocivo & qualidade de vida da popu-
lagdo da regido da Grande Vitéria. A
interrup¢do dos trabalhos de planeja-
mento do Transcol pelo IJSN, de 1988
para c4, na opinido de Luciene, atrapa-
lhou também porque alguns dos pro-
blemas poderiam ser evitados.

J& o ex-diretor presidente da Ce-
turb, Luiz Carlos Feitosa Perim, acha
que o setor de Planejamento do Gover-
no estd sem suporte politico para pro-
por solugdes aos problemas do Trans-
col. Ele vé as altas tarifas do servico
hoje como uma “‘distor¢do’’ do proje-
to e sugere que o Governo encontre
formas de aplicar os recursos do setor
pagos antecipadamente — através do
vale-transporte — e 2 vista, pelos pas-
sageiros nos dnibus, como forma de re-
duzir os custos do servigo. ‘A ciranda
financeira tem de ser levada em consi-
deracdo, pois hoje as empresas ga-
nham com a receita didria aplicada’.
O ndo envolvimento de entidades da
sociedade civil na 4rea de transporte,
para ele, prejudica o setor.
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