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Por que n3o facilitar o
transporte no Estado?

uas coisas sempre nos intrigaram quanto ao nosso glo-
rioso Espirito Santo: a primeira é a razio pela qual sua
capital, Vitdria, ser uma ilha e como tal cercada de
agua por todos os lados, nio contar com nenhum tipo de trans-
porte aquavidrio para servir aos que residem em sua periferia.

A segunda é o descaso a que foi
relegado o setor ferroviario no
Estado que desde o século XIX
sempre foi a alavanca principal
da economia local.

No primeiro caso s6 agora nos
parece que os caminhos das
aguas véo se tornar realidade
abrindo novas e importantes
perspectivas para o transporte
coletivo de passageiros em sua
regido metropolitana.

Porém, como alegria de pobre
dura pouco nosso entusiasmo se
arrefeceu quando soubemos que
o projeto sobre 0 assunto prevé a
construgdo do terminal de em-
barque e desembarque das lan-
chas na Enseada do Su4, o que
com certeza nao vai adiantar
muito pois ninguém
vai deixar o carro
em casa para depois
andar a pé - ou de
onibus - os trés ou
quatro quilémetros
até o centro da cida-
de.

Mas a coisa ainda
esta em estudos e é
possivel que isso se-
ja acertado antes de
sua finalizaggo.

No segundo es-
burramos esperan-
¢as quando a midia
nacional divulgou
que a Agencia Na-
cional de Transpor-

¢é que nada menos que 62% do to-
tal de ferrovias concedidas a ini-
ciativa privada a partir dos anos
80 estio ociosas ou abandonadas
como é o caso da antiga Leopol-
dina Raywail, que por mais de
um século, junto com a Marinha
Mercante, era o unico meio de
transporte do sul capixaba para o
Rio de Janeiro, entdo capital do
Pais.

Para aqueles que como nds co-
nheceram este trecho de linha
férrea sabem a importincia do
transporte ferroviario, farto e ba-
rato, para o progresso e desenvol-
vimento do Espirito Santo.

Mesmo considerando-se as
muitas curvas para atingir as zo-
nas produtoras o trem cumpria

suas metas a um
preco bem inferior
ao cobrado pelas
empresas do trans-
porte rodoviario.

A importéncia in-
serida neste con-
texto estd no fato de
que no Norte do Es-
tado, onde as cida-
des nasceram no

-entorno da antiga
Vitéria-Minas, até
hoje a antiga Vale
do Rio Doce (agora
simplesmente Vale)
continua transpor-
tando passageiros e
escoando o minério

tes Terrestres O usodas retirado das jazidas
(ANTT) esta reali- = das Minas Gerais
zando estudos para ferroy'as para as siderurgicas
colocar outra vez o voltou a tona e portos de expor-
transporte ferro- ejé estava tagdo no litoral, o
viario nos trilhos que nio estaria
comegando pela re- passando da ocorrendo se o
de de 570 quiléme- transporte rodovia-
tros que corta todo hora dos I'!O.SSOS rio fosse mais com-
o norte Fluminense mandatarios pensador.

e nos nossos dias Por que a mesma
esta subutilizada se dart_am coisa nio aconteceu
causando sérios conta disso com o Sul do Espiri-

prejuizos a produ-
¢do agricola e industrial daquela
regido.

Como se sabe com a cobranga
dos pedagios na BR-101 o preco
do frete rodovidrio sofreu altas
consideraveis comprometendo
de maneira contundente o escoa-
mento da produgdo em toda ex-
tensdo de seu percurso.

Por conta disso o funciona-
mento das ferrovias voltou a tona
e ja estava passando da hora dos
nossos doutos mandatarios se
darem conta disso. A verdade, di-
vulgada oficialmente pela ANTT,

to Santo? E o pro-
blema nio se resume s6 ao nosso
Estado: em todo o Brasil o desca-
so para com as ferrovias é sim-
plesmente vergonhoso, além d e
inconsequente.

Nos Estados Unidos, a grande
poténcia industrial do Ocidente,
as estradas de ferro continuam
em pleno funcionamento atra-
vessando o Pais do Atlantico ao
Pacifico e vice-versa, locomoven-
do cargas e passageiros.

Por que o nosso glorioso Brasil,
patria amada salve, salve, ndo se
mira neste exemplo?




